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FORORD

Sweco Infrastructure har fatt i uppdrag att ta fram en ny trafikplan for Sj6bo. Arbetet har gjorts
med utgangspunkt i de kvalitetsmatt som beskrivs 1 handboken Trast, Trafik for en attraktiv stad.
De forslag som redovisas i rapporten och de malsittningar som redovisas har och ocksa tagit sin
utgangspunkt i Sjobo kommuns mal, strategier och visioner.

Arbetet har bedrivits av Sweco genom David Edman (uppdragsledare), Lena Higg
(trafikplanerare) och Ola Wilhelmsson (trafikplanerare). Arbetet och analyserna gjordes under
hésten och vintern 2012/2013. Trafikplanen faststilldes av kommunfullmiktige i Sjobo
2013-12-18

Sweco Infrastructure AB
Sodra regionen/Trafik
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1 INLEDNING

1.1 Syfte och omfattning

Trafikplanen ska samla samtliga trafikfragor 1
ett dokument och fungera som stod for
politiker, tjainsteman, foretag och organisa-
tioner som arbetar med eller berdrs av den
kommunala planeringen. Trafikplanen under-
littar samarbete och kommunikation inom
den kommunala organisationen. Vidare ska
trafikplanen fungera som en utveckling av
trafikfragorna i1 6versiktsplanen och Sjébo
tatorts fordjupade Oversiktsplan. Planen ska
stotta den utveckling som beskrivs dar.

Trafikplanen tar ett samlat grepp om trafik-
planeringen 1 Sjébo titort och dess kopplingar
till Gvriga tatorter 1 kommunen och till det
regionala trafiknitet. Planen syftar till att
stodja ett langsiktigt hallbart transportsystem
dir gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.
En 6vergripande strategi for att uppna detta
ingar som en del av trafikplanen. Strategin kan
tillsammans med Ovriga delar 1 trafikplanen
tjana som underlag for dtgirder vid nyexploa-
tering och ombyggnationer. Planen med till-
horande strategi och atgirder ska ocksa lyfta
fram de mal som kommunen tagit fram.

Som underlag f6r arbetet har bland annat
planeringsverktyget och handboken Trast,
Trafik for en attraktiv stad, anvants. Trast har
tagits fram av Sveriges kommuner och Landst-
ing 1 samarbete med Boverket och Trafik-
verket (davarande Vigverket och Banverket).

Handbokens syfte ir att vagleda planerare och
beslutsfattare i processen med att ta fram och
forankra en kommunal trafikplan, som ar an-
passad efter den egna stadens forhallanden.

I trafikplanen har samtliga trafikslags behov
och forutsittningar beaktas utifran Trast.

Utover att samtliga trafikslag har behandlats 1
trafikplanen har dven trafiksakerhets- och
trygghetsaspekter samt tillgianglighet f6r
personer med funktionsnedsittning analyserats
som sirskilda omraden for berorda trafikslag.
Kwvaliteter och brister for de olika omradena
analyserades i forsta hand med avseende

pa de aspekter, ansprak och kvaliteter som
beskrivs i Trast. For berorda trafikslag har
avstimning gjorts mot trafikplanen fran 2001,
cykelplanen fran 2000 och den férdjupade
oversiktsplanen for Sjobo titort fran 2013.
Stor vikt har lagts vid att skapa ett trafiksikert,
tillgangligt, lattorienterat och sjilvférklarande
gatunat. Trafikplanen redovisar brister i det
befintliga transportsystemet och limpliga
atgarder foreslas for respektive trafikslag med
beriknade kostnader och prioritering, Flera
atgiarder som foreslas har multipla effekter,
d.vs. atgirden gynnar flera trafikslag och/eller
flera aspekter. Detta gor att kommunens eko-
nomiska satsningar ger mangfaldiga resultat
gentemot de uppsatta malen.
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1.2 Trafikplanens position i
kommunens planering

Trafikplanen ir en handlingsplan med atgirds-
torslag pa hur Sjobo kommun ska na ett lang-
siktigt hallbart transportsystem som beskrivs

i den vision och de mal som kommunfull-
miktige tagit beslut om, se kapitel 2 Vision
och mal for trafiken 1 §j6bo kommun. Vidare
tydligeor trafikplanen vilka prioriteringar som
behover goras i den kommunala verksamheten
for att nd malen samt att planen kan utgora ett
stod 1 den arliga verksamhetsplaneringen.

Sj6bo kommun har en gillande 6versiktsplan
fran 2009 dir kommunikationer ingar som ett
delomride. Oversiktsplanen behandlar med
bred pensel visioner och planerade f6rind-
ringar inom omradet kommunikationer vilka
ligger till grund f6r upprittandet av denna
trafikplan. Trafikplanen fran 2001, cykelplanen
fran 2000, den férdjupade Gversiktsplanen for
Sj6bo titort fran 2013 och de nationella malen
har ocksa legat som grund f6r denna trafik-
plan. Arbetet med trafikplanen inleddes med
en workshop tillsammans med politiker fran
kommunstyrelsen och tekniska nimnden och
tjansteman fran kommunens olika f6r-
valtningar. En sirskild trafikvision arbetades
fram som samstimmer med Sjobo kommuns
6vergripande vision, se 2.5 Sjobos vision for
transportsystemet. Utifrdn visionen arbetades
konkreta mal, indikatorer och styrtal fram, se
kapitel 2.6 Sjébos mal for transportsystemet.
Visionen och malen som arbetades fram under
workshopen ligger till grund for trafikplanens
foreslagna atgirder.

Tekniska nimnden har beslutat om vem denna
trafikplan gar pa remiss till. Dérefter har syn-
punkterna fran remissyttrandena behandlas
och trafikplanen har revideras fOr att antas i
tekniska naimnden. Slutligen har trafikplanen
antagits 1 kommunfullmaktige som en besluts-
handling,
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1.3 Workshop och samrad med
allmanheten

En viktig aspekt 1 arbetet med trafikplanen

ar forankring, savil inom organisationen

som med allminheten. I oktober 2012
genomfordes vid tva tillfillen en workshop
med politiker och tjanstemin. Vid dessa bada
tillfillen togs mal och visioner for Sjobos
trafiksystem fram.

I januari 2013 genomfordes ett samrad med
allminheten. Syftet var dels att informera om
trafikplanen och dess innehall, dels att ge all-
minheten moijligheter att inkomma med syn-
punkter och 6nskemal.



2 VISION OCH MAL
FOR TRAFIKEN |

SJOBO KOMMUN

21  Trafikens miljpaverkan

Fordonstrafiken paverkar miljon och min-
niskors halsa pa manga olika sitt. Den nyttjar
stora mangder energi, andliga naturresurser
och genererar vixthusgaser som paskyndar
den globala uppvirmningen.

Svavel- och kvivedioxiderna samt partiklar
fran biltrafiken kan leda till astma, allergier,
irritationer pa andningsorganen samt en

okad infektionskinslighet. Marknara ozon
skadar vaxter, djur och manniskor. Utslapp
av andra hilsoskadliga amnen, sisom bensen
och kolviten, ger upphov till cancer. I Sverige
bedoéms cirka 700 cancerfall per ar kunna
hinforas till luftféroreningarna (Boverket,
2002).

Trafikbuller alstras dels av dackens kontakt
med vigbanan och dels av motorljudet. Trafik-
bullret 6kar med 6kad hastighet, trafikmingd
och andel tung trafik. Buller fran trafiken har
genom dren kommit att uppmarksammas som
ett allt storre miljéproblem. Trafikbuller leder
till stress, otrivsel och somnproblem. Ett av de
storsta problemen ir det lagfrekventa buller
som tung trafik alstrar. Den tunga trafiken har
okat kraftigt pa senare ar till foljd av att allt
mer gods transporteras pa lastbil.
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Riksdagen har angett riktvirden for trafik-
buller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur (prop. 1996/97:53).
Foljande riktvarden for trafikbuller bor inte
overskridas vid nybyggnation av bostads-
bebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ckvivalentnivd utomhus (vid
fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad

Det finns ett atgardsprogram for att minska
trafikbullerstérningar 1 befintlig bebyggelse
(prop. 1996/97:53). Atgirdsprogrammet
syftar till att uppna riktvirdena inomhus enligt
punkterna ovan. Sjobo kommun ir 1 egenskap
av vaghallare ansvariga pa det kommunala
vignitet. Atgirdsprogrammet dr uppdelat pa
tva etapper. I den fOrsta etappen bor dtgirder
vidtas f6r de fastigheter som exponeras av
vagtrafikbuller 6ver 65 dBA ekvivalentniva
utomhus. Den andra etappen avser fastigheter
som exponeras av flygbuller.



2.2 Nationella mal

Regeringen har i propositionen M/ for fram-
tidens resor och transporter (2008/09:93) faststallt
transportpolitiska mal som redovisas nedan.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

tor medborgarna och niringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet har delats upp 1 ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors och mins transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion

och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.3 Nollvisionen

Okad trafik sikerhet 4r i hinsynsmalet
formulerat enligt ovan som att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Nollvisionen
ar grunden for trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige.
Det ar faststillt genom beslut i riksdagen.
Trafiksakerhetsarbetet enligt Nollvisionen
utgar fran att allt ska gbras for att forhindra
att manniskor dédas eller skadas allvarligt.
Samtidigt som atgirder ska vidtas for att
torhindra olyckor, maste vigtransportsystemet
utformas med hinsyn till insikten om att
minniskor gér misstag och att trafikolyckor
dirfor inte kan undvikas helt. Den perfekta
minniskan finns inte. Nollvisionen accepterar
att olyckor intriffar, men inte att de leder till
allvarliga personskador

Beslutet om nollvisionen innebir att ansvaret
tor sikerheten inom vagtrafiken delas mellan
trafikanterna och systemutformarna. Kommu-
nerna har dirmed ett stort ansvar for att leva
upp till visionen, se féljande punkter:

e Systemutformarna har det yttersta
ansvaret for vigtransportsystemets
utformning, skotsel och anvindning och
ansvarar hirigenom for hela systemets
sakerhetsniva.

e Trafikanterna har ansvar for att visa
hinsyn, omdéme och ansvar i trafiken
samt att fOlja trafikreglerna.

e Om trafikanten inte tar sitt ansvar, pa
grund av bristande kunskap, acceptans
eller f6rmaga eller om personskador
uppstar av andra orsaker, maste
systemutformarna vidta ytterligare
atgirder for att motverka att minniskor
dodas eller skadas allvarligt 1 trafiken.
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2.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett forhallningssitt for
planering inom vagtransportsystemet som
innebir att moéjliga forbattringar i transport-
systemet ska prévas stegvis. Principen lanse-
rades for att bittre hushalla med investerings-
medlen, men idag lyfts principen upp som

en metod att minska trafikens negativa
effekter pa exempelvis tringsel, luftkvaliteten
och klimatet. Fyrstegsprincipens fyra steg
redovisas nedan.

Fyrstegsprincipen innebir att 16sningar pa
trafikproblem stegvis analyseras enligt steg

1 — 4. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara den effektivaste l6sningen.
Denna trafikplan har i férsta hand fokuserat
pa atgirder enligt steg 1 och 2. Om inte
atgirder i steg 1 och/eller steg 2 ar tillrickliga
foreslar trafikplanen atgirder enligt steg 3
och 4.

Fyrstegsprincipen

Steg 1. Tdnk om

Steg 2. Optimera

atgarder inom detta steg.

Steg 3. Bygg om

Steg 4. Bygg nytt

ny vagstrackning.

Detta steg omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och informationskampanjer for att minska
transportefterfragan eller fora dver resor och transporter till effektivare transportslag. Att genom kam-
panjer fa fler att arbetspendla med buss ar ett exempel pa atgard inom detta steg.

Detta steg ar insatser inom planering och paverkan for att anvanda befintligt vagnat effektivare, sak-
rare och miljévanligare. Hastighetsanpassning, separata busskorfalt och trafikreglering ar exempel pa

Omfattar forbattringsatgarder och mindre ombyggnader for att 16sa trafikproblem. Ombyggnad av
korsning till cirkulationsplats och upphdéjda passager ar exempel pa atgarder inom detta steg.

Omfattar ombyggnadsatgarder och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel
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2.5 Sjobos vision for

transportsystemet
Visionen for Sj6bos transportsystem ir en vision for transportsystemet har formulerats
drombild 6ver hur transportsystemet ska i samband med den workshop som inledde
se ut inom titorten och malen i sin tur ger arbetet med trafikplanen:

vigledning till hur man kan nér dit. Sjobos

Sjobos vision for transportsystemet

"Med sitt levande stadsliv och uppskattade torghandel ar Sjébo den naturliga centralorten for

de boende i kommunen. Kommunikationerna till de mindre tatorterna i kommunen &r bra. Den
valkomnande miljén gor att ocksd manga andra besokare hittar hit och garna kommer tillbaka.
Genomfartstrafiken leds utanfor orten, vilket ger en tyst miljo och goda férutsattningar fér moten
mellan manniskor. Plantering av trad och annan vaxtlighet gor att Sjobo betraktas som "den grona
orten”.

Kommunikationerna till de stora utpendlingsorterna Malmé och Lund ar snabba, effektiva och har
hog turtathet. Sjobo ar ater en jarnvagsort med tagstopp. Inom och till tatorten ges goda méjligheter
for fotgdngare och cyklister. | ortens mest centrala delar fardas man pa de géendes villkor. De goda
forutsattningarna for gang- cykel- och kollektivtrafik har lett till ett minskat bilberoende.

Ett malmedvetet arbete har lett till hdg trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper. Saval fotgangare

och cyklister som bussresenarer och bilister har god tillganglighet till Sjébo och dess service.
Parkeringsplatser finns i narheten av de viktigaste malpunkterna. Trafiksystemet ar lattorienterat och
sjalvforklarande.”
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2.6 Sjobos mal for
transportsystemet

Sj6bos mal for transportsystemet ir kopplade
till visionen och satta utifran nationella,
regionala och kommunala mal. Malen ér
indelade efter Trasts sju aspekter pa trafik;
Stadens karaktar, Trafiknit, Trafikens omfat-
tning, Tillgdnglighet, Trygghet, Trafiksikerhet,
Trafikens miljopaverkan. Malen ar SMARTa,

en forkortning som redovisas 1 rutan till héger.

I Tabell 2-1 redovisas mal, styrtal och indi-
kator for respektive mal. Styrtalen anger ett
mitbart tal (antal, ar eller andel) f6r indikatorn
och tiden anger under hur lang period styt-
talen galler.
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SMARTa mal

Specifika
Malen ska vara konkreta och avgransade.

Matbara

Det ska vara matbart att na upp till malet.
Mattet kan vara i procent, tid, avstand eller
pengar.

Accepterade

Det finns en tydlighet for vad malet ar och
att det ar majligt att ta sig dit. Det ska vara
accepterat som sitt eget mal bland alla
inom organisationen.

Realistiska

Det ska vara mgjligt att na malet med
gallande forutsattningar i forhallande till tid,
pengar och arbetsinsats.

Tidsatta
Malen ska vara tidsatta, nar borjar
malarbete och nar ska malet vara uppfylit.




Tabell 2-1. Indikatorer, styrtal och tid for att uppna Sjobos mdl som dr baserade pa Trasts sju delomriden.

Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Stadens Skapa fler grona och blda  Antal nya trad i centrum 10 nya per ar 12 ar
karaktéar ytor
Antal gréna och bla ytor med 1 per ar 12 ar
Okad tillgénglighet
Enkelt att parkera Belaggningsgrad pa 60-80 % 12 ar
parkeringsplatser
Skapa motesplatser Antal nya moétesplatser 1 per &r 12 ar
Omréade Mal Indikator Styrtal Tid
Trafiknat Forbattra gang- och cykel- Bygga ut fler gang- och 2 km per ar 12 ar
natet cykelbanor, antal km per ar
Infora turist- och rekreations- Koncept och 4 ar
cykelvagar demonstrationsstrak
genomfort
Oka framkomligheten fér  Fysiska atgarder for 6kad buss- 6 st. 12 ar
kollektivtrafiken framkomlighet
Skapa jarnvagsforbindelse  Aktivt arbete med Simrishamns- 1 per ar 12 ar
till Sjébo banan. Avstdmningsmote pa
kommunledningsniva med
Trafikverket och Region Skane
Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Trafikens Kollektivtrafiken ska 6ka Antalet kollektivtrafikresenarer +5,0 % per ar 12 ar
omfattning
Minskad motorfordons- Antalet motorfordon i centrum -2,5 % per ar 12 ar
trafik i centrum
Cykeltrafiken ska 6ka Antalet cyklister +2,5 % per ar 12 ar
Antalet cyklister i centrum +2,5 % per ar 12 ar
Gangtrafiken ska oka Antalet fotgangare i centrum +2,5 % per ar 12 ar
Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Tillgéng- Forbattrad tillganglighet till  Antal pendlarparkerings- 2 st. 12 ar
lighet och for kollektivtrafiken anlaggningar
Antal parkeringsplatser 100 platser 12 ar
Se dver hallplatslagen Hallplatsutredning 4 ar
Antal hallplatser med 100 % 4 ar

cykelparkeringar
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Antal cykelparkeringar vid buss-
hallplatser

100 nya cykelstall

12 ar
Tillganglighet for alla Enkelt avhjalpta hinder. 100 % 4 ar
Andel atgardade
Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Trygghet Forbattrad trygghet genom  Oversyn av befintliga 4 besiktningar per ar 4 ar
ljussattning ljuskallor
Forbattrad trygghet for Komplettering av belysning vid ~ Tva atgarder per ar 12 ar
gaende och cyklister sarskilt viktiga miljcer.
V_|_suell separatloq mellan fot- 50 % av gang- och .
gangare och cyklister 4 ar
cykelbanorna
Antal cykelstall med mgjlighet att
lasa cykelns ram i fast foremal 20 per ar 12 ar
Forbattrad trygghet for kol-  Antal genomférda atgarder 4 st. 12 ar
lektivtrafikresenarer
Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Trafik- Alla barn ska ges mgj- Kartlagda skolvagar Alla 1ar
sékerhet lighet till en trafiksaker
skolvég Atgardade skolvagar enligt Alla 12 ar
kartlaggning
Trafiksakerheten i Sjobo Antalet svart skadade och 0 dodade, 0 svart 12 ar
kommun ska 6ka dodade skadade
Omrade Mal Indikator Styrtal Tid
Miljo Gora sjoboborna mindre Beteendepaverkande 1 per ar 12 ar
bilberoende aktiviteter
Oka andelen miljéfordon Antal uppladdningsstallen for 24 st. 12 ar
elfordon inom kommunen
Antal tank/ladd-stationer for
miljévanliga branslen inom 2 st. 12 ar
kommunen
Inga 6verskridanden av Vid ny- och ombyggnad ska inga O st. 4 ar

riktlinjer buller eller gréns-
varden utslapp

personer utsattas for buller-
storningar dver riktlinjerna
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2.7 Samband mellan de natinella
malen och Sjobos mal

Funktionsmalet

Det nationella funktionsmalet handlar om att
skapa ett jamstallt och tillgiangligt transport-
system. Malen for Sjobo lever upp till det
nationella funktionsmalet genom att forbittra
tillgdngligheten och anvindbarheten i trans-
portsystemet.

Vidare handlar det nationella funktionsmalet
om att skapa ett jamstillt transportsystem.
Kvinnors och mins resmonster skiljer sig at.
Kvinnor reser generellt sett mer lokalt, kollek-
tivt och som oskyddade trafikanter. De gor
ocksa i hégre grad sa kallade kombinationsre-
sor. Kvinnor har generellt inte tillgang till bil

1 lika stor utstrickning som man. Genom att
forbittra mojligheterna att transportera sig till
fots, med cykel eller kollektivt samtidigt som
satsningar gors for att effektivisera biltrafiken
och 6ka trafiksikerheten skapas ett jamstallt
transportsystem som svarar upp mot bade
kvinnors och mins transportbehov.

Hansynsmalet

Det nationella hinsynsmalet handlar om ett
hallbart transportsystem dir sikerhet, miljo
och hilsa star i fokus. Malen f6r Sj6bo an-
knyter till det nationella hinsynsmalet genom
att nollvisionen ligger till grund for arbetet,
det vill siga malet om att ingen ska skadas

allvarligt eller do i trafiken.

Trafikplanen har en tydlig prioritering av
trafikslagen dir oskyddade trafikanter (fot-
gingare och cyklister) prioriteras hogst f6ljt
av kollektivtrafik och biltrafik. Genom att
satsa pa de transportslag som inte paverkar
miljon negativt kan malet om en god livsmiljé
uppfyllas. Vidare har Sjobos mal dven behan-
dlat buller varfér malet om god hilsa bedoms

kunna uppnas.

2.8 Avvagning och balansering
mellan trafikslag

Kommunikationer dr grundldggande for

att samhallet ska fungera. Ett hallbart
transportsystem for samman manniskor, ger
torutsittningar for ett levande stadsliv och
minskar samtidigt trafikens miljobelastning
och barridreffekter. Denna trafikplan har det
hallbara transportsystemet som utgangspunkt
varfor trafikslag med liten miljopaverkan har
prioriterats hogst. Prioriteringsordningen
tor trafikplanen dr med hogst prioritering
torst: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik,
yrkestrafik och biltrafik.
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3.1 Om Sjobo

Sjébo ir en titort och centralort i Sjébo kom-
mun i syddstra Skdne. I kommunen bor cirka
18 300 invanare (2012) varav knappt 7 000 i
Sjébo titort enligt statistik fran Statistiska
Centralbyran. Ar 1999 var befolkningen i
kommunen drygt 16 500 invanare, och sedan
2000 har befolkningen 6kat med 100 — 200
invinare om aret fram till 2008. Mellan dren
2008 och 2011 har befolkningstillvixten vari-
erat i kommunen, fran -41 dll +80 personet/
ar. Ar 2012 okade befolkningen med nistan

Helsingborg

Landskrona

Lund

Staffanstorp

Malmo airport

Svedala

150 personer. Enligt 6versiktsplanen f6r Sjobo
kommun édr malet f6r befolkningstillvixten att
6ka med 15 % (cirka 2 500 invanare) fram till
och 2020 (OP, 2009).

Avstanden till grannstiderna ir inte langt.
Fran Sjobo dr det cirka 35 kilometer till Lund,
cirka 45 km till Malmo, cirka 25 km till Ystad
och drygt 40 kilometer till Simrishamn. Till
Kristianstad 4r det cirka 50 km och till
Helsingborg cirka 80 km.

Kristianstad

Kristianstad airport

Simrishamn

Tomelilla

Figur 3-1. Sjibo kommuns centrala placering i Skéne och nérbeten till grannstiderna (OP, 2009).
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Inom kommunen finns det flera mindre titor-
ter som redovisas 1 Figur 3-2. Fran Sjébo ar
cirka 14 km korvig till de tre serviceorterna
Vollsj6, Lévestad och Blentarp.

Riksvig 13 utgor tillsammans med riksvig 11
grundstommen i Sjobo kommuns vagnit och
kommunen verkar fOr att dessa vigar byggs
ut fOr att méta krav pa god framkomlighet,
tillgdnglighet och hog trafiksidkerhet. For att
ta sig inom samt till och fran kommunen
anvinds frimst riksvig 11 mot Malmé/Lund
och Tomelilla/Simrishamn samt riksvig 13
mot Ystad och Horby. Skanetrafiken trafi-
kerar kommunen med kollektivtrafik i form
av buss. Genom kommunen gar SkaneEx-
pressen 5 mot Simrishamn och Lund samt
SkaneExpressen 6 mot Ystad och Lund. Buss
finns dven till Malmo, Horby samt inom kom-
munen. Tidigare fanns dven jirnvig genom
Sj6bo, som var tillvixtmotorn for titorten.
Sj6bo vixte da fram som jarnvigsknut f6r

trafik pa Simrishamnsbanan och jirnvigen
mellan Landskrona — Kivlinge — Sjobo.
Samtliga jarnvigsforbindelser dr idag nerlagda.

Niringslivet i kommunen priglas av att

Sj6bo tidigare var en utpriglad jordbruks-
kommun. Av de citka 2 000 sma och medel-
stora foretag som finns 1 kommunen ar

cirka 700 jordbruksforetag, Det innebir

att det finns flest foretag inom jordbruks-
branschen i kommunen. Dock ir bygg-

och anliggningsbranschen det verksamhets-
omradet som sysselsitter flest sjobobor. I
Sj6bos ytteromraden finns verksamheter av
olika slag. Titorten priglas av bostider, handel
och service. Bostadsbebyggelsen ér blandad
och bestar av savil villor som flerbostadshus.
I nordviastra delen av titorten finns ett storre,

samlat industriomrade.

FORKLARINGAR
[ mtortsbebyggelse ~ ©  Mindre samhille
:' Oppen mark ———  Regionala vagar

——  Storre vagar
- Skogsmark Mindre végar

I:I Vatten @ Flygplats
Sankmark Golfbana
— &

0 2000 Meter
L]

Figur 3-2. Markanvindning, tétorter och viigar i Sjibo kommun (OP, 2009).
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Figur 3-3. Malpunkter i Sjobo.

Bebyggelse och malpunkter

Malpunkter har identifierats efter handel,
tritid, rekreation, skola och vard, se Figur
3-3. De tva tyngsta malpunkterna i Sjobo
bed6ms vara virdcentralen och Sj6bo
centrum. De fritidsomriden som markerats
ar Sandakra, Méllers mosse, Folkets park,
Bjorkhagen, Idrottsplatsen, Orebadet, Oran
och Gumparpsdalen.

Resebehov

Inom varje titort finns det ett resebehov

som ofta kan relateras till och fran bostaden.

Resorna ar dels direktresor, dels mer kom-
plicerade monster 1 form av reskedjor. Pa
vig hem fran arbetet himtar vi férst barnen
pa forskolan och passerar sedan exempelvis
affiren for att utféra drenden innan vi nar
hemmet. Det finns dven ett behov av att ni
platser utanfor titorten; exempelvis arbets-
platser, skolor, omraden f6r friluftsliv och
rekreation, vinner och sliktingar med mera.
Valet av transportmedel paverkas av manga
aspekter sasom bekvimlighet, tid, ekonomi,
vader, kollektivtrafikutbud och vardagliga

rutiner och vanot.

Kollektivtrafikférbindelserna mellan Sjobo
och Malmo, Lund, Ystad, Tomelilla, Simtis-
hamn, Horby och H66r utgar 1 dagslaget fran
resecentrum vid Jarnviagsgatan. Utpendlingen
1 Sj6bo dr ungefir dubbelt sa stor som in-
pendlingen. Ar 2010 var antalet personer som
pendlade ut frin Sjobo cirka 4 500 personer
per dag. De storsta pendlingsmalen ar Lund,
Malmoé och Ystad. Inpendlingen under samma
period knappt 2 000 personer per dag. De som
pendlar in till §j6bo ar arbetstagare fran Lund,
Malmé och Ystad.

Bostadsbebyggelse

Sj6bo titorts bostadsbebyggelse kinnetecknas
av flerfamiljshus i centrum och lings huvud-
gatorna. I norr, norddst, séder och sydvist
finns titare strukturer av friliggande villaom-
raden. I sydost finns glesare villalomraden.

Centrum

Sj6bos kommersiella centrum ligger utstrickt
lings ett strak fran Sjobo Gistgifveri och
vasterut pa Vistergatan som kantas av affirer
och butiker. I centrumkirnan ligger stora delar
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av stadens kultur- och serviceutbud. De
motesplatser som finns édr koncentrerade till
inomhusmiljGer till exempel bibliotek, kon-
ditori, serveringar och kommunes dagcen-
traler. Den centrala stadsbilden domineras
av byggnader som uppfordes fram till andra
virldskriget, och kvartersstrukturen som re-
dovisas 1 stadsplanen fran 1927 ar 1 stort sett
intakt.

Genom centrum géar Sodergatan och Norre-
gatan som infartsgator. Vistergatan leder
ocksd genom centrum men gatan dr i den

Figur 3-4. Gamla torgs marknad med frukt, grint
och blomster.

Figur 3-5. Sjibo Gdstgifveri.
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Ostra delen numera ett gangfartsomrade, det
vill sdga trafik sker pa de gaendes villkor,
och den dr enkelriktad med tilliten fardrikt-
ning Gsterut varfor den inte lingre fungerar
som infartsgata i den 6stra delen. Trafik-
mingderna genom centrala Sjébo ar relativt
laga med undantag f6r huvudgatorna Esplana-
den, Vistergatan, Sodergatan, Tolangavigen
och Asumsgatan. Nigot som utmirker cen-
trala Sjobo ir, férutom torg och trevliga gatu-
milj6er, Sjobo mélla och Sjobo Gistgifveri
som bada ir fran 1700-talet, se Figur 3-6 och
Figur 3-5.

Figur 3-6. Sjibo milla.



Livsrum

Gaturummets utformning beskrivs med golv
och viggar vilka skapar en karaktir som besk-
rivs utifran olika livsrum. Golvet ir beliggning
och mark medan viggar ir ytor vid sidan av
vigen sasom bebyggelse, vegetation eller
murar. Livsrummet dr den del av staden som
trafikeras, exempelvis en gata. Livsrummen
delas in i f6ljande omraden:

e Frirum (F)
Ett rum for fotgingare, cyklister och lekande
barn dir bilister 1 princip inte bor férekomma.
Torg, parker och avstingda gator dr exempel
pa frirum.

e Integrerat frirum (IF)
Ett rum dir fotgingare och cyklister ar priorit-
erade. Bilister far kéra 1 rummet men bara pa
de oskyddade trafikanternas villkor. Viggarna
bestir av tita entréer mot vigen.

e  Mjuktrafikrum (M)
Ett rum dir alla trafikslag ska samspela. Bil-
trafiken begrinsas for att ge utrymme till
ovriga trafikanter. Viggarna gor ansprik pa
rummet med tata entréet.

Tabell 3-1. Lipsrum i Sjibo (Rdtt fart i Sjobe, 2012).

e Integrerat transportrum (IT)
Ett rum dir alla trafikanter far vistas men de
oskyddade trafikanterna firdas lings med och
korsar bara vid angivna platser. Detta rum har
mest en transportfunktion.

e Transportrum (T)
Ett rum som endast édr avsett for fordonstrafik
dir de oskyddade trafikanterna ar separerade.
Rummets funktion dr endast transport. For
det overgripande huvudnatet efterstrivas ofta
transportrum.

Sj6bo bestar till storsta del av mjuktrafikrum
1 bade vig- och gatunit. De storre huvud-
gatorna som Sédergatan, Asumsgatan,
Sandakravigen, Tolangavigen ér integrerade
transportrum. Vistergatans gangfartsomrade
ar ett integrerat frirum. Riksvigarna som till
viss del omringar Sjébos bedéms som ett
transportrum. Tabell 3-1 redog6r f6r nagra av
Sj6bos livsrum och de hastigheter som anges
ar fran 2012. Hastigheterna har skyltats om i
bérjan av 2013.

Gata Livsrum Hastighet (km/tim)
Sandakravagen IT 50

Asumsgatan IT 50

Esplanaden IT 50

Norregatan del sdder M 30

Norregatan del norr M 50

Vastergatan del centrum IF Gangfartsomrade
Véstergatan mellan M 50

Vastergatan del skola IT 30

Vastergatan del vaster IT 50

Toldngavagen IT 50

Ommavagen IT 50

Industrigatan IT 50

Vag 11/13 T 70/80
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3.2 Trygghet

Ansprak

Kinslor av otrygghet och obehag ir ett
vixande problem som paverkar manniskors
nyttjande av offentliga miljéer. Upplevelsen av
trygghet dr i forsta hand beroende av huvud-
kategorierna upplevd olycksrisk respektive
upplevd valdsrisk. Upplevd otrygghet och
kinslor av obehag finns framforallt i miljer
med lag minsklig nirvaro, dir skalan inte ar
anpassad efter manniskan, dir det finns tecken
pé bristande ansvar och skétsel samt pa platser
som dr svara att 6verblicka. Kdnslan av obehag
ar subjektiv och den uppfattas darfor olika

av minniskor beroende pa livssituation och
erfarenhet. Upplevelsen av sarbarhet ar ett
resonemang som ér vanligt férekommande
nir det talas om trygghet. Den som kinner sig
sarbar dr mer otrygg dn den som inte tror sig
vara sarbar. Sarbarheten kan vara fysisk som
att vara mindre och svagare, till exempel barn,
kvinna, dldre, funktionshindrad eller oskyddad
trafikant. Tryggheten kan variera beroende av
olika typer av omstindigheter som vilken tid
pa dygnet det dr, hur vil upplyst omradet ir,
nirvaro av andra minniskor, vandalism och
nedskripning.

Hur platser och strak dr kopplade, hur platser
torhaller sig till varandra och till méalpunkter
paverkar flédet av minniskor. Hur befolkad
en plats dr har stor betydelse for trygghetsup-
plevelsen. Trygghet dr en viktig fraga bade for
individen och f6r samhillet eftersom otrygg-
het minskar manniskors resmaojligheter och
reskvaliteter. Oro for att drabbas av brott eller
olycka kan paverka manniskors vanor och
begrinsa rorelsefriheten.
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Enligt en studie som redovisas i Trast kan
toljande omstindigheter ge upphov till
otrygghet hos alla individer:

e Kyvills- och nattetid (morker)

e Avsaknad av belysning

e Franvaro av personal och andra resenirer
e Nedskripning, vandalism och klotter

e Nirvaro av onyktra och hogljudda eller pa
andra satt storande personer

Kommunen har ett stort ansvar for
minniskors trygghet da stadsbyggandet ar en
viktig aspekt i det hela. Dilig stadsplanering
kan underlitta brott vilket skapar en otrygghet
hos allmanheten. For att uppna positiva
effekter av trygghetsatgirder dr det viktigt att
tidigt starta en dialog med inblandande parter,
det vill sdga boende i omradet da det ir de
som vet vilka brister som finns i samhillet.

Nulage

Under denna rubrik behandlas enbart nuldget
for den fysiska miljon som kan paverka trygg-
heten. Som niamnts ovan ir trygghet en
subjektiv kansla.

Sjobo idr ett relativt rent samhille med lite
klotter vilket dr bra ur trygghetsperspektivet.
Sj6bo har didremot en del problem med
vandalism som sonderslagna bussviderskydd.
Belysning finns pa stora delar av Sjobos
gang- och cykelvignit, se Figur 3-7. Belysning
saknas dock pa den friliggande cykelvigen
som delvis gar parallellt med Langdansgatan
och ging- och cykelbanan/vigen som delvis
16per parallellt med Plantskolevagen. Manga
av Sjobos gang- och cykelvigar/banor 16per
parallellt med gator varfér de delar belysning
med motorfordonstrafiken. Flera gang- och
cykelvigar dr inte separerade mellan gang-
och cykeltrafik vilket kan paverka tryggheten
negativt.
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Figur 3-7. Separat belysning till gang- och cykelvigar/ banor.

3.3 Trafikolyckor

Ansprak

Anspraken pa trafiksikerhet utgar fran noll-
visionen vars langsiktiga mal for trafiksdker-
heten grundar sig i att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Kro-
ckvaldskurvan i Figur 3-8 redovisar det vald,
krockhastighet, som minniskan tal 1 olika situ-
ationer. I stadsmilj6 ar 1 allmdnhet oskyddade
trafikanter dimensionerande pa gator med
blandtrafik och vid korsningspunkter mellan
motortrafik och oskyddade trafikanter.

Figur 3-8. Krockvaldskurva.

En analys av krockvaldskurvan ovan leder till
foljande fyra slutsatser:
e Dir giende, cyklister och bilar kan kollid-
era (planerade moten) ska bilarnas faktiska
hastighet vara hogst 30 km/tim.

e Dar sidokollisioner mellan bil och bil kan
intriffa ska bilarnas faktiska hastighet vara
hégst 50 km/tim.

e Dir bilar kan frontalkollidera eller kora pa
fasta hinder ska bilarnas faktiska hastighet
hogst vara 70 km/tim.
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Nulage Endast olyckor som skett pa det kommunala
vignitet 1 Sjobo titort, med personskada som
utgang har tagits med i statistiken, se Tabell
3-2 och Tabell 3-3. Olycksplats och olyckans
svarighetsgrad illustreras i Figur 3-9 och Figur
3-10.

Trafiksakerhetssituationen i Sj6bo titort kan
beskrivas genom att studera fem drs olycks-
statistik fran polis- och sjukhusrapporter.
Aven om statistiken kommer fran savil
polisen som sjukhuset sa finns det morkertal
och antalet registrerade olyckor ér sd pass fa
att det endast ger en del av trafiksikerhets-

bilden.

Tabell 3-2. Trafikolyckor i Sjobo 2007-2011.
Svarhetsgrad Antal olyckor UIETae el e i

2007 2008 2009 2010 2011

Dédsolyckor 2 1 0 0 0 1
Svara olyckor 9 3 3 0 2 1
Lindriga olyckor 124 21 26 34 25 18
Totalt: 135 25 29 34 27 20

Tabell 3-3. Konflikttabell, trafikolyckor i Sjobo 2007-2011. Siffrorna inom parates star for antalet olyckor inom
kategorierna dodsolycka, svar olycka och lindrig olycka.

Singel Djur Slap Fotg. Cykel Moped MC Personbil
Fotg. 23 (-,1,22)
Cykel 34 (-,1,33) 2 (--2)
Moped 10 (-,1,9) 1(-,-,1) 2 (--,2) 1(-,-1)
MC 1(--,1)
Personbil | 8(1,-,7) 5(-1,4) | 14(1,1,12) | 11(-29) | 2(--2) |14(-1,13)
Lastbil 2(--2) 1(-,-1) 2 (--,2)
Buss 1(--1)
Sparb.
Ovrigt 1(-,1,-)
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Figur 3-9. Trafikolyckor i Sjobo tétort under en femarsperiod, 2007-2011 (Transportstyrelsen, 2012).
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Figur 3-10. Trafikolyckor i centrala Sjibo under en femarsperiod, 2007-2011 (Transportstyrelsen, 2012).
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Totalt har det intraffat 135 trafikolyckor pa
det kommunala vagnitet under den studerade
femarsperioden, fran 2007 till och med 2011.
Tva olyckor hade dédlig utgang, en olycka
mellan cykel och bil och en singelolycka med
bil. Nio av olyckorna ledde till allvarliga
personskador. Av konflikttabellen framgar att
drygt hilften av olyckorna ir singelolyckor,
nistan uteslutande handlar det om fotgingare,
cykel och moped. Det framgar ocksa att det
intriffar relativt manga olyckor mellan olika
fordon dir personbil dr inblandad, sarskilt
mellan personbil och cykel samt mellan
personbil och moped. De flesta av olyckorna
intriffar lings huvudgatorna och 1 centrala
Sj6bo, vilket dels kan bero pa trafikmidngderna
och dels pa att den faktiska hastigheten lings
huvudgatorna dr hégre dn pa vissa lokalgator.

Mal och vision, Sjébo kommun

Kommunens 6vergripande vision for det
olycksforebyggande arbetet dr att ’Sjobo
kommun ska upplevas som en siaker och trygg
kommun att bo och vistas i, samt en kommun
som aktivt arbetar f6r att minska olyckor och
skador.”

Sj6bos trafiksikerhetsvision fran 2011 siager
att ”Ingen ska dédas eller skadas allvarligt
pa de kommunala gatorna fram till 2020”
(Trafiksakerhetsprogram, 2011).

I kommunens handlingsprogram enligt lag
om skydd mot olyckor finns det 6vergripande
malet om att minska det totala antalet olyckor
1 trafikmiljéer inom Sjébo med 10% under
mandatperioden 2006 — 2010.
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Maluppféljning

Malet om att minska antalet olyckor under
mandatperioden 2006-2010 uppfylldes. Ar
20006 var antalet trafikolyckor 102 stycken och

2010 var antalet 92. Bade 2007 och 2008 lag
antalet olyckor pa 87 stycken.

Perioden som studerats for denna trafikplan
visar inte pa nagon nedatgaende trend. Det
totala antalet trafikolyckor varierar mellan 20
och 34 olyckor per ar. Generellt dr det svart
att bedoma statistik med ett sa begrinsat
urval.



4 GANGTRAFIK

41 Ansprak

Strackor

Gangtrafiknitets fysiska struktur bestar av ett
overgripande huvudnit, som syftar till att kop-
pla ihop stadens olika stadsdelar, och ett lokalt
nit som sammanbinder viktiga platser inom
stadsdelen. Trast foreslar en funktionsindeln-
ing av gangnitet 1 huvudnit och lokalnit enligt
Tabell 4-1.

Gangtrafiken delas normalt in 1 forflyttning,
motion och flanering, Forflyttning gbrs av de
som gar till sin arbetsplats eller annan viktig
malpunkt och som inte har malpunkter mellan
start- och malpunkter. Motionerar gér de som
gar 1 syfte att rora pa sig. Flanoren har man-
ga malpunkter lings med sin ofta obestdimda
stricka och promenerar som ren rekreation.
Dessa tre grupper har olika ansprak pa gang-
banan.

Tabell 4-1. Funktionsindelning for gangndtet.

Vid forflyttning anser manga att det ar viktigt
att slippa stora trafikmingder och passager
over hart trafikerade gator. Dessa faktorer,
tillsammans med avstandet, paverkar fram-
komligheten. En forsimrad framkomlighet
innebir ofta en forlingd restid dar tiden
ibland 4r den avgorande faktorn vid valet att
vilja andra fardsitt. Darfor spelar genheten en
viktig roll vid val av firdmedel. Med genhet
menas att gangnitet ska vara utformat sa att
det verkligen dr det kortaste mojliga. Dirfor ar
ett finmaskigt och gent gangnat viktigt for att
det ska kidnnas attraktivt att anvanda.

Nattyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for gaende

For fotgangare som tar langre promenader som motion, rekrea-

tion eller for att fardas mellan till exempel bostad och arbetsplat-
ser, centrum och storre fritidsanlaggningar. Natet sammanfaller i
stora delar med huvudnatet for cykeltrafiken och bestar darfor till
stor del av kombinerade gang- och cykelvagar.

Lokalnat for gaende

For fotgangaren som dagligen fardas korta strackor om cirka 1-2
km inom en stadsdel eller tatortens centrum till exempelvis lokalt
centrum, affar, skola eller fritidsaktivitet.

Viktiga malpunkter ar till exempel lokalt centrum, enskilda affarer,
bensinstationer, offentlig service, grundskola, fritidsomraden/an-
laggningar och busshallplatser.

[ ]
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Ett ssmmanhingande, sikert och tryggt gang-
nit dr viktigt for att det ska vara attraktivt att
anvinda. Gangnitet ska vara kontinuerligt sa
det finns mojlighet att nd fram till viktiga mal-
punkter. Faktorer som paverkar sikerhet och
trygghet dr bland annat separeringsgrad
mellan gang- och cykeltrafik, standard pa
markunderlag, vintervighallning, belysning,
passagers utformning och méjligheten till att
se och/eller triffa andra minniskor.

Vid motionering och flanering anser manga
att det dr viktigt att gangstrickan erbjuder
olika upplevelser och olika typer av attraktiva
milj6er. Miljéer som upplevs som attraktiva

Tabell 4-2. Gaendes ansprik pa att korsa bilnatet

ar bilfria omraden, gangfartsomraden och
strak genom parker. Mindre trafikmangder
och kontinuerliga gangvigar, utan avbrott
for passage 6ver vigar med biltrafik, anses
dven vara viktiga faktorer vid motion och
rekreation.

Passager

Gangtrafiken har savil ansprak pa att
kunna korsa motortrafikens gator, sd att
gangtrafiknitet haller en god finmaskighet,
som att det finns mojligheter att ga pa bada
sidor av motortrafikens gator. Trast foreslar
gaendes ansprak pd att korsa bilndtet enligt
Tabell 4-2.

Malpunkter i lankens omgivning

Ansprak

Butiker, kontors- och bostadsentréer, servicelokaler,
busshallplatser eller liknande malpunkter finns pa
bada sidor av lanken.

Gaende ska kunna korsa bilnatet var som helst utmed
strackan.

Malpunkterna finns samlade till vissa lagen langs
gatan sa att gdende naturligt valjer att korsa gatan pa
bestamda platser (passager).

Gaende ska kunna korsa bilnatet vid bestdmda gang-
passager i plan eller planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Alla malpunk-
ter samlade pa ena sidan av gatan.

Gaende har inget ansprak pa att korsa bilnatet.

Fordonstrafiken inverkar pa fotgingares siker-
het, trygghet och tillgidnglighet nir de ska
korsa en fordonstrafikerad gata. Beroende av
trafikflodets storlek, andel tung trafik och
fordonstrafikens hastighet varierar barriar-
effekten som gatan utgor. Effekterna som de
giende kan uppleva ar exempelvis forsiamrad
trygeghet och tidsforlust. Om barridren dr
kraftig kan dven rorelsemonstret paverkas eller
val av annat fairdmedel.

Tillganglighet

Tillganglighet kan beskrivas pa tva olika
nivder; makro- och mikroniva. Med makroniva
menas den litthet med vilken medborgare
eller naringsliv kan na olika malpunkter 1 sam-
hillet. Denna rapport kommer dock att foku-
sera pa tillganglighet pa mikroniva vars defini-
tion ar ’motet mellan individens funktionella
kapacitet och den fysiska miljons krav och
utformning” (Holmberg et al, 2008).
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Tillganglighet pa mikroniva anvands ofta for
att beskriva med vilken enkelhet personer med
funktionsnedsittning kan rora sig i den fysiska
miljon. Personer med funktionsnedsittning
kan delas in 1 olika grupper med avseende pa
deras fysiska formaga. I denna rapport har
fokus lagts pa grupperna med nedsatt syn/
blindhet, rullstolsburen och aldre.

I Sverige riknas ungefir en femtedel av
befolkningen i aldrarna 16-64 ar till gruppen
personer med funktionsnedsittning vilket
kan innebara allt frain mindre funktionsned-
sattningar som vanliga alderskrampor till de
som har stora hjilpbehov och inte klarar sig
sjalva. For personer som ar 6ver 65 ar Okar
den andelen som en naturlig del 1 aldrandet.
Det innebir att nistan alla manniskor blir
beroende av en tillganglig miljé nagon gang
under livet (Svensson, 2008).



Sverige star infor stora utmaningar da vi lever
i ett aldrande samhille. Ar 2030 beriknas
andelen av befolkningen som ér 80 ar eller
dldre ha 6kat med 60 % jaimfort med 2008 ars
siffror. Med den 6kande medelaldern foljer ett
stort ansvar fOr staten som ska driva pa arbetet
tor ett tillgangligare Sverige (Regeringen &
SKI., 2008).

De funktionshindrades tillginglighet paverkas

av hur anpassad bland annat gatumiljén och
kollektivtrafiken dr samt mojligheten till att ta

Bank med sits 0,45-0,50 m
over mark med armstod —

I

sig in 1 butiker etcetera. For kollektivtrafiken
stills krav pa bussen, busshallplatsen och
mojligheten att ta sig av och pa bussen.
Bussarna ska vara av laggolvstyp eller forsedda
med lift. Pa- och avstigningen underlittas om
busshallplatsen dr handikappanpassad vilket
bland annat innebar att plattformen ar f6r-
sedd med extra hég kantsten. Det gor att

det vertikala glappet mellan bussgolv och
plattform minimeras. En tillganglig busshall-
plats visas i1 Figur 4-1.

Bussplattform minst
2,3 m bred

/

Kantsten 0,17 m hog

Plattformskant ar
kontrastmarkerad

Taktilt ledstrak fran vaderskydd
till pastigningszon som avslutas
med varningsplattor

Ramp med maximal

lutning 1:20

Figur 4-1. En tillganglig busshallplats med véiiderskydd enligt S kanetrafikens krav och HIN:s rid.

4.2 Nulage

Strackor

Gangtrafiknitet 1 Sjobo kiannetecknas av an-
lagda trottoarer eller gang- och cykelbanor
lings med korbanan. I titorten finns dven
strackor som ir friliggande gang- och cykel-
vagar. Liangs vissa strackor dr gang- och
cykeltrafiken separerade fran varandra med en
malad linje eller sa ar trafikslagen separerade
med olika markbeldggning exempelvis beto-
ngplattor f6r gaende och asfalt f6r cyklister.
Sj6bos gangbanor kan kategorieras i tre olika

typer:

e Klassiska gingbanor som trottoarer, se
Figur 4-2.

e Vackra gangmiljéer som gangfartsomradet
genom centrum, gagator som ar separe-
rade fran cykeltrafik och grona stigar gen-
om naturomraden, se Figur 4-3.

e Gang- och cykelvigar som inte ér separe-
rade fran varandra, se Figur 4-4.
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Figur 4-2. Trottoar i bostadsomride.

Figur 4-3. Grin gangvég genom park.

Figur 44. Gang- och cykelbana ddir trafikslagen inte

ar separerade fran varandra.
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I Sj6bo ar avstanden inte langa mellan mal-
punkter och bostadsomraden vilket dr en
forutsittning for att vilja att ga fran exempel-
vis hem till skola. Bostadsomradenas gator
tillsammans med gangnitet skapar ett relativt
finmaskigt gangnat vilket gor att gangstrickan
inte upplevs som nigon storre omvig jamfort
med fagelvigen. I industriomradet i nord-
vistra Sjobo ser situationen annorlunda ut
dar kvarteren dr av storre skala och gangvigar
saknas pa gatorna. Inom omradet far dirfoér
gaende ga 1 blandtrafik. Det storskaliga gatu-
nitet gbr dven att genheten paverkas nega-
tivt da langdskillnaden mellan gangvig och
tagelvig Okar vilket upplevs som oattraktivt
ur tillganglighetssynpunkt.

I Sj6bo titort finns det inga planskilda kors-
ningar bortsett fran de tva som passerar under
vig 13/11. Den planskilda korsningen som
binder samman Planteringsgatan med Bryt-
jarnsgatan bedéms som trygg eftersom den

ar vilbelyst och méjligheten till att se andra
minniskor dr god vilket 6kar trygghetskinslan.
For planskildheten soder om Flugegrind ar
trygghetskinslan begrinsad vilket frimst beror
pa dalig belysning och avsaknaden av andra
minniskor.

Flera av gangvigarna passerar genom parker
och 6ver 6ppna grasytor dir motorfordons-
trafik inte ar tillaten vilket upplevs som en
attraktiv miljo for den som viljer att firdas

till fots. Aven de gingvigarna som finns inom
bostadsomriadena bedéms som attraktiva da
det inte ar nagot storre flode pa biltrafiken
vilket frimst beror pa villaomradenas sick-
gatustruktur som motverkar genomfartstrafik.
Aven variation upplevs som attraktivt for den
som gar. Dirfor kan vissa av de lingre gatorna
och foér gatorna genom industriomradet upp-
levas som oattraktiva di de ar en monoton
milj6 som passeras.

Gangnitet i Sj6bo ir inte kontinuerligt da det
lings flera strickor saknas trottoarer eller
gang- och cykelvigar som binder samman
gangnatet. Det giller speciellt f6r de gator dir
det inte dr limpligt att ga i blandtrafik, vilket
tor Sj6bo framfor allt dr uppsamlingsgator 1
villaomraden.



Passager

Gangpassager i Sjobo kidnnetecknas av bade
klassisk vigmarkering tillsammans med
vagmarke och av hastighetssikrade passager
som platagupp som édven ar trafikseparerade
mellan gang- och cykeltrafik, se Figur 4-5 och
Figur 4-6. I Trafiksakerhetsrevisionen (2011)
konstaterades att endast 5-10 % av samtliga
gang- och cykelpassager tvirs biltrafikens
huvudnit ir hastighetssakrade till hégst 30
km/tim (90-percentilen fir ej vara 40 km/
tim eller 6ver) genom skyltning och fysiska
atgirder. Det har inforts fysiska atgarder vid
fler passager, men dessa anses inte vara
hastighetssikrade till 30 km/tim.

En del av passagerna ir tillginglighetsan-
passade med taktila betongplattor for personer
som ir blinda eller har nedsatt syn och orien-
terar sig med teknikkdpp. Taktila ledstrak i
form av sinusplattor leder fram till passagen
dir dven varningsplattor finns i form av
kupolplattor. Sinusplattorna underlittar orien-
teringen for den som anvinder teknikkdpp

att finna viagen fram till passagen och kupol-
plattorna varnar for att passagen borjar. De
taktila plattorna kan dven hjalpa den som har
nedsatt syn som orienterar sig med hjilp av
fargkontraster da de taktila plattorna har en
ljusare kul6r dn asfalten.

Inom §j6bos titort utgor de flesta gatorna,
med undantag f6r Esplanaden, Sédergatan,
Viistergatan, Tolangavigen och Sandakravigen
ingen storre barridr pa grund av att de ar rela-
tivt lagt trafikerade. Didremot kan hastigheten
upplevas som en barridr da storre delen av
titorten har hastighetsgrinsen 40 km/tim
bortsett fran Skolgatan, gatorna kring Gamla
torg och en kortare stricka pa Planterings-
gatan, Domaregatan dir 30 km/tim giller
som hastighetsgrins. Gangfartsomrade finns
pa Vistergatan mellan Jarnvagsgatan och
Sodergatan. Manga av de mer trafikerade
gatorna i Sj6bo ir breda vilket i sig kan upp-
levas som en barridr. De breda gatorna kan
leda till att fordonstrafiken inbjuds till att kéra
med hogre hastighet dn skyltad och innebar
att strickan som fotgingarna behéver korsa
blir lingre.

Figur 4-5. Gangpassage med malad vigmarkering och
vagmdrke som upplyser fordonstrafiken om passagen
och gallande reglering.

Figur 4-6. Hastighetsikrad passage i form av
Platagupp med refug. Passagen dr trafikseparerad
mellan gang- och cykeltrafik samt forsedd med taktila
plattor.

Tillganglighet

Minga passager saknar taktila varningsplattor
innan passage. En del passager saknar avfasad
kantsten fran gatuniva upp till trottoar. Sjébo
har utformat en del av passagerna som upp-
hojda passager vilket innebir att kantsten
saknas. Flertalet av de upphd6jda passagerna ar
dven forsedda med taktila plattor.

Manga gator i Sjobo ir breda varfor de kan
upplevas som ett hinder f6r en del grupper av
personer med funktionsnedsittning da de
manga ganger behéver lingre tid for att
passera gatan.

Kollektivtrafiken i Sjobo utgbrs av Skane-
trafikens regionbussar dir flertalet dr av lag-

golvstyp och SkaneExpressens bussar dr for-
sedda med lift.

®
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I Sj6bo dr Sjébo busstations héllplatsligen,
Sandbicks s6dra hallplats, idrottsplatsens
vastra héllplats och Allégatans hallplats till-
ginglighetsanpassade. Ovriga elva hallplatser
ir inte anpassade fOr personer med funktions-
nedsittning;

Flera butiker har trappsteg upp till entrédorren
och saknar ramp. En vanlig syn ar dven att
moblering som uteservering och reklamskyltar
finns placerad 1 gangzonen.

4.3 Planerade forandringar

I Sj6bos fordjupade oversiktsplan £6r Sjobo
tatort (2013) planeras foéljande punkter som
berdr gangtrafiken:

e Utveckling av trygga gang- och cykelstrak
som foérbinder viktiga malpunkter, som
skola och fritidsverksamheter, med
bostadsomraden.

e De befintliga straken for gang- och cykel-
trafik ska byggas ut och kompletteras till
sammanhangande leder som markeras for
att bli tydliga och sammanhingande, och
forses med belysning for att 6ka trygghet
och anvindning,

e Handel och service ska kunna nis till
fots via trafikseparerade strak eftersom
dessa utbud kan generera stora gangtrafik-
mingder. Hotellgatan planeras att byggas
om till gangfartsomrade.

e Befintligt gang- och cykelnit byggs ut 1
Sjobo. Enligt den férdjupade Gversikts-
planen ir gang- och cykelbanor lings med
féljande gator aktuella f6r utbyggnad av
cykelnitet: Tolangavigen, Bjorkvigen,
Ommavigen, Esplanaden, T6érnedals-
gatan, Verksamhetsgatan och Idegatan.
Vidare planeras det dven for friliggande
gang- och cykelvig intill Grimstoftabick-
en och en stricka mellan Méllers mosse
och Verkstadsgatan.
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e Gang- och cykeltunnel som forbinder
Sj6bo sommarby med Sj6bo titort under
vig 13/11 hat behov av att forbittras med
avseende pa trygghet och sikerhet samt
tillgdnglighet till Sjobo Vist.

e Kompletterande linkar i gang- och cykel-
vagnitet byggs ut mot viktiga malpunkter.

e Sparomradet planeras for att innehalla
attraktiva gangmiljGer i nirheten av
Viistergatans serviceutbud.

4.4 Bristanalys

Gangtrafikanter delas in i de tre grupperna
torflyttning, motion och flanering. Enligt Trast
utvirderas inte kvaliteten for gangtrafikanter
tor dessa grupperingar utan gangtrafikanter
ses som en enda grupp. For denna trafikplan
har ginghuvudnitet for f6rflyttning identi-
fierats samt gangnitet for rekreation dér gang-
trafikanterna f6r motion och flanering ingar.
Vidare har genhet, barridrer och attraktiva
milj6er analyserats.

Huvudnitet f6r gaende har identifierats som
gang- och cykelbanorna lings huvudgatorna
Planteringsgatan, Vistergatan, Industrigatan,
Norregatan/Asumsgatan och Sédergatan.
Lokalgatorna Fagelgatan, Master Nilssons
gata, Kunskapsgatan, Langdansgatan och
Brytjarnsgatan har ocksa identifierats som
huvudstrak for gang tillsammans med tre
friliggande gang- och cykelvigar. Identifie-
ringen av viktiga strak har ocksa gjorts for
rekreation varfor Ostergatan pekats ut som
huvudstrik. Vidare har daven strickor till
viktiga malpunkter pekats ut som huvudstrak.
Exempel pa malpunkter dr vardcentral, dldre-
boende, skolor och busshallplatser. Aven
Sj6bo sommarby ir utsedd till en malpunkt.

Huvudstraken for gangtrafik redovisas i Figur
4-7.
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Figur 4-7. Ilustration dver identifierade huvudstrak for gang avseende forflyttning, motion och flanering.

En av kvaliteterna for gangtrafiken bedéms
med avseende pa genhet i nitet vilket har
analyserats. Behovet av ett gent gangnit ér
generellt stort f6r den gaende. En gangtrafi-
kant gar cirka en meter per sekund och en
omvig pa 200 meter tar drygt tre minuter
att ga for en normaltrafikant. Eftersom en

Tabell 4-3. Kvalitet avseende gangnitets genbet.

normal resa till fots sker pa strickor som ar
maximalt 1,5 — 2 km langa sa dr en omvag

pa en sa kort stricka som 200 meter av

stor betydelse for kvaliteten hos gangnitet.
Genheten beskrivs som en kvot i relation till
fagelvigens avstand. I Tabell 4-3 redogérs f6r
hur Trast valt att klassificera genhetskvoten.

Nattyp

Genhetskvot

Lokalnat for gaende

Gangtrafikens genhet har analyserats genom
att studera genhetskvoten for sex relationer till
och fran centrum, se Figur 4-8 och Tabell 4-4.
Relationerna ar utvalda sa att de representerar
olika delar av titorten. For att bestimma gang-
vagen har narmsta mojliga vig valts till mal-
punkten oberoende av om trottoar finns eller
inte pa gatorna. Studien visar att genhets-
kvoten till och fran centrum ligger pa 1,2 till
1,4, vilket motsvarar gron och gul standard
enligt Trast. Den laga genhetskvoten visar

>1,5 1,25-1,5

<1,25

Gul Gron

pa att Sj6bo har ett gent gangnit och att

inga storre barriarer som leder till omvigar
finns som paverkar genheten negativt. Det

ar dock viktigt att podngtera att den nirmsta
vagen inte alltid 4r den mest attraktiva och
tillgangliga varfor den gaende kanske valjer en
alternativ vig. Det kan dérfor tinkas att den
verkliga kvoten édr hogre 4n vad som redovisas
1 Tabell 4-4 om hinsyn tas till kvaliteter som
attraktivitet och trygghet.
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Figur 4-8. Gang- och fagelvagsstrickor for sex utvalda stréckor i Sjobo.

Tabell 4-4. Kvalitet avseende gangndtets genbet.

Startpunkt Faktisk gdngvag (km) Fagelvagen (km) Genhetskvot Klass enl. Strada
1 2,36 2,05 1,15 Gron
2 1,70 1,32 1,29 Gul
3 1,64 1,20 1,37 Gul
4 2,64 2,09 1,26 Gul
5 1,71 1,43 1,20 Gron
6 1,17 0,83 1,41 Gul

Avstanden ir relativt korta i Sjobo. Det verkli-
ga gangavstandet till centrum ar fran utkanten
av titorten dr generellt inte lingre dn 2 km,
bortsett fran bostadsomradet 1 norddstra
Sj6bo (punkt 4) och bostadsomradet i vistra
Sj6bo (punkt 1). Att ga 2 km motsvarar 15-20
minuter i restid. Det finns ddrmed stor poten-
tial for gangtrafik inne i titorten.

Kvaliteten pa gangnitets kontinuitet beror
av motorfordonstrafikflédet pa de gator som
de gaende anvinder. Trast foresprakar att
gangbana pd minst en sida om gatan/vigen
bér finnas om trafikflédet Gverstiger 500
fordon per dygn. I Tabell 4-5 redogérs for
Trasts klassificering f6r gangnitets kvalitet
avseende kontinuitet.
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Trafikflodet har uppmitts pa ett antal storre
gator 1 §j6bo, se 1 kapitel 7.2 Nuldge. Storre
delen av dessa gators trafikflode overskrider
500 fordon per dygn och trottoar saknas pa
flera av dessa gator, exempelvis saknas trot-
toar pa Esplanaden, Ommavigen och Sanda-
kravagen. Trottoar saknas pa manga av
gatorna i villaomradena vilket medfor att
hogre trafikerade villagator kan hamna i gul
klassificering. Om en gata saknar gingbana
och ir av uppsamlande karaktir till sma
bostadsgator sa bor en trafikmitning goras
for att identifiera om ett behov finns for att
bygga en gangbana.



Tabell 4-5. Kvalitet avseende gangnatets kontinuitet.

Nattyp

Lokalnat for gaende

Utover trafikmingden ér verklig hastighet pa
biltrafiken en viktig aspekt for fotgangarnas
trafiksikerhet och trygghet. Pa de flesta villa-
gatorna kan blandtrafik erbjuda tillrickligt god
trafiksikerhet under forutsittning att hastig-
heterna halls laga. Storre delen av gatorna i
villaomraden édr sedan bérjan av 2013 skyltade
till 40 km/tim, men for flera av villagatorna
kan den faktiska hastigheten pa fordons-
trafiken vara ligre da gatorna inte ér sa langa.
Kvartersstrukturen utgors pa flera platser av
siackgator vilket motverkar genomfartstrafik.
Det medfo6r att det mest dr boende som kor pa
gatorna i villaomraden varfor extra hinsyn tas
till hastigheten vilket paverkar trafiksikerheten
och tryggheten positivt. Pa flera av dessa gator
ar behovet av trottoar lagt och det gar i manga
fall att skapa bra trafiksikerhet med ren bland-
trafik.

Sj6bo har ocksa gator med motsatt utform-
ning 4n den som 4r beskriven ovan, det vill
sdga gator som inbjuder till h6gre hastigheter
in skyltad vilket paverkar trafiksdkerheten och
tryggheten negativt. Det giller frimst gatorna

Figur 4-9. Vackert gangstrak for rekreation.

Ingen gangbana
pa gata med trafik
over 500 f/d

Gangbana pa ena
sidan av gata med
trafik 6ver 500 f/d

Gangbana pa bada
sidorna av gata
med trafik dver
500 f/d

Gul Groén

1 sydvistra Sjobo och gatorna i industriom-
radet. Dir dr gatorna ofta langa, raka och vil
tilltagna i bredd, vilket férsimrar trafiksiker-
heten och attraktiviteten for fotgidngare.

Gangtrafikanterna, framfor allt flanérerna, har
stora krav pa att miljon dr upplevelserik och
vacker fOr att den ska anvindas och fokus bor
darfor liggas pa att skapa tilltalande miljGer 1
centrumkdrnan i syfte att uppmuntra fler att
ga till och fran centrum. Exempel pa vackra
och upplevelserika miljéer fran Sjobo visas 1
Figur 4-9 och Figur 4-10.

Fotgiangaren ror sig generellt inte 6ver nagra
storre avstand om syftet inte 4r att motionera.
Ar avsikten att g frin en punkt till en annan
ar avstandet normalt avgorande, 4ven om man
exempelvis vid morker 1 vissa fall viljer andra,
lingre vagar. Pa avstand upp till 1,5 km ar det
vanligaste transportsittet enligt Trast att ga till
fots. Nir avstandet okar ersitts gaendet med
andra transportslag som cykel och bil.

Figur 4-10. Ett upplevelserikt gangstrik i Sjobo
centrumn.

[ ]
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Figur 4-11. Den stora orangefirgade cirkeln illustrerar avstandet 1,5 km in till centrum, rod prick. Grin cirkel
llustrerar det omrdde dér extra fokus bor liggas pa att skapa attraktiva gangmiljoer for att na mdalpunkten, rod

prick.

Nistan hela Sjébo titort ryms inom en radie
pa 1,5 km med centrum som utgangspunkt,
se Figur 4-11. Det innebir att mojligheten att
ga in till stadskdrnan fran bostadsomradena

1 Sjobo dr god med avseende pa avstind och
tid. Nir avstandet mellan start- och malpunkt
minskar blir det 4n mer sjilvklart att ga till
fots. Generellt brukar avstandet 500 meter
anvindas som ett matt da det ar sjalvklart att
ga till fots fOr att nd sin malpunkt. Det anses
inte vara modan virt att ta fram cykeln eller
att starta bilen. For Sjobo har shoppingstraket
pa Vistergatan identifierats som en av de
viktigaste malpunkterna for titorten. Darfor
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bor extra fokus ligga pa att skapa attraktiva
gangmiljéer till denna malpunkt inom en radie
pa 500 meter, se Figur 4-11. Inom denna radie
finns bland annat sparomradets planerade
gangstrak som kan betraktas som en attraktiv
gangmiljé nir det dr forverkligat.

Enligt Trast kan kvaliteten av de funktions-
hindrades tillgdnglighet uttryckas som andelen
anpassade gangytor och andelen anpassad
kollektivtrafik, se Tabell 4-6. For att bedoma
tillgdngligheten i Sjobo har ” HIN -Enkelt
avhjalpta hinder” (BFS 2011:13) legat till
grund.



Tabell 4-6. Kvalitetsbedommning av funktionshindrades tillginglighet.

Indikatorer Enhet

Gron Gul Rod

Andel anpassade gangytor (gang-

bana och passage) %

>95 80-95

Andel anpassad kollektivtrafik (hall-

platser och fordon) %

>95 80-95

Avsaknaden av taktila varningsplattor innan
passage gor det svart for synskadade/blinda
som orienterar sig med teknikkdpp att upp-
marksamma passagen. De passager som
saknar avfasad kantsten fran gatuniva upp
till trottoar gor det svart/omojligt f6r per-
soner med rullator eller rullstol att ta sig
upp och ner fran trottoar. Flertalet av de
upphojda passagerna ar férsedda med taktila
plattor. Sammanfattningsvis dr andelen
tillgdnglighetsanpassade gangstrak mindre
80 % vilket innebir att Sjobos tillginglighet
tor personer med funktionsnedsittning
avseende gangytor inte dr acceptabel enligt
Trast.

Kollektivtrafiken i Sjobo utgors av Skane-
trafikens regionbussar dir flertalet ir av lag-
golvstyp, det vill sdga de dr anpassade sa att
resenidrer med rullstol kan kéra ombord sjilv.

Pa SkaneExpressens bussar sker ombord- och
avstigning med hjilp av en lift vid mittdérren.
Det innebir att andelen anpassade bussar ar

>95 % vilket dr god tillganglighet enligt Trast.

Andelen tillginglighetsanpassade hallplatser
under 80 % vilket innebdr att Sj6bos till-
ginglighet avseende kollektivtrafik inte lever
upp till en acceptabel niva enligt Trast.

Butiker som har trappsteg upp till entré-
dorren och saknar ramp gor det svirt/
omoijligt for flera grupper av personer med
funktionsnedsittning att anvinda butiken. De
butiker som har moblering i gangzonen eller
mot fasaden gor det svart for personer med
nedsatt syn/blindhet att orientera sig dd de
ofta anvinder fasadviggen som orienterings-
stod. I samband med att Vistergatan byggdes
om hésten 2012 atgardades manga butiker.

[ ]
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4.5 Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
gangtrafik grundar sig pa ar att fa fler sjébo-
bor att transportera sig till fots istillet for att
ta bilen samt att fa fler att motionera. For att
nd upp till malet om fler gdende i Sj6bo har
foljande strategier satts upp:

e Attraktivare miljé
Skapa eller lyfta fram fler grona och bla ytor
(vixter och vatten) samt att géra bilfria rekrea-
tionsomraden mer tillgingliga. Genom att
anligga fler grona ytor och lyfta fram de bla
kvaliteterna i Sjobo kan attraktivare miljoer
skapas for dem som ga vilket kan generera
fler resor till fots. For de som motionerar
genom en promenad ir de bilfria rekreation-
somradena viktiga. Rekreationsomradena ska
goras mer tillgangliga.

e Fler moétesplatser
Fler métesplatser dir sjoboborna kan triffas.
Méten mellan minniskor kan ske pa olika
sitt, exempelvis finns planerade méten pa ett
café och si finns det spontana méten som
kan uppkomma da tva vinner spontant triffar
varandra utanfor nirlivsbutiken. Genom att fa
fler mianniskor i rorelse i titorten och fa fler
att transportera sig till fots 6kar chanserna
till att spontana moten. Bankar kan placeras
ut i trevliga miljéer som 1 parker och lings
populira gangstrak. Genom att Oppna nytt
café eller ny pub fas effekten att fler sjobobor
triffas for planerade moten, dessa platser kan
aven bli en plats for spontana méten.

e Bygga for ging
Fler gangbara gator i Sjébo som skapar ett
genare och mer trafiksakert gangnat i Sjobo.

Firre strickor i Sjobo ska vara blandtrafik,
gaende bor, beroende pa gatans utformning
och funktion, separeras fran fordonstrafiken
med gang- och cykelbanor eller med trottoa-
rer. Genom att komplettera dagens gangnat
med ny gang- och cykelbana eller trottoarer
kan saknade linkar bindas ihop med befintligt
nit. Gangnatet kan byggas ut for att skapa
nya kopplingar till omraden inom titorten.
Utbyggnaden av gangnitet kommer resultera 1
ett genare gangnit.,

®
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e Forbittrad tillginglighet
Strategin grundar sig pa att alla i Sj6bo ska ha
samma rittigheter till den fysiska miljon.

Genom inventering kan hinder 1 den fysiska
miljon identifieras och atgirdas enligt de rad
som finns 1 HIN, enkelt avhjilpta hinder.
Strategin grundar sig ocksa pa att informera
privata aktorer om HIN. Detta kan goras
genom att skapa policys for den offentliga
miljon dar tydliga anvisningar finns f6r hur
skyltar och annan méblering ska placeras.

e Okad trygghet
Belysning pa giang- och cykelvigar/banor ger
okad trygghet f6r gaende varfér forbittrad
belysning pa Sjobos gangstrak dr en strategi
for att uppna okad trygghet. Fokus ska ligga
pa att komplettera belysning pa huvudstriken
och de friliggande gang- och cykelvigarna.
Fler gang- och cykelbanor dir gang- och
cykeltrafik dr separerad leder ocksa till 6kad

trygghet.

Pendelparkeringarna vid stationsomradet
och vid stora vistra cirkulationsplatsen bor
belysas for att 6ka tryggheten, dels pa sjilva
parkeirngsomradet men dven for de personer
som passerar forbi parkeringen.

e Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir gaende dr inblandade
pa Sjobos trafiknat. Fler trottoarer och gang-
och cykelvigar/banor i Sjébo. Fler strickor
med separering mellan gang- och cykeltrafik.
Markbeldggningen ska halla hog status varfor
den bor ses 6ver och atgirdas vid behov. For
att fa ner singelolyckorna dr det framfor allt
drifts- och underhallsatgirder som behévs.

e Beteendepaverkan
Beteendepaverkande dtgirder som far fler
sjobobor att ga till fots som transportmedel
istallet for bil. Kampanjer dr en viktig del 1
arbetet med beteendepaverkan. Kampanjer
kan rikta sig mot olika slags transporter sa
som resor till arbetet eller korta resor dar
kampanjen syftar till att flytta 6ver bilresor
till miljévanligt alternativ. Framgangsrika
kampanjer bygger pa en god dialog med
sjéboborna och intressenter, sa som fore-
tagare och arbetsgivare.



5.6 Forslag till forandringar

Forslagen till forandringar avseende gang-
trafiken tar avstamp 1 fyrstegsprincipen som
syftar till att man 1 fosta hand ska genomféra
mindre resurskravande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.

e Attraktivare miljo
Rekreationsomridena Sandakra, Mollers
mosse, Linnéparken och Oran ska g6ras mer
tillgangliga genom att skapa nya kopplingar
eller forstirka befintliga kopplingar. Satsningar
ska goras for att koppla samman dessa rekrea-
tionsomraden. Det kan gbras med grona strak
som forstirks med bittre skyltning. Inom
rekreationsomradet Sandakra finns redan idag
en upptrampad stig som anvinds frekvent.
Denna stig kan utan allt f6r stora ingrepp
goras tillganglig 61 personer med funktions-

Det ar viktigt att nya gronytor anliggs 1
omraden dir allminna gronytor dr fa, men
aven i villaomraden finns behov av sociala
samlingsplatser, promenadomraden och
lekplatser pa allmin mark. Kvaliteterna som
an genom Sjobo har kan lyftas fram battre
genom att den visuellt far framtrida tydligare.
Parallellt med an kan grona striak anliggas for
rekreation. Den nordéstra delen av an foreslas
utvecklas till ett strak for gang- och cykeltrafik
och den sydostra delen av an forslas utvecklas
till ett omrade for rekreation, se Figur 4-12.

De grona straken kan med férdel markeras ut
genom skyltning och da skapa olika slingor i
Sj6bo for rekreation och motion. Tre slingor
foreslas forstarkas och markeras ut, se Tabell
4-7.
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Figur 4-12. Grina strak i Sjobo. Forstarkning av grona strak och nya grina strak ska binda samman

grinomraden i Sjobo.
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Tabell 4-7. Grina slingor som foreslas forstirkas och markeras ut.

Namn Grénomraden som passeras Léangd

Lang slinga Mollers mosse — Bjorkhagen — Ora — Grimstofta skog - 7,5 km
Sandakra — Linnéparken — Moéllers mosse

Medellang slinga Méllers mosse — Ora - Grimstofta skog — Sandakra — 6 km
Linnéparken — Méllers mosse

Kort slinga Mollers mosse — Grimstofta skog — Linnéparken — 3,5 km
Mdllers mosse

e Fler motesplatser
Antalet parkbankar bor 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-

giskt utvalda platser dar mycket folk ror sig for

att mojliggora fler motesplatser. Biblioteket
ligger i ett strategiskt bra lige for att skapa en
samlingspunkt for moten dar alla aldrar har
mojlighet att traffas. Fler satsningar kan goras

for att anordna tillfillen 1 biblioteket f6r sjobo-

borna att triffas. Ett alternativ till en social

motesplats dr ett café i nira anslutning till
biblioteket.

e Bygga for ging
Trottoarer och gang- och cykelbanor bor byg-
gas ut 1 Sjobo for att skapa ett enhetligt och
sammanhingande gangnit. Behov finns ocksa
av en tydligare koppling mellan centrum och
stationsomradet for gaende. Gang- och cykel-
vigar/banor som foreslas byggas ut redovisas
i Figur 4-16.

Foljande gator foreslas byggas ut med gang-
och cykelbana:

- Ostergatan, gang- och cykelbana kopplas
thop med Sédergatans

- Idégatan

- Vistergatan, mellan Sandbicksskolan och
gangfartsomradet inklusive Jarnvagsgatan

- Fabriksgatan, fran S6édergatan till Om-
mavagen

- Bjorkvigen, fran Sédergatan f6rbi vard-
centralen till befintligt nit 1 vister

- Ommavagen, mellan Fabriksgatan och
Esplanaden
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- Bsplanaden, frin Ommavigen till Asums-
gatan

- Sandakravigen, mellan Asumsgatan och
Langdansgatan

- Tolangavigen, mellan Badgatan och
Sanddkravigen

Foljande friliggande gang- och cykelvigar
torslas byggas ut:

- Lings an mellan Verkstadsgatan och
befintlig gang- och cykelvig mellan
Planteringsgatan och Esplanaden

- Mellan Divisionsgatan och Brisingagatan,
Mollers Mosse till Ommavigen

e I'orbattrad tillgdnglighet
En inventering av Sj6bo ska goras dir re-
kommendationerna i HIN ligger till grund.
Forslagsvis gors inventeringen 1 olika etapper
dir huvudstriken, centrum och busshall-
platserna gors inledningsvis. Huvudstraken
som pekas ut redovisas i Figur 4-13 och inne-
fattar bland annat gangvigar till skolor, édldre-
boenden och busshillplatser. Dessa strickor
bor inventeras ar 1, inklusive busshallplatser-
na. Tillsammans skapar huvudstraken ett nit
som ticker upp storre delarna av Sjobo. Hela
Sj6bo titort kan direfter delas upp 1 zoner
som centrum, nordost, syddst, sydvist och
nordvist. Exempel pa zonindelning visas 1
Figur 4-13. Dessa zoner foreslds inventeras
under ar 2-6. Direfter foreslas vriga titorter
i kommunen inventeras, se Tabell 4-8.




Att Sjobo titort foreslas inventeras och dtgir-
das forst beror pa att det dr har flest ror sig
och att atgarderna kommer dven de som tar
sig in fran de Ovriga titorterna i kommunen
till godo. Det dr dock mycket viktigt att man
har en konkret tidplan for alla orter och dven
att man genomfor sa kallade passa-pa-atgirder
dven 1 6vriga titorter nir detta dr aktuellt.
Under inventeringen identifieras platser som
inte dr tillgangliga f6r personer med funktion-
snedsittning och forslag ges pa atgirder som
gor att platsen blir tillgidnglig. En prioritering
gOrs av atgirderna och dtgirderna bor goras
samma 4r som inventeringen.

Passager bor utformas enligt Figur 4-14 med
taktila plattor, tydlig kantsten och en ramp. De

taktila plattorna och kantstenen fungerar som
orienteringsstod for synskadade som orienter-
ar sig med kidpp och rampen anvinds av per-
soner 1 rullstol och personer med rullator.

Sjobo kommun ska ta fram tydliga regler och
anvisningar f6r moblering 1 offentlig mil-

jo. Méblering kan vara uteserveringar och
reklamskyltar. Dessa regler och anvisningar
ska ocksa f6ljas upp.

Berorda fastighetsagare ska informeras om
HIN genom att kommunen bedriver kam-
panjer. Exempelvis kan informationsblad
skickas ut till berorda.
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Figur 4-13. Forslag pa zonindelning for etappuvis inventering.

Tabell 4-8. Firslag pa zonindelning for inventering i $jobo och i Sjobo kommun.

Ar Zon/Omréade Ar Zon/Omréade

1 Huvudstrak for gang 6 Nordvastra Sjébo

2 Centrum Sjébo 7 Blentarp, Vollsj6

3 Norddstra Sjobo 8 Lovestad, Bjarsjolagard
4 Sydéstra Sjébo 9 Asperdd, Sévde

5 Sydvastra Sjobo 10 Klasartd
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Figur 4-14. Exempel pa en passage som dr anpassad
[for peroner med funktionsnedsdttning.

e Okad trygghet
Gang- och cykelbanors/vigars belysning bor
ses Over och atgirdas vid behov. Belysning
bor kompletteras pa strak dar belysning saknas
eller ér bristfallig. I forsta hand bor den frilig-
gande gang- och cykelvigen som delvis gar
parallellt med Langdansgatan férses med
belysning samt gang- och cykelbanan/vigen
som delvis 16per parallellt med Plantskole-
vagen.

Fler gang- och cykelvigar bor separeras mellan
gang- och cykeltrafik. Separeringen kan utgd6-
ras av malad linje eller genom olika mark-
beliggning som asfalt och betongplattor.

Hallplatserna och dess niromraden ska ses
over, frimst nir det galler belysning och bus-
kage, sa att de upplevs som trygga. Sirskilda
kampanjer genomfors i skolorna for att
minska klotter och annan férstérelse som
paverkar tryggheten negativt.

Belysning pa pendelparkeringarna vid stations-
omradet och stora vistra cirkulationsplatsen
ska ses 6ver. I samband med denna 6versyn
kan dven behovet av belysning for andra
parkeringsplatser ses Gver.

o Okad trafiksikerhet
Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ér
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att bryta Sjobos
relativt hoga bilanvindning, Géangtrafiken ska
kunna 6ka utan att antalet olyckor Okar.

®
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Figur 4-15. Forstirkt belysning - upplyst
korsningspunkt. Fjelievigen i Lund.

Forstirkt belysning forslas i1 korsningspunkter
dir gang- och cykelvagar korsar varandra

och dir de korsar gator. Forstarkt belysning,
exempelvis Cross lights, lyser upp korsnings-
punkten vilket gor att trafikanterna 1 kors-
ningspunkten tydligare framtrader under
dygnets morka timmar, se Figur 4-15.

Utpekade korsningspunkter dar forstirkt
belysning féreslas ar:

- Fabriksgatan/gang- och cykelvig mellan
Videvigen och Vistergatan

- Industrigatan/Ny ging- och cykelvig lings
med an

- Ommavigen/Ny ging- och cykelvig lings
med in

- Asumsgatan/Sandakravigen

- Langdansgatan/gang- och cykelvig mellan
Skolgatan och Plantskolevigen

- Langdansgatan/gang- och cykelvig mellan
Badgatan och Snickgatan

— Olycksdrabbade korsningar ska atgardas

Korsningar som ir olycksdrabbade ska ses
éver och atgirdas. Atgirderna kan vara att
hastighetssikra korsningspunkterna i syfte
att skapa sikrare passager for de oskyddade
trafikanterna. Fokus boér 1 forsta hand ligga
pa atgirder i korsningspunkter dir koncen-
trationen av oskyddade trafikanter dr hog.



En olycksdrabbad korsning i Sjébo som ska
atgirdas dr Jarnvigsgatan/Silogatan. Det idr en
viktig korsning f6r oskyddade trafikanter mot
stationsomradet.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas

Fler gator i Sjobo ska forses med trottoarer
sa gaende kan separeras fran fordonstrafik.
Olycksdrabbade strickor 1 Sjébo dr Vister-
gatan, Norregatan och Lilla Norregatan. Pa
den stricka dir Vistergatan saknar gang- och
cykelbana foreslas en ny byggas.

e Beteendepaverkan
Beteendepaverkande édtgirder som far fler
Sj6bobor att g till fots som transportmedel

istallet for bil. Exempelvis kan kampanjer
rikta sig till férdldrar som har barn som gar
pa forskola eller i lag- och mellanstadiet.
Familjer kan turas om att f6lja sina egna och
andras barn till och/eller fran skolan, s kallad
vandrande skolbuss. Kampanjer kan ocksa
rikta sig till arbetsplatser i Sjobo dir foretagen
upplyser sina anstillda om férdelana med

att ga eller cykla till arbetsplatsen. Pa detta

vis kan bade kommunen och féretaget fa
hilsosammare anstillda samtidigt som Sj6bo
blir ett bilfriare samhalle.

Beteendepaverkande atgirder liknande dessa
maste bedrivas kontinuerligt.

FORKLARINGAR
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Figur 4-16. Forslag pa nthyggnad av gang- och cykelvigar/ banor, gangfartsomriden samt belysningsdtgirder

7 Sjobo.
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4.7 Konsekvenser av
forandringar

Genom att knyta samman Sj6bos gréna ytor
med fOrstirkta och nya grona strak kan Sjobos
grona kvaliteter lyftas fram och skapa en att-
raktivare milj6 f6r de boende och besékande.
Aven 4n genom Sjébo foreslis lyftas fram
vilket tillf6r harmoni och attraktivitet till

de grona straken. De attraktiva straken kan
resultera 1 att fler sjobobor viljer att traska till
sina mélpunkter vilket skulle kunna leda till
minskad bilanvindning i Sjobo. Féreslagna
motionsslingor kan resultera 1 att fler sjiobobor
motionerar vilket leder till 6kad folkhilsa i
orten.

Fler parkbinkar i Sjobo kan ge upphov till
fler spontana moten samtidigt som strategiskt
utplacerade parkbankar dr viktiga komponen-
ter lings gangstrak for personer med funk-
tionsnedsittning, vars fysiska formaga kraver
en plats att vila pd med jaimna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet
ger en genare och trafiksdkrare milj6 for de
gaende i Sjobo. Andelen gangstrickor lings
med gator med trafik 6ver 500 fordon per
dygn utan gangbana kommer att minska i
takt med att Esplanaden, Ommavigen och
Sanddkravigen forses med trottoar.

Den foreslagna tillgianglighetsinventeringen
kommer att resultera i ett tillganglighetsan-
passat Sj6bo inom sex ar, om erforderliga
atgirder vidtas. Redan efter férslagets forsta
ar, da huvudstrak for gang ska inventeras och
atgirdas, bedoms andelen gangytor som ér
tillgdnglighetsanpassade klara 80-95% (gul
niva) enligt Trast. Foreslagen tillganglighets-
inventering innebdr dven att de busshall-
platser som inte ar tillganglichetsanpassade
atgirdas. Det innebdr att redan efter forsta
aret kommer alla busshallplatser att vara till-
ginglighetsanpassade och klara >95% (gron
niva) enligt Trast. Samtliga atgarder som
toreslas for okad tillgdnglighet pa mikroniva
kommer att leda till att fler midnniskor kan
vara delaktiga i samhillet vilket dr en viktigt
for demokratin och jimstilldheten i samhillet.

®
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For att HIN ska fa genomslag krivs att kom-
munerna arbetar mer aktivt med att sprida
information om dokumenten till allmdnheten
och niringsidkare samt att de driver pa sitt
eget tillganglighetsarbete for att visa gott
foredome.

Forbittrad och kompletterad belysning i Sjobo
kommer att leda till generell 6kad trygghet.
Det kan dven resultera 1 att fler viljer att
tirdas till fots under de mérka timmarna pa
dygnet istillet for att ta bilen. Om fler gang-
och cykelbanor separeras mellan gang- och
cykeltrafik 6kar ocksa den generella tryggheten
vilket frimjar bada trafikslagen. Genom

att forbattra och 6ka andelen strickor med
belysning 6nskas effekten att fler viljer att ga
oberoende av tid pa dygnet.

Utbyggnaden av fler trottoarer och gang- och
cykelvigar/banor kommer leda till en trafik-
sikrare milj6 for de gaende vilket dven ar i
linje med Sj6bos trafiksidkerhetsvision fran
2008 som siger att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt pa de kommunala gatorna
fram till 2020”.

Beteendepéverkande édtgirder som foreslds
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksikrare miljé f6r de
oskyddade trafikanterna och framfor allt f6r
barnen i titorten. Sjobo kommun har tidigare
torsokt att starta upp “vandrande skolbussar”
men utan storre framgang. Moéjlighet finns
dock att préva andra metoder for att lyckas
med ett uppstartande av de gaende skol-
bussarna.
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51 Ansprak

Strackor

Cykelvignitet delas normalt in i huvudnit och Cyklisterna har ansprak pa hur cykelvignitets
lokalnat. Indelningen ér frimst relevant for struktur dr uppbyggt, se Tabell 5-2, samt pa
stora och medelstora titorter. Mindre titorter cykelvigars kapacitet, framkomlighet och
kan hantera sitt cykelnit helt och hallet som komfort, se Tabell 5-3.

ett lokalnit enligt Tabell 5-1.

Tabell 5-1. Funktionsindelning av cykelndtet.
Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat fér cykel For cyklister som fardas langre strackor inom tatorten. Natet bestar till Overvagande
delen av separerade cykelvagar som binder ihop olika stadsdelar med varandra och
med andra viktiga malpunkter. Viktiga malpunkter ar till exempel storre arbetsplatsom-
raden, tatortens kommersiella centrum, stationer/terminaler, gymnasieskolor, hdgsko-
lor/universitet, sjukhus och stérre fritidsanlaggningar.

Lokalnat for cykel For cyklister som dagligen fardas kortare strackor inom en stadsdel. Natet bestar av
bade cykelvagar och lokalgator som binder ihop olika malpunkter inom stadsdelen. Vik-
tiga malpunkter ar till exempel lokalt centrum, enskilda affarer, bensinstationer, offentlig
service, grundskola, fritidsomraden/ anlaggningar och busshallplatser dar omstigning
sker mellan cykel och buss.
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Tabell 5-2. Cyklisters ansprik pa cykelndtets struktur.

Nattyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for cykel

Cykelnatet bor vara minst lika gent som bilnatet. Omvagar pa mer an 25 % bor ej fore-
komma. Det bor vara latt att hitta till de malpunkter som natet sammanbinder och det
bor besta av ett sammanhangande nat av cykelvagar som medger en god fardhastig-
het och vagvalsfrihet for cyklisterna. Straken bor ha en enkel och tydlig vagvisning och
en egen anpassad belysning.

Lokalnat for cykel

Cykelnatet bor pa ett gent satt sammanbinda viktigare malpunkter inom stadsdelen.
Natet bor ansluta till huvudnétet sa att cyklister kan hitta alternativa och mer upplevel-
serika cykelvagar an vad huvudnatet erbjuder. Lokalnatet bér sammantaget erbjuda en
tillrackligt tat maskvidd. Cykelnatet bor till stora delar besta av separerade cykelvagar,
séarskilt i narheten av viktigare malpunkter sdsom skola och lokalt centrum. Dar det inte
ar mojligt eller 6nskvart att anlagga cykelvagar utgors cykeltrafikens lokalnat av lankar
i biltrafikens lokalnat. For att underlatta orienterbarheten bor vagvisning ske vid viktiga
knutpunkter. Cyklisternas krav pa fardhastighet och kontinuitet &r lagre i lokalnatet.
Belysning bor finnas inom hela natet men den kan samordnas med gatubelysningen.

Tabell 5-3. Cyklisternas

ansprik pa cykelndtets utformmning.

Nattyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for cykel

Cykelnatet bor klara den trafikbelastning som rader vid hogtrafiktid. Natet bor medge
en fardhastighet pa 30 km/tim och en god komfort. Branta backar och tvara kurvor bor
om méjligt undvikas och beldggningen bdr vara utan skarvar och ojdmnheter. Inga
hinder bor forekomma i form av gupp, cykelfallor, uteserveringar etc.

Lokalnat for cykel

Cykelnatet bor klara den trafikbelastning som rader vid hogtrafiktid. Natet bor medge
en fardhastighet pa 15-20 km/tim. Alternativ till branta backar bor finnas. Natet bor
erbjuda en god komfort for cyklisterna och belaggningen bor vara utan stérre ojamn-
heter.

Passager

Cykelvignitet bestar av linkar och noder,
alltsa strak och korsningspunkter. Det dr av
stor betydelse for cykelvignitet att linkarna
byggs samman i noderna med vil utformade
passager eller god ledning i blandtrafikmiljéer,
detta for att uppna en god kontinuitet i nitet.
Aven orienterbarheten i nitet ir av stor
betydelse for att ha ett vil fungerande nit, det

ar viktigt att cyklisten
annan.

Cykeltrafikens passage 6ver gangbana och
korbana ar dven viktig ur framkomlighets-
synpunkt och med avseende pa trafiksikerhet.
En vil utformad passage gor trafikforingen i
punkten tydligare f6r savil cyklister som
bilister och gangtrafikanter vilket dr bra ur
trafiksikerhetssynpunkt. Vid cykelnitets
korsningspunkter med bilnitet bér utform-
ningen gora att cykeltrafiken prioriteras
hittar fran en Link dll en framfor biltrafiken sa att bilnitets barridr-
storlek minimeras. I Tabell 5-4 beskrivs

cyklisters behov av att korsa bilnitet.
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Tabell 5-4. Cyklisters ansprik pa att korsa bilndtet.

Malpunkter i lankens omgivning

Ansprak

saknas pa denna sida.

Kontors- och bostadsentréer, cykelparkeringar eller liknande
malpunkter finns pa bada sidor av gatan eller aktiviteter/ mal-
punkter ar samlade utmed gatan p& ena sidan, men cykelvag

Cyklister ska kunna korsa bilnatet i plan ut-
med hela gatans strackning.

Malpunkterna finns samlade till vissa lagen langs gatan sa att
cyklister naturligt valjer att korsa gatan pa bestamda platser.

Cyklister ska kunna korsa bilnatet vid bestam-
da platser i plan eller planskilt.

nat korsar lank i biltrafikens huvudnat.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Cykeltrafikens huvud-

Cyklister ska kunna korsa bilnatet vid be-
stdmd plats i plan eller planskilt.

samma sida i gatans langdriktning.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Alla aktiviteter/mal-
punkter samlade pa ena sidan av gatan och cykelvag finns pa

Cyklister har inget ansprak pa att korsa bil-
natet.

Parkering

Cyklisters ansprak pa tillforlitliga parkeringar
ar viktigt for att cykeltrafiken ska 6ka. Cykel-
parkering ska placeras i nirhet till stora mal-
punkter och 1 anslutning till cykelvagnitet.
Placeringen viljs sa att cyklister kan cykla fram
till parkeringen som ligger nira cyklistens
malpunkt, exempelvis entré och hallplats, sa
strackan till fots blir sd liten som majligt. Det
ar ocksa viktigt eftersom risken annars ér att
man parkerar cykeln pa platser nirmare malet
dir det inte ar lampligt, exempelvis om det
innebar att man forhindrar tillgédngligheten for

synskadade eller rullstolsburna. En bevakad
cykelparkering kan vara 6nskvird vid de vikti-
gaste malpunkterna inom titorten, till exempel
vid busstationen. Det bor alltid finnas tillgang
till lediga parkeringsplatser vilket kriver att
parkeringarna dr ritt dimensionerade och att
de underhalls sa att cyklar som ér att betrakta
som skrot eller 6vergivna forslas bort. Parke-
ringen bor dven vara viderskyddad, vil belyst,
estetiskt tilltalande och anordnade sd att mo-
jlighet finns att lasa fast cykelramen. I Tabell
5-5 redovisas Trasts parkeringsnorm.

Tabell 5-5. Exempel pa cykelparkeringsnorm (B1A — Bruttototalarea).

Butiker, centrum Enhet Antal platser
Képcentrum 100 m2 BTA 4-6
Stadsdelscenter 100 m2 BTA 5-8
Kontor

Utan informationsdiskfunktion 100 m2 BTA 1-3
Med informationsdiskfunktion (post, bank) 100 m2 BTA 2-4
Skolor

Lag- och mellanstadium 100 elever 30-40
Hogstadium och gymnasium 100 elever 60-70
Sport och fritid

Sporthall 100 besdkare 35-45
Badhus 100 besokare 15-20
Teater, konserthus, bio 100 besokare 20-35
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5.2 Nulage

Strackor

Cykelvignitets utbyggnad i Sjobo varierar. 1
de centrala delarna av titorten ar natet relativt
finmaskigt bortsett frin de mest centrala
delarna omkring Gamla torg dir cykelbana
saknas. M6jlighet att cykla mellan bostads-
omraden i titorten dr god, speciellt i den Ostra
delen av Sjobo. Cykelvigarna i Sj6bo visas i
Figur 5-1.

Cykelnitets karaktdr vixlar mycket. Vissa
linkar dr val utbyggda och har god standard
avseende markbeldggningen som utgérs av
jamn asfalt. For de storre cykelvigarna/bano-
rna dr dven gang- och cykeltrafiken separerade
fran varandra, oftast med malad linje som
lings flera strickor dr i behov av att malas om.
I 6vrigt samsas cyklarna med motorfordonen
1 blandtrafik, och inte sillan pa motortrafik-

fordonens villkor da det inte finns cykelfalt
eller annan utformning som ger cykeln status
eller ledning 1 gatumiljon. Pa flera stillen i
Sj6bo slutar en link utan anknytning till nasta
link vilket sinker cykelvignitets virde dven
om cykelvigen eller cykelbanan har en god
standard. Detta medfor att cykelresor pa
enbart cykelnitet manga ganger blir en omvig
jamfort med bilnitet.

Cykelnatet saknar skyltning vilket sinker
cykeltrafikens status da det blir svérare att
orientera sig 1 det. Manga av Sjébos cykelbanor
delar belysning med motorfordonstrafiken och
flera av de friliggande cykelvigarna har egen
belysning.
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Figur 5-1. Befintliga cykelbanor och cykelvigar i Sjibo.
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Figur 5-2. Separerad gang- och cykelbana lings
Asumsgatan dér cykeltrafiken dr visuellt separerad
fran gangtrafiken med mdilad linje som dr i behov av
att atgdrdas.

Figur 5-3. Friliggande gang- och cykelvig vid Mollers
Mosse som inte dr trafikseparerad men har egen
belysning.

Passager

I Sj6bo kinnetecknas cykelpassagerna av bade
klassisk vigmarkering som 4r anpassad for
gemensam passage for gang- och cykeltrafik
och av hastighetssikrade passager som plata-
gupp. For de klassiska passagerna ar de flesta
utformade med en mindre ramp som gar ner

i nollnva fran cykelvig till kérbanan. Manga av

platiguppen ar utformade med eget cykel-falt
Over gatan som ar visuellt skild fran gang-
trafiken med annan markbeldggning i form av
r6éda betongplattor, se Figur 5-4.

Platautformningen dr bra ur tva aspekter, dels
ar passagen hastighetssikrad och dels ger den
god komfort f6r den cyklande. Ett mindre
antal passager finns for enbart cykeltrafik.
Flera passager dr forsedda med taktila plattor
som ofta stricker sig 6ver cykelvigen, om
trafikseparering finns mellan gang- och cykel-
trafik, se Figur 5-5.

Figur 54. Passagentformning som dr vanligt
Sforekommande i Sjibo. Gang- och cykeltrafiken
ar visuellt separerade frin varandra med olika
markbelaggning.

Figur 5-5. Excempel pa nér taktila plattor anlagts
dver cykelbanan vid passage.
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Parkering

Vid §j6bos busshallplatser finns parkering
tor cykeltrafiken dir samtliga saknar vider-
skydd for cykelparkeringen, bortsett fran
cykelparkeringen vid busstationen. Vid
busstationens cykelparkering finns cirka
335 parkeringsplatser, varav 32 platser ar
vaderskyddade, se Figur 5-6. Vid inventering
konstaterades det att cirka 132 cyklar var
parkerade pa denna parkering. I stort sett
samtliga cyklar var placerade i cykelstall.

Figur 5-6. Cykelparkering vid Sjibos busstation.
Vid de fyra storre busshallplatserna Sandbick Delar av parkeringsomridet har viderskyd.
(tva stycken) och Idrottsplatsen (tva stycken)
finns parkeringsplatser pa en sida for respek-
tive hallplats. Pa Sandbicks hallplatser finns
fem parkeringsplatser pa den sodra hallplatsen,
se Figur 5-7, pa den norra sidan saknas
platser. Dock finns det cykelparkeringar vid
den intilliggande skolan f6r Sandbicks norra
héllplats. Dessa parkeingsplatser ligger pa
skolans gard varfér de kan uppfattas som
skolans dgor och att de inte ska anvindas av
bussresendrer. Pa Idrottsplatsens hallplatser
finns tio platser for cykelparkering pa den
vastra héllplatsen, pa den 6stra hallplatsen
finns inga parkeringar. Viderskydd for

parkeringarna saknas vid bade Sandbick och Fagur 5-7. Cykelparkering vid Sjibo Sandbicks
Idrottsplatsen. busshallplats. Cykelparkeringen saknar viderskydd.

Centrum har en del uppstillningsplatser och
parkering for cykeltrafik 1 anslutning till viktiga
malpunkter, dir det finns parkeringsplatser
éver. Aven skolor och fritidsanliggningar har
cykelparkering, En vanlig foreteelse dr att
cykelparkering finns mot husfasaden pa trot-
toarerna.

50 TRAFIKPLAN FOR SJOBO TATORT 5. CYKELTRAFIK



5.3 Planerade férandringar

I Sj6bos cykelledsplan fran 2000 och 1 den
tordjupade Gversiktsplanen fran 2013 finns
det utpekade strak som dr speciellt angelagna
att atgirda. Nedan redovisas de mest aktuella
straken fran planerna som dnnu inte 4r atgar-

dade:

e Ombyggnad av Vistergatan och Oster-
gatan vid Gamla Torget (Vistergatan
ombyged hésten 2012)

e Ging- och cykelvig pa gamla banvallen

e Ging- och cykelvig lings Sédergatans
norra del.

Ovriga planer som ir aktuella ir de som finns
redovisade for gangtrafiken 1 kapitel 4.3 Plane-
rade forandringar.

5.4 Bristanalys

Bristanalysen for cykeltrafiken gérs med fokus
pa framkomligheten och tillgingligheten i
nitet samt med fokus pa tillgdnglighet 1 pas-
sager. Sjobo dr en mindre titort varfor storre
delen av cykelnitet behandlas som lokalnit
bortsett fran de viktigaste cykelstraken som
behandlas som huvudnit.

I utkanterna av Sjobo ir cykelnitet bristfalligt
och i industriomradet saknas det helt cykel-
banor. Lings med fler av Sjobos storre gator
saknas ocksa separata cykelbanor. Sandakra-
vigen, Tolangavigen och delar av Vistergatan
ar exempel pa storre gator som saknar cykel-
vig/bana. Cykelnitet dr dven bristfilligt till
vissa viktiga malpunkter i Sj6bo, exempelvis
vardcentralen och busstationen. Vidare saknas
cykelbanor kring Gamla torg som binder
samman cykelbanorna frin Ostergatan,

Sodergatan, Norregatan och gangfartsomradet
pa Vistergatan. Skolorna i Sjébo har relativt
bra cykelnit 1 niromradet bortsett fran Linné-
stugans forskola.

Generellt dr Sjobos cykelvigar/banor breda
med jamn markbelidggning sisom asfalt. Det
ger en komfortabel cykling och skapar mojlig-
het till att halla en god hastighet. Storre delen
av cykelstraken har belysning, se Figur 5-8.
Lings vissa lingre strickor saknas dock belys-
ning som pa Industrigatan, vastra delen av
Viistergatan och den sédra delen av Langdans-
gatan.

I centrum har Vistergatan byggts om till
gangfartsomrade mellan Jirnvigsgatan och
Sodergatan under 2012. Pa strickan sker all
trafik pa de gaendes villkor vilket innebir att
fordonstrafiken, dven cykeltrafiken, inte far
koras fortare dn gangfart samt att foraren har
vijningsplikt mot gaende. Pa gatan delar
manga trafikanter och trafikslag pa trafik-
rummet. Markbeldggningen dr av gatsten och
darfor dr cykeltrafikens framkomlighet och
bekvimlighet nagot ligre pa strickan. Detta
ar en brist for cykeltrafiken, dven om det dr en
tordel f6r exempelvis gangtrafiken. Materialval
sasom smagatsten kan skapa en okomfortabel
cykling, 1 synnerhet f6r de som cyklar pa
strickan regelbundet. Pa ett fatal strickor 1
titorten dr cykelbanan inte tillrickligt bred.
Ett exempel pa detta dr den sddra delen av
Norregatan, dir bredden endast ar 1,8 meter
pa den dubbelriktade cykelbanan, se Figur 5-9.
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Figur 5-8. Gang- och cykelvig norr Figur 5-9. Smal dubbelriktad cykelbana pa sidra delen av
om V dstergatans gangfartsomride. Norregatan.
Gang-och cykelvigen har belysning.

Kvaliteten avseende restiden for cykel brukar restidskvot som mojligt for cykeltrafiken, det
beskrivas med restidskvot. Restidskvoten ar vill siiga. att det gar snabbare att cykla dn att
relationen mellan cykeltrafikens och biltrafi- kora. I Tabell 5-6 redovisas klassificeringen for
kens restid. Kvoten riknas ut genom att restidskvoten.

dividera tiden det tar att cykla med tiden det

tar att resa med bil. Eftersom cykeltrafiken En jimforelse mellan restiden for cykel och
och biltrafiken star i konkurrens till varandra restiden for bil har gjorts for sex strickor i
och cykeltrafiken anses vara ett mer hallbart Sjébo, se Figur 5-10 och Tabell 5-7.

och hilsosamt sitt att firdas 6nskas en sa lag

Tabell 5-6. Kvalitet avseende cykeltrafikens konkurrenskraft.
Nattyp Restidskvot cykel/bil
<15

Huvudnat for cykel

Lokalnat for cykel
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Figur 5-10. Cykel-, bil- och fagelvigsstriickor for sex utvalda strackor i Sjibo.

Tabell 5-7. Restidskvot mellan cykel och bil i Sjobo, striickor enligt Figur 5-10.

Startpunkt Cykelvag Cykelvag Bilvag (km) Bilvag (min) Genhetskvot Klass enl.
(km) (min) (cykel/bil) STRADA

1 2,36 9 2,33 8 (5+3) 1,13 Gron

2 1,70 6 2,34 8 (5+3) 0,75 Gron

3 1,64 6 2,09 8 (5+3) 0,75 Gron

4 2,64 9 2,85 10 (7+3) 0,90 Gron

5 1,71 6 1,88 7 (4+3) 0,86 Gron

6 1,17 4 1,30 6 (3+3) 0,67 Gron

Tiden det tar att aka bil har fatt en tilliggstid
pa tre minuter. Tilliggstiden avser tiden det
tar att parkera bilen vil framme i Sj6bo cen-
trum for att sen ga den sista strickan for att
na malpunkten. Samtliga strickor far gron
klass enligt Trasts klassificering dir analysen
grundar sig pa Tabell 5-6. Kvalitet avseende
cykeltrafikens konkurrenskraft. Den grona
klassningen innebir att cykeltrafiken tidsmas-
sigt ar konkurrenskraftig mot biltrafiken i Sj6-
bo. For fyra av de sex strickorna innebar det
en tidsvinst att cykla till malpunkten och for
de 6vriga tva strickorna dr differensen endast

en minut. Det finns dirmed god potential till
att flytta 6ver manga av de korta bilresorna
inom tatorten till cykel.

For att bedoma hur gent Sjobos cykelnit ar
har jamforelse mellan cykelvig och fagelvig
gjorts pa de sex strickorna, se Figur 5-10.
Genheten hos cykelvignitet beskrivs 1 rela-
tion till fagelvigens stricka, se Tabell 5-8.
Genhetskvoten raknas ut genom att divide-
ra lingden for cykelvigen med lingden for
fagelviagen.
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Tabell 5-8. Kvalitet avseende cykelndtets genbet.

Néttyp

Genhetskvot

Huvudnat for cykel

Lokalnat for cykel

<1,25

1,25-1,5 >1,5

Gul

Gul

Tabell 5-9. Genbhetskvot avseende lingden for cykelvig och bil i Sjibo, strickor enligt Figur 5-10.

Startpunkt Cykelvag (km) Fagelvagen (km) Genhetskvot Klass enl. Strada

1 2,41 2,05 1,18 i
2 1,70 1,32 1,29 Gul

3 1,64 1,20 1,37 Gul

4 2,64 2,09 1,26 Gul

5 1,71 1,43 1,20

6 1,17 0,83 1,41 Gul

Enligt Tabell 5-9 dr tva av de sex utvalda
strackorna klassade som grona, 6vriga som
gula. Anledningen till att sa fa strickor har fatt
gron klassning beror frimst pa att det dr korta
strackor som har studerats och ju kortare
strackor som studeras desto storre genomslag
far en viss given omvig. Det resulterar i att
genhetskvoten for de sex strickorna far en
aningen missvisande klassning da Sjébo ar en
mindre tdtort med korta cykelstrickor. Dirfor
kan klassningen ses som fullt godkind f6r de
studerade strickorna.

Tabell 5-10. Kvalitet avseende bilnditets barridireffekt.

Niagot som har betydelse for sikerheten,
trygghet och tillgingligheten for cykeltrafiken
ar hur passager fungerar i korsning med
bilnit. Detta dr huvudsakligen beroende av
tva saker: biltrafikflédet pa strickan och den
hogsta tillitna hastigheten. Tabell 5-10 visar
hur kvaliteten bedéms med avseende pa
barridreffekten.

Korsningspunkt

Cykelnat tvars lank i nat for biltrafik
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Enligt trafikflédesmitningarna som presen-
teras i nuldgesbeskrivningen dr kvaliteten
gron med avseende pa barridrer férutom

pa Sédergatan och pa Vistergatan dir den
ar gul i matpunkten, det vill sdga gatan har
mer dn 5000 fordon/dygn. Pa de gulklassade
gatorna ir det av betydelse att utformningen
pa cykeltrafikens passager ses Over sa att
cykeltrafikens framkomlighet, sikerhet och
trygghet kan sikras.

Cykelpassager i Sjobo utformas pa flera olika
sitt dir den vanligaste typen dr en upphojd
passage dir gang- och cykeltrafiken separeras
fran varandra med olika firg pa markbeldg-
gningen, se Figur 5-11. Den upphdjda utform-
ningen ar bra ur trafiksikerhetssynpunkt da
det ar ett effektivt sitt att hastighetssikra
motorfordonens hastighet vid passagen. Ett
mindre antal passager dr utformade med
overgangstille 1 kombination med cykelver-
fart, se Figur 5-12. Dessa passager kan ge en
falsk trygghet f6r den som cyklar Gver pas-
sagen. Den cyklande férvantar sig att fordon
da ska stanna for dem vilket kan resultera i en
trafikolycka dir hastigheten ar livsavgérande.

Utifran inventeringens resultat bedéms det
finnas tillrdckligt manga parkeringsplatser f6r
cykel vid busstationen. Vid de stérre busshall-
platserna Sandbick och Idrottsplatsen ar

Figur 5-11. Upphiyd cykeloverfart som ar separerad
fran gangtrafiken.

antalet parkeringar for lagt och dessutom finns
att parkering endast pa en av hallplatsernas
sidor. De flesta parkeringsplatserna bor
placeras vid pastigningshallplatsen, men ett
visst antal cykelstall bor dock ocksa placeras
pa avstigningshallplatsen Bedémningen
grundar sig i Trasts tabell f6r cykelparke-
ringens tillférlitlighet, se Tabell 5-11. Bada
busshallplatserna saknar viderskydd for
parkeringen vilket ger lag standard f6r parke-
ringen. Vidare har dessa tre parkeringsplatser
enbart vanliga parkeringar for cykel, det vill
sdga att cykelramen inte kan lasas fast i cykel-
stillet pd ett smidigt sitt.

Vid stora malpunkter sisom utanfor skolor

och sporthall finns ett tillfredsstillande antal
cykelparkeringsplatser. I centrum och vid
andra stora malpunkter kan platserna behova
utokas. Det kan vara bra att genomféra en
rikning och belidggningsinventering for
cykelparkeringarna samt se Over platser dar
cyklar placeras fritt eftersom det inte finns
tillrickligt med cykelparkering. Det kan ocksa
1 en sadan inventering vara bra att se over
placeringen av cykelparkeringen i relation

till malpunkter, eftersom cykeltrafiken har
ett stort ansprak pa att parkeringen dr nira
malpunkten och att det finns utrymme till att
parkera cykeln, se Tabell 5-12.

Figur 5-12. Cykeloverfart tillsammans med over-

gangsstille.
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Tabell 5-11. Kvalitet avseende cykelparkeringens tillforlitlighet. Med saker parkering avses antingen parkering ddr
cykelns ram kan lisas fast eller att cykelparkeringen dr bevakad. Andra parkeringsanordningar betraktas inte

som sdfker parkering.

Nattyp

Inom huvudnatet for cykel, séker parkering

Inom huvudnatet for cykel, ej sdker parkering

Parkeringen ar
overfull vardagar
kl. 15-17

Parkeringen &r full
eller nastan full
vardagar kl. 15-17

Parkeringen har

> 10 % ledigt ut-
rymme vardagar kl.
15-17

Tabell 5-12. Kvalitet avseende cykelparkeringens tillganglighet.

Malpunkt

Avstand mellan entré och parkering

Inom huvudnétet fér cykel, bevakad P

Inom huvudnatet fér cykel, obevakad P

Inom lokalnatet for cykel

5.5 Strateqi

Det 6vergripande malet som strategin for
cykeltrafik grundar sig pa ar att fa fler sjobo-
bor att vilja cykel som transportmedel framfér
bilen. Det kriver att det ska vara attraktivt att
cykla 1 Sj6bo, det vill sdga cykelnitet ska vara
gent, trafiksikert och ha bra utformning. Det
ska dven vara enkelt att parkera sin cykel 1

Sj6bo.

For att na upp till malet om fler cyklister 1
Sj6bo sitts foljande strategier upp:

e FIler cykelparkeringar
Tillrickligt manga parkeringsplatser i nira
anslutning till viktiga malpunkter som handel-
somraden, storre arbetsplatser och busshall-
platser. Beliggningsgraden pa parkeringsom-
radena bor inte vara for hog, det ska alltid
finnas platser 6ver. Cykelparkeringar ger en
bittre koppling mellan olika trafikslag, exem-
pelvis mellan cykel och buss.
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>200m

50-200m <50m

e Bygga fler gang- och cykelvigar

Fler gang- och cykelvigar 1 Sjébo som skapar
ett genare och mer trafiksikert cykelvignit 1
Sj6bo. Genom att komplettera dagens cykelnit
med ny gang- och cykelbana kan saknade
linkar bindas ihop med befintligt nit. Gang-
och cykelnitet kan byggas ut for att skapa nya
kopplingar till omraden inom titorten.

e Okad trygghet
Forbittrad belysning pa Sjobos cykelstrak.
Fokus ska ligga pa att komplettera belysning
pa huvudstraken och de friliggande cykel-
vagarna.

o Okad trafiksikerhet
Firre trafikolyckor dir cykel 4r inblandat
pa Sjobos trafiknat. Fler cykelvigar 1 Sjobo
resulterar i farre cyklister i blandtrafik vilket
ar bra ur trafiksakerhetssynpunkt. En forut-
sattning 4r dock att man 4r mycket noggrann
vid utformning av korsningspunkter. Viktiga



passager for cykeltrafiken ska hastighets-
sikras fOr att hindra allvarliga trafikolyckor dar
hastigheten ér livsavg6rande. Markbeldg-
gningen ska halla hog status varfér den bor
ses Over och atgirdas vid behov. Fler strickor
med separering mellan gang- och cykeltrafik.
Blandtrafik kan accepteras pa gator dir bade
hastighet och trafikflodet ér lagt.

e Beteendepaverkan
Beteendepaverkande édtgirder som far fler
sjobobor att vilja cykel som transportmedel
istillet for bil. Kampanjer dr en viktig del 1
arbetet med beteendepaverkan. Kampanjer
kan rikta sig mot olika typer av resor som
arbetsresor dir kampanjen syftar till att
flytta 6ver bilresor till cykel. Framgangsrika
kampanjer bygger pa en god dialog med
sjoboborna och intressenter.

Sjobo kommun har tidigare utférst kampanjer
som exempelvis “Cykla till jobbet” och
“Anvind cykelhjdlm”.

5.6 Forslag till forandringar

Forslagen till f6rindringar avseende cykel-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att man i fosta hand ska genomféra
mindre kostnadskrivande dtgirder, se kap 2.4
Fyrstegsprincipen.

Cykeltrafikens behov maste komma in tidigt 1
alla planer och finnas med kontinuerligt gen-
om hela stadsbyggnadsprocessen; planering,
byggande, drift och underhall. Beslutsfattare
och handliggare pa alla nivier maste vara in-
volverade for att cykelfrigorna ska fa en hogre
dignitet. Rutiner f6r stadsbyggnadsprocessen
maste bestimmas for cykelfragorna. Riktlinjer
tor utformning av cykelvigar och cykelparker-
ing bor upprittas. Vagvisningsplan som dven
innehaller namn pa de olika cykelvdgarna och
en cykelkarta f6r Sjobo bor upprittas.

e Iler cykelparkeringar
Fler cykelparkeringar vid busshallplatserna
Sj6bo Sandbick och Idrottsplatsen. Cykel-
parkeringarna ska ge mojlighet att lasa fast
cykelramen. Sandbicks och Idrottsplatsens

busshéllplatser bor ocksé férses med vider-
skydd for cykelparkeringen. En inventering
bor dven goras av cykelparkeringar i anslut-
ning till skolor, storre arbetsplatser och i cen-
trum i Sjébo for att bestimma beliggningen
pa parkeringsplatserna, det vill siga hur stor
andel av parkeringsplatserna som ir upptagna.
Beldggningen bor inte 6verskrida 90 % vard-
agar kl. 15-17, 1 sa fall bor fler parkeringsplats-
er for cykel anordnas. Nya parkeringsplatser
b6r vara av sorten som gor det mojligt att lasa
fast cykelramen.

e Bygga fler gang- och cykelvigar
Géng- och cykelvigar/banor som foreslas
byggas ut redovisas under kapitlet f6r gang-
trafik, se kapitel 4.6 Forslag till férindringar.
Utover de gang- och cykelvigar som foreslas
byggas ut i Sj6bo foreslas dven cykelbara strak
byggas ut for att binda ithop Sjobo med titort-
er i niromradet. Foljande kopplingar féreslas:

- Ystadsvigen mot Ystad och Blentarp

- Sagfilsgatan/vig 11 mot Lund och
Veberod

- Asumsgatan, mot Vollsj6, Bjirsjolagard
och Horby

- Stora Tolangavagen mot Lovestad

- Ostergatan mot Tomelilla

e Okad trygghet
Belysningen dr en viktig faktor som paverkar
trygghetskinslan, atgirder f6r belysningen
redovisas i kapitlet fo6r gangtrafik 4.6 Forslag
till forindringar.

o Okad trafiksikerhet
Cyklister ar en olycksdrabbad trafikantgrupp
vars olyckor kan fa allvarliga konsekvenser.
Trafiksidkerheten och tryggheten for cyklister
ar extra viktig eftersom moijligheterna att
cykla har stor betydelse f6r mojligheterna
att bryta Sjobos relativt héga bilanvindning;
Cykeltrafiken ska kunna 6ka utan att antalet
olyckor Okar.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgirdas
Korsningar som ir olycksdrabbade ska ses
éver och atgirdas. Atgirderna kan vara att
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hastighetssikra korsningspunkterna i syfte
att skapa sikrare passager for oskyddade
trafikanterna. Fokus bor i forsta hand
ligga pa atgirder i korsningspunkter dar
koncentrationen av oskyddade trafikanter
ar hog. Olycksdrabbade korsningar i Sjobo
ir Sparbanksgatan/Tridgardsgatan och
Sodergatan/Silogatan.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas
Olycksdrabbade strickor ska ses 6ver och
atgirdas. Atgirder kan vara att se Gver cykel-
trafikens framkomlighet och sakerhet pa
strickan. Cykeltrafiken ska vara separerad
fran andra trafikslag. Markbelidggningen ska
vara jamn och vil underhallen, det vill siga
fri fran exempelvis 16v och sné. Vidare ska
belysningen ska vara god. Olycksdrabbade
strickor 1 Sjobo for cykeltrafiken dr Vister-
gatan, Lilla Norregatan och Norregatan.

e Beteendepaverkan
Beteendepaverkande édtgirder som far fler
sjobobor att cykla istillet for att ta bilen. I
Malmo har kampanjen “Inga 16jliga bilresor”
drivits med framgang. De korta bilresorna i
Malmo har gatt ner fran 50 till 40 %. Att ta
cykeln sparar bade miljén och ger en bittre
hilsa. Dessutom finns det pengar att spara pa
att cykla. Pa detta vis kan bade kommun och
foretaget fa hilsosammare anstillda samtidigt
som Sjobo blir ett bilfriare samhille. Sjébo
har tidigare arbetat med liknande kampanjer
men beteendepaverkande kampanjer behover
kommunen arbeta med kontinuerligt.

Moijlighet finns ocksa att inféra lanecyklar f6r
kortare resor f6r exemeplvis kommunanstallda
och for storre foretrag.

5.7 Konsekvenser av
forandringar

Genom att mojliggora parkering av cykel

vid viktiga malpunkter erhalls effekten att

fler valjer att cykla inom orten for att na sina
malpunkter. Fler cykelparkeringar leder dven
till battre mojligheter att byta firdmedel under
en reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.
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Kompletteringen och utbyggnaden av cykel-
nitet ger Sjobos cyklister en mer trafiksiker
milj6 att vistas 1 samtidigt som det ger ett
genare cykelsystem. Forslaget att bygga ut
cykelvigar till omkringliggande byar okar
tillgdngligheten att transportera sig till Sjobos
kransorter. Det gor det mojligt f6r ungdomar
och andra som inte har kérkort eller bil att

pa ett sakert sitt transportera sig till och

fran Sjobo for att utfora fritidsaktiviteter

eller drenden. Samtidigt blir ungdomarna

mer sjilvstindiga och daliga trender som att
torildrar skjutsar sina barn till traning eller
andra aktiviteter undviks. Skjutsande foraldrar
ar ett stort problem ur trafiksikerhetssynpunkt
da de skapar en mindre trafiksiker milj6 for
de barn och ungdomar som viljer att ga eller
cykla till sin aktivitet. Detta 1 skapar en ond
cirkel ddr fler och fler foraldrar skjutsar sina
barn till skolan.

Forbittrad och kompletterad belysning pa
cykelbara strak okar tryggheten generellt,
vilket frimjar savil gang- som cykeltrafik.
Separerade gang- och cykelbanor 6kar ocksa
tryggheten. Effekten av dessa trygghet-
satgirder kan bli att fler viljer att cykla
oberoende av tid pa dygnet. Cykelkampanjer
kan resultera 1 att fler viljer att ta cykeln istillet
for bilen.



6 KOLLEKTIVTRAFIK

6.1 Ansprak

Den viktigaste forutsittningen for en effektiv
och attraktiv kollektivtrafik 4r en god sam-
planering mellan linjenitets uppbyggnad och
bebyggelsen i form av bostider, arbetsplatser
och besokspunkter av olika slag samt att skapa
sa god samverkan mellan de olika trafikslagen
som mojligt. Da far man ett bra resandeunder-
lag, vilket ar en forutsittning for hog turtithet.
Detta innebar att bebyggelseutvecklingen bor
ske utmed befintliga eller planerade kollektiv-
trafikstrak. Linjenitet bor ha en central och
gen strickning genom bebyggelsen. Kollektiv-
trafikens attraktivitet paverkas fraimst av
restiden, effektiva linjestrickningar, narhet till
hallplats vid start- och malpunkt, turtithet,
lokalisering av resecentra och bytesméjligheter
mellan olika trafikslag,

Kollektivtrafiken har ansprak pa snabbhet,
korta restider men dven enkelhet och trygg-
het for resenirerna. For regionbussar bor
gangavstandet till busshallplatsen inte vara
mer dn 1 000 meter. Gangavstand till

hallplats for lokal busstrafik dr svart att till-
godose eftersom olika minniskor har olika
forutsittningar och preferenser. Exempelvis
kan avstandet 200 meter anses vara for langt
for manga personer med nedsatt rorelse-
formaga. For normalreseniren ar snarare
ett hallplatsavstand pa 500 meter 6nskvart
for att restiden fOr bussen inte ska bli for
ling da fler stopp maste goras med kortare
hallplatsavstand.

Turtitheten bor vara minst fyra turer per
timma och inte mindre 4n en tur per timma
for en stad ddr invdnarantalet ar mindre dn
50 000. For att vara konkurrenskraftig mot
biltrafiken bor vidare restidskvoten (inklusive
gang- vinte- och eventuell bytestid) inte vara
storre dn tva. Detta stiller i sin tur krav pa
fardhastigheten (inklusive tid for héllplats-
stopp) men innebir ocksa att linjedragningen
maste vara rimligt gen.

TRAFIKPLAN FOR SJOBO TATORT 6. KOLLEKTIVTRAFIK 59



Tabell 6-1. Kvalitetsansprak for kollektivtrafiken.

Kvalitet Matt
Turtathet (Stad < 50 000 invanare) 15-30 min
Gangavstand, regionbussar 1 000 meter

Gangavstand, lokal kollektivtrafik

Hogst 500 meter till 90 % av bostaderna. Hogst 200
meter till tunga malpunkter.

Restidskvot

<2

6.2 Nulage

Kollektivtrafiken i Sjobo bestar idag endast
av regional busstrafik. Framtiden kan erbjuda
torindring i detta da Simrishamnsbanan
(jarnvag) berdknas trafikera Sjobo pa sin
strickning mellan Simrishamn och Malmo.
Simrishamnsbanan fanns en gang i tiden

och gick da forbi Sjobo pa ungefir samma
strickning som nu planeras att byggas.
Simrishamnsbanan lades ner pa 70-talet.

Att oka antalet kollektivtrafikresande ar ett

overgripande mal eftersom det kan leda till
minskad biltrafik. Mindre biltrafik kan minska

@9

antalet trafikolyckor i titorten, forbattra
boendemiljon och f6rhoja kvaliteterna i
stadsmiljon.

De stora kollektivtrafikstraken med flest av-
gangar forbinder Sjobo med Malmo, Lund
och Ystad. Alla busslinjer som trafikerar Sjébo
redovisas i Tabell 6-2. De busslinjer som har
hogst turtithet illustreras 1 Figur 6-1. Sjobos
busshéllplatser redovisas 1 Figur 6-2 uppdelat
pa storre och mindre héllplatser med avseende
pa antalet passerande turer.

FORKLARINGAR

Sjobo busstation s Busslinje 337

SkaneExpressen 5 Busslinje 338

SkaneExpressen 6 Busslinje 340

Busslinje 176 mm Busslinje 341

mmmm Busslinje 470

Figur 6-1. Busskarta over busslinjer i Sjibo kommun. Pa kartan redovisas bara

linjerna med higst turtithet (Modifierad. OP, 2009).
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Tabell 6-2. Bussiinjer genom Sjobo, trafikerade busshallplatser, antal turer och turtithet.

Linje Trafikerar Trafikerar buss- Turer per vardag | Turtathet under
hallplatser i Sjobo och riktning rusningstrafik
Skane Expressen 5 Lund — Simrishamn Sjobo Busstation 18 + 17 30 min
Skane Expressen 6 Lund — Ystad Sjobo Sommarby 37 + 39 20 min
Sjoébo Sandback
Sjobo Busstation
Idrottsplatsen
176 Malmé — Veberod — Sjobo Sommarby 16 + 16 30 min
Sjobo Sjobo Sandback
Sjobo Busstation
337 Sjobo — Ystad Sjobo Busstation 2+2 -
Gamla torg
Master Nilsgatan
Allégatan
Ommavagen
338 Sjobo — Tomelilla Sjobo Busstation 6+7 -
Gamla torg
Tofta
339 Sjobo — Tomelilla Sjobo Busstation 4+2 -
Idrottsplatsen
340 Sjébo — Vollsjo — Sjobo Busstation 7+8 -
Bjarsjolagard Gamla torg
Méster Nilsgatan
Allégatan
Ommavagen
341 Sjobo — Blentarp — Sjobo busstation 7+6 -
Veberdd Idrottsplatsen
398 Sjobo — Sévestad — Sjobo Busstation 1+1 -
Ystad Idrottsplatsen
470 Sjobo — Horby — Sjobo Busstation 5+ 5 -

HOo6r

Sandback
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Figur 6-2. Busshallplatser i Sjobo, stirre och mindre, samt bussgator.

--------- Bussgata

De mest trafikerade busslinjerna dr SkaneEx- direktkoppling fran vig 11 till Vastergatan
pressen 5, SkaneExpressen 6 och linje 176. vilket g6r att bussen inte behéver kéra genom
SkaneExpressen 5 stannar endast pa Sjobo cirkulationsplatsen vig 11/vig 13/Planterings-
busstation. SkaneExpressen 6 stannar pa gatan. Parallellt med Vistergatan, mellan
Idrottsplatsen, Sjobo busstation, Sandbick Sandbicksskolan och busstationen har

samt Sjobo Sommarby. Linje 176 trafikerar busstrafiken ocksa en egen bussgata. Buss-
Sj6bo busstation, Sandbick och Sjobo Som- gatorna i Sj6bo redovisas 1 Figur 6-2.

marby. Sjobos busshallplatsers placering
redovisas i Figur 6-2. Figur 6-3 visar ett foto
fran Sj6bos busstation som ir titortens
huvudhallplats dir samtliga busslinjer genom
Sj6bo passerar.

Huvudlinjerna firdas endast utmed storre

gator och lings med bussgator dir framkom-

ligheten generellt ar god och inga kapacitets-

problem rader. Busstrafiken till/frin vister

har en egen kérbana in till/ut frin Sjébo, en Figur 6-3. Sjibo Busstation.

62 TRAFIKPLAN FOR SJOBO TATORT 6. KOLLEKTIVTRAFIK



6.3 Planerade forandringar

Busstrafiken 1 Sjobo titort planeras av Skane-
trafiken i samarbete med Sjobo kommun.
Stommen i nitet dr SkaneExpressen 5 som
gar mot Lund och Simrishamn och SkaneEx-
pressen 6 som gar mot Lund och Ystad samt
linje 176 som gar mot Malmé. Lings dessa
linjer har ett antal framkomlighetsh6jande at-
girder gjorts och det finns 6nskemal om ytter-
ligare atgirder, framfor allt i anslutning till
korsningar. Turtithet och linjedragning ses
I6pande Gver i samrad mellan kommunen och
Skanetrafiken.

I ett lingre perspektiv finns planer pa att ater
skapa jarnvigstrafik lings Simrishamnsbanan
och det finns en etablerad grupp med repre-
sentanter for berorda kommuner, trafikverket
och Skanetrafiken som arbetar med detta.

6.4 Bristanalys

Bedomning av kollektivtrafiken som helhet i
Sj6bo gors utifran narhet och framkomlighet.
Nirheten bedéms utifran avstind mellan hall-
platser och bostider samt avstind mellan hall-
platser och viktiga malpunkter.

I analysen har en uppdelning gjorts mellan hu-
vudlinjer och andra busslinjer med avseende
pa turtithet. Till huvudlinjerna ingar SkaneEx-
pressen 5 och SkaneExpressen 6 samt busslin-
je 176. Fortsatt beddmning dr gjord med fokus
pa huvudlinjerna.

Hallplatserna f6r huvudlinjerna 1 Sjébo redo-
visas 1 Figur 6-4 med hallplatsavstanden 1000,
500 och 200 meter for respektive hallplats.

FORKLARINGAR

B Busshaliplats
Radie 1000 m

Radie 500 m
- — — — Radie 200 m

1000 Meter

O~

Figur 6-4. Busshallplatser som SkdneExpressen 5 och 6:s stannar vid samt avstand till dessa hallplatser.
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Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
tatort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
héllplats f6r lokaltrafik. I Sjobo saknas dock
lokaltrafik men hallplatsavstindet 500 meter ar
anda intressant att studera da det bedoms som
ett Onskvirt avstind for normalreseniren.

De hallplatser som trafikeras i Figur 6-4 ar
Idrottsplatsen, Sjobo busstation, Sandbick
och Sommarby. Hallplatsen Sommarby ligger
strax utanfor valt kartutsnitt och dven strax
utanfor trafikplanens utredningsomrade. Dock
hamnar hallplatsens 1 000 meter radie inom
utredningsomradet varfor den ingar i analysen.

For boende i vistra delen av Sjébo ar hall-
platsen Sommarby ett alternativ till att stiga
pé busslinjerna SkaneExpressen 6 och linje
176. Tillgingligheten till hallplats Sommarby
ar dock begrinsad i nuldget, en gang- och
cykelvig planeras att byggas ut och ansluta
till befintliga gator. Malet dr att dirmed 6ka
attraktiviteten till hallplatsen.

Néarhet

Ur Figur 6-4 framgar det att cirka tva tredje-
delar av Sj6bos titort har hallplatsavstand
mindre dn 1 000 meter vilket ger lag standard
avseende hallplatsavstand till regionbuss.
Simst forsorjt med nirhet till kollektivtrafik
ir omradena i nordéstra och norra Sjobo dar
avstandet dr upp mot 2 000 meter till nirmsta
regionbusshallplats.

Drygt en fjiardedel av titorten har mindre dn
500 meter till nirmsta hallplats vilket ger hog
standard avseende tillgidngligheten.

Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
hallplatsavstand for personer med funktions-
nedsittning, For avstigande pa Sjobo bussta-
tion innebir avstindet mojlighet att nd
centrum och for avstigande pa Idrottsplatsen
ar avstandet till vardcentralen precis ver 200
m, vilket bedéms som godkint ur tillginglig-
hetsynpunkt f6r personer med funktionsned-
sattning.
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Framkomlighet

I Sj6bo finns det tva bussgator, en bussgata
som ger direktkoppling fran vig 11 till
Viistergatan och en bussgata som l6per
parallellt med Vistergatan. Dessa gator, som
endast 4r avsedda att anviandas av bussar i
linjetrafik, ger god framkomlighet for buss-
trafiken genom Sjobo. Restiden med buss fran
Sj6bo busstation till Sédervirn i Malmé ar i
dagsliget en timme med den snabbaste buss-
linjen, linje 176. Med bil tar samma stricka
cirka 45 minuter. Restidskvoten mellan buss-
linje 176, inklusive gang- och vantetid, och
biltrafik med ér cirka 1,7 vilket ger godkind
restid enligt Trast som foresprakar restids-
kvoter under tva for att kollektivtrafiken ska
vara konkurrenskraftigt mot biltrafiken.

En omférdelning av trafiken har skett i
samband med att Vistergatan enkelriktades
med forbjuden firdriktning fran ost till vast.
Det har resulterat i en omférdelning av
trafikflodena i omradet. Fler fordon firdas

nu lings med Silogatan f6rbi Sj6bo busstation.
Trafikokningen kan leda till framkomlighets-
problem for bussar i korsningen Silogatan/
Sodergatan. Dirfor kan framkomlighetsat-
girder bli aktuellt i denna korsning,



6.5 Strateqgi

Det 6vergripande malet som strategin for
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta Gver
fler bilresor till kollektiva resor. For att astad-
komma detta behdver kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft starkas.

¢ Oka framkomligheten for busstrafiken
Genom fysiska atgirder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot stationsomradet, busshallplatserna och
lings busslinjernas rutter genom Sjobo.

e Okad tillganglighet
Kollektivtrafiken ska enligt Sjobos mal vara
tillgdnglig. Det kraver att alla trafikslag ska
kunna ta sig till stationsomradet och att det
ska finnas mojlighet att parkera i nira anslut-
ning. Stationsomraden och busshallplatserna
ska vara anpassade for personer med funk-
tionsnedsittning enligt HIN — Enkelt avhjilp-
ta hinder.

e Jirnvigsférbindelse
Simrishamnsbanan passerar Sjébo, men
ligger nere sen 70-talet. Genom Sj6ébo titort

ar sparen borttagna. Jirnvigsutredningen for
Simrishamnsbanan inleddes hésten 2012.
Sj6bo har som strategi att aktivt delta i jarn-
vagsutredningen som berérd kommun.

Om jarnvagsférbindelsen 6ppnar igen maste
stor hinsyn tas till de korsningspunkter som
jarnvigen skapar med Ovriga trafikslag,

e Beteendepaverkan
Beteendepéverkande dtgirder som far fler
Sj6bobor att vilja kollektivtrafik som tran-
sportmedel istillet f6r bil.

6.6 Forslag till forandringar

Forslagen till f6randringar avseende kollek-
tivtrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att man 1 fosta hand ska genomfora
mindre kostnadskrivande atgirder, se kapitel
2.4 Fyrstegsprincipen.

e Oka framkomligheten f6r busstrafiken
Ombyggnad for bittre framkomlighet foreslas
vid de tre korsningarna, Bussgatan/Vistet-
gatan, Bussgatan/Silogatan och Vistergatan/
Fluggrind, se Figur 6-5.

Ommavagen
2]

V.§g 1

Planteringsg,

. Sandback
Vésterg.

L
%
&
2,
%

gsplanaden

& N-
Sjébo busstation a
j xS

S&ndék ray,

.pswnsy

E'Allég atan

B Master Nilsgatan

@
«
Gamlatorg
Sy
%,

Tofta
]

Idrottsplatsen

‘61apos

vag 11 0 250 500 1000 Meter
' . : |

Figur 6-5. Firslag pa fysiska atgirder i Sjobo for kollektivtrafiken.
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e Okad tillginglighet
Busshallplatserna Sandbick, Sjébo busstation
och Idrottsplatsen ska géras mer tillgangliga.
Viistergatan kan ses som ett huvudstréik till
bade Sandbicks hallplats och busstationen.
Sodergatan kan ses som ett huvudstrak till
Idrottsplatsens hallplats. Aven Asumsgatan/
Norregatan bor ingd bland huvudstraken till
busshallplatser da gatan utgor en viktig link
tor boende 1 norra Sjébo. Dessa strak bor
prioriteras hégt och ha god framkomlighet.
Exempelvis bor dessa strak prioriteras vid
sno- och 16vréjning. Vidare bor gang- och
cykelvigarna vara separerade med olika mark-
beliggning eller malad linje. Straken kan med
tordel skyltas mot hallplatslagena.

En inventering av busshéllplatser och av
stationsomridet foreslas med HIN, Enkelt
avhjilpta hinder, som underlag, Forslag pa
inventering och atgirdsprogram finns
redovisat i kapitel 4.6 Forslag till forindringar.

e Jirnvigsforbindelse
Fortsatt dialog mellan Sjobo kommun, Region
Skane och Trafikverket for att forverkliga
jarnvigsforbindelsen mellan Malmé och
Simrishamn via Sjébo.

e Beteendepaverkan
Skanetrafiken har haft en kampanj i Sj6bo ar
2012 dar de erbjod hushall att bestilla gratis
busskort for tva veckors resande med Skine-
trafiken. Kampanjer liknande Skanetrafikens
maste ske kontinuerligt f6r att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksa vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut

till boende 1 Sjobo for att informera om

vilka kommunikationer med buss som finns.
Informationskampanjer kan med férdel goras
1 samverkan med kampanjer f6r 6kad cykling.

Information om pendelparkeringen vid
stationsomradet och vid den vistra stora
cirkulationsplatsen kan skickas ut till boende 1
Sjobo. Parkeringsmdiligheterna intill kollektiv-
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trafikshallplatser kan fa fler att vilja buss som
tirdalternativ.

Utredning om behov av ytterligare pendel-
parkeringar ska genomféras.

e Analys av korvigar
I trafikplanen foreslds att omradet kring
Gamla Torg gbrs mer attraktivt for gaende,
framfor allt f6r flanering och vistelse. I sam-
band med detta bor kérvigarna for busstra-
fiken norrut pi Asumsgatan studeras si att
man tar hinsyn till savil bussarnas krav pa
framkomlighet och kortider som fotgangarnas
ansprak pa tysta och attraktiva miljGer.

6.7 Konsekvenser av forandringar

Genom framkomlighetsatgirderna kan bus-
sens framkomlighet 6ka genom Sjébo vilket
leder till att busstrafiken flyter pa bittre och
tidtabellerna kan hallas battre vilket okar bus-
sens palitlighet och minskar restiden. Atg'zir—
derna kan héja bussens status vilket kan resul-
tera i att fler sjobobor viljer bussen framfor
bilen.

Genom att separera gang- och cykeltrafiken
fran den motorburna trafiken pa de vikti-
gaste straken till busshéllplatserna férbittras
trafiksikerheten f6r de oskyddade trafikanter-
na. For kollektivtrafiken blir framkomligheten
bittre samt att tryggheten och sakerheten 6kar
tor de oskyddade trafikanterna som vill resa
med kollektivtrafiken. Prioritering av drift-
och underhall pa huvudstraken innebir ocksa
att kollektivtrafikresenirer kinner en trygg-
het i att de kan na sin hallplats oberoende av
vaderlek.

Om striken till busshallplatserna skyltas 6kar
medvetenheten om mojligheten att resa kolle-
ktivt. Tillsammans kan dessa atgirder héja
kollektivtrafikens status och fler kan vilja att
resa kollektivt.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som stiller bilen hemma och i stillet viljer
bussen som fardmedel.



/ BILTRAFIK

71  Ansprak

Motorfordonstrafikens vagnat nivin hos den enskilda vigen, se funktions-

Motorfordons ansprak pa vignitet ar god
framkomlighet, tillginglighet och hog sikerhet.

indelningens principer enligt Tabell 7-1 och
Tabell 7-2.

Anspraket har en stark koppling till funktions-

Tabell 7-1. Funktionsindelning av bilndtet.

Nattyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnat for bil

Natet bestar av gator for trafik genom tatorten och gator for trafik till/
fran tatorten samt mellan stadsdelar inom tatorten. Inom huvudnatet
finns lankar som ingar i ett évergripande nat som anvands av trafik som
har regionala eller nationella start- och méalpunkter. Viktiga malpunkter
ar centrum, verksamhetsomraden och besokspunkter inom staden och
fiarrpunkter utanfor tatorten.

Lokalnat for bil

Natet omfattar gator for trafik som till vervagande del har malpunkt
utmed gatan. Viktiga malpunkter ar huvudnatet for bil och malpunkter
inom stadsdelen.
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Tabell 7-2. Bilndtets utformning.

Nattyp

Ansprak

Huvudnat for bil

Huvudnatet bor klara den trafikbelastning som normalt rader i
nulaget eller den framtida situation man valjer att dimensionera
for. Tillracklig kapacitet bor darfor sdkerstallas vid hogtrafiktid for
varje lank inom huvudnatet for dagens trafikfléden plus det tillskott
som beraknas uppsta till féljd av tatortens kdnda expansion.
Belaggningen bor vara utan gropar, hal och stérre ojamnheter.
Bilisters krav pa ytjdmnhet ar lagre an cyklisters och fotgangares.
Bilisters behov av snabba insatser for att atgarda brister i
ytjidmnheten ar lagre an géendes och cyklisters behov. Farthinder
i form av gupp eller andra férhojningar far avvagas mot gaendes
och cyklisters behov av sakerhet och tillganglighet. Alltfér tvara
horisontalkurvor bér undvikas liksom att placera storre korsningar

vintertid).

direkt efter en brant backe (kan férorsaka problem att starta

Lokalnat for bil

Lokalnatet bor klara den trafikbelastning som normalt rader vid
hogtrafiktid. Belaggningen bor vara utan gropar, hal och stérre
ojamnheter. Farthinder i form av gupp eller andra férhojningar ar
fullt acceptabla.

Motortrafikvignitets ansprak kan samman-
fattas enligt foljande punkter:

e God kapacitet i korsningar och pa
strickor

e Finmaskighet och narhet till samtliga
malpunkter

e Valmojligheter och flexibilitet

¢ God orienterbarhet

e Tillgdnglighet till stadens utrymmen
e Bekvimlighet

Kapaciteten 1 nitet dr av stor betydelse f6r
motortrafiken. Belastningsgrad 1 korsningar r
ett matt for att bestimma korsningars fram-
komlighet. Den riknas ut genom att dividera
aktuellt flode och trafikanldggningens kapa-
citet. Belastningsgraden ska pa strickor och
korsningar inte 6verskrida 0,8 och i signal-
reglerade korsningar 0,5. Dimensionerande

ar normalt kapaciteten 1 korsningarna. Dir

ar belastningsgraden normalt hogre dn pa
strickor. Ar belastningsgraden for hég uppstar
kobildning med restidsdkning som félid. Aven
miljoproblem 1 form av emissioner, barridrer
och buller uppkommer vid kobildning Res-
vigsforindringar kan ocksa uppsta vilket
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ibland innebir att trafik kor pa gator dir mer
trafik inte ar onskvart.

Finmaskighet och nirhet till malpunkter star

1 relation till valmoijligheter och flexibilitet 1
nitet, det vill siga att det finns flera satt att na
en malpunkt. Detta behover inte betyda att
framkomligheten och bekvamligheten dr hog 1
de alternativa vigarna, men det finns mojlighet
att vilja alternativ vag vid exempelvis drift-
brott eller tillfillig kapacitetssinkning i det
normala vigvalet.

God orienterbarhet syftar pa hur lattforstaeligt
och sjilvforklarande natet 4r, exempelvis ger
vagskyltning 6kad orienterbarhet. Standard
och dimensionering ska vara tillfredsstillande.
Vidare ska passager och korsningar vara
utformade sa att det dr enkelt att passera.

Motortrafiken har likt alla transportmedel
ansprak pa god tillganglighet, vilket syftar

till att kbrvigen onskas vara sa pass god

att det ar enkelt att kora till sin malpunkt.
Tillganglighet dr ett vitt begrepp och ibland
krivs mycket utrymme fOr att anspraket ska
kunna beskrivas tillfredsstillande. Restid ar

en tydlig markor avseende god tillginglighet
tor samtliga trafikslag, men ér bara en del av
sanningen. Tillginglighet hinger samman med



finmaskighet, bekvimlighet, trygghet, stadens
karaktir och gatans livsrum samt forarens
individuella behov och f6rmagor.

Bekvimlighet avser hur pass bekvimt det ar
att trafikera vigen man firdas pa. Markbeldgg-
ning kan exempelvis paverka detta. Vidare pa-
verkar fordonets skick, 6vrig trafik och vider
ocksa bekvimligheten att firdas en stricka.

Parkering och uppstallning

Parkering dr en viktig faktor for biltrafikens
tillganglighet och bilndtets funktion. Till-
gangen pa parkeringsplatser dr en av de fakto-
rer som har storst betydelse for resmonstret.
En begriansning av antalet parkeringsplatser
kan anvindas for att paverka biltrafikmingden
1 ett omrade. Parkering kan pa detta sitt
anviandas som ett aktivt instrument 1 stads-
planeringen.

Anspraket pa parkeringsplatser uttrycks oftast
genom behovstal (parkeringsnormer). Behovs-
talen beskrivs 1 antal bilplatser per kvadrat-
meter vaningsyta. Behovstalen innebir en
kompromiss mellan tillgianglighetsansprak fran
biltrafik och andra ansprak i staden. Behovs-
talen for parkering ska alltid f6ljas vid nybygg-
nad och exploatering i samband med bygglov-
givningen. Detta giller savil allminna parke-
ringsplatser som sarskilda parkeringar for
personer med parkeringstillstind.

Genomfartstrafik

Oavsett transportslag efterstrivar i allmanhet
trafiken den snabbaste vigen. For fordons-
trafiken beh6éver den snabbaste vigen inte
alltid vara den genaste. Ringleder ir ett exem-
pel pa hur 6kad firdhastighet leder motor-
trafik utanfor titorter. Om ringleder saknas
finns ansprak pa att anvinda de genaste
vigarna och de vigar som ger kortast restid
genom tatorten.

Vagvisning

Orienterbarheten i nitet ar viktig for till-
gingligheten, tryggheten och sikerheten.
Ansprak pa god vigvisning ar oerhort
betydelsefull f6r motortrafiken. En god
vagvisning har potential att minska trafikar-
betet i staden samt att reducera missforstand
1 trafiken som annars kan resultera i en
trafikolycka.

7.2 Nulage

Motorfordonstrafikens vagnéat

Motorfordonstrafiken anvinder idag nastan
alla delar av vignitet 1 Sj6bo men ér fram-
forallt koncentrerat till de storre trafiklederna.
Det finns en del regleringar i och runt
centrum som begrinsar framkomligheten

f6r motordrivna fordon. Begransningen ar
till fordel for stadens karaktir och fram-
komligheten f6r kollektivtrafiken och de
oskyddade trafikanterna. Det gar att na alla
platser 1 Sjébo titort med motordrivet fordon.
Vignitets karaktar kinnetecknas generellt av
breda och asfaltsbelagda gator med eller utan
gangbanor. Centrumgatorna kinnetecknas av
omsorgsfullt valda markbeliggningsmaterial,
som ger en mjukare karaktar.

Flera gator, bland annat i Industriomradet,
men ocksa delar av de gator som utgor infarts-
viagar mot centrum ar breda och inbjuder till
hoga hastigheter. Smalare korbanor pa dessa
gator kan sinka hastigheten vilket dr en viktig
aspekt for trafiksikerheten. I trafikplanen ges
forslag pa gator dar korbana tas 1 ansprak for
gang- och cykelbana.

Pi en del lokalgator av uppsamlande karaktir
har gangbanor byggts ut vilket ger en prydlig
karaktir och en tydlighet for gaturummet. De
bostadsgator som endast forsorjer den egna
gatan har i allmanhet inga trottoarer vilket
trafiksikerhetsmissigt inte dr nagra problem
sa linge hastigheterna kan hallas laga.
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Vignitet har pa en del platser kompletterats
med olika typer av hastighetssinkande och
trafiksikerhetshéjande atgirder som vanligt-
vis utgors av upphojda sidogator i kombina-
tion med Overgangsstillen samt avsmalningar
av vagbanan. Vigmarkeringar gors pa ett
standardtypiskt sitt. Passager Gver sidogator
har ofta en r6d firg for att tydliggdra Gver-
farten, se Figur 7-1. Gatorna 1 villaomraden
ar forhallandevis breda, vissa har gangbanor
och andra inte, se Figur 7-2 f6r exempel pa
en villagata.

Figur 7-1. Gatukorsning i centrala Sjibo med olika
materialval samt rodmarkerad, upphdjd dverfart for
att tydliggora korsningens funktion.

70 TRAFIKPLAN FOR SJOBO TATORT 7. BILTRAFIK

Under 2012 har ett arbete med att anpassa
Sjobo till ”Ratt fart i staden” genomforts. 1
rapporten Ratt fart i Sjébo (2012) foreslas
generellt att hastigheten inom titbebyggt
omride sinks fran 50 till 40 km/tim. Vid
skolor foreslas hastigheten vara 30 km/tim
och pa de storre trafiklederna Industrigatan,
Esplanaden, Sandakravigen och Sédergatan
foreslds hastighetsgrinsen pa 60 km/tim, se
Figur 7-8. Gatorna har skyltats 1 borjan av
2013. Riksvigarna runt Sjobo har generellt
hastighetsgrinsen 80 km/tim.

Uppmiitta hastigheter och trafikfléden finns
beskrivna i Tabell 7-3.

Figur 7-2. Villaomrade i Sjobo.
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Figur 7-3. Hastighetsgranser i Sjibo (Rdtt fart i staden, 2012).
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Tabell 7-3. Uppmiitta hastigheter och trafikfliden i Sjibo titort. ADT stér for drsmedeldygnstrafike vilket kan
beskrivas som antalet fordon som passerar ett angivet gatusnitt under ett dygn. I tabellen anges den hastighet som
gallde nar trafifmdtningen gjordes.

Gata Del ADT Matning Skyltad Medel- 85-perc
utford ar hastighet | hastighet | (km/tim)
(km/tim) (km/tim)
Esplanaden 2800 2010 50 52 59
Fabriksgatan 857 2010 50 47 55!
Langdansgatan 1007 2011 50 46 55
Matematikgatan 108 2011 30 29 -
Ommadalsvagen 744 2010 50 43 53
Ommavagen 1353 2009 50 - -
Sandakravagen 2300 2009 50 54 63
Silogatan 1900 2011 50 39 47
Sparbanksgatan 785 2007 50 - -
Sddergatan 5447 2011 50 43 50
Toldngavagen 3903 2010 50 44 53
Tvargatan 139 2009 30 29 37
Vastergatan 5442 2011 30 31 38
Asumsgatan [1576- 2006 50 [47-50]* [54-58]*
3898]*
Ostergatan 1723 2006 50 - -

* Intervallet anger hogsta och ligsta virde, baserat pa flera mitningar genomforda pa olika sektioner samt under olika drstider.

Medelhastigheten dr generellt ligre dn satt Trafikfloden Gver 3 000 fordon per dygn
hastighetsgrins, forutom pa Asumsgatan, brukar beskrivas som av betydelse. Foljande
Sanddkravigen och Esplanaden. Att 85-per- gator har mer 4n eller ndra 3 000 fordon per
centilen ligger under 55 km/tim betyder att dygn:

85 procent av férarna haller en hastighet
under 55 km/tim, och 15 % 6verskrider
hastighetsgrinsen. En 85 percentil som e Sodergatan
ndrmar sig 60 km/tim visar pa att det finns
manga som koér mycket f6r fort pa strickan.

e Esplanaden
e Tolangavigen

e Vistergatan

o Asumsgatan
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Parkering och uppstéallning

I §j6bo kommun finns tva pendlarparkeringar.
Dessa ir lokaliserade vid bussterminalen och 1
vastra delen av Sj6bo, korsningen vig 11 och
vag 13.

I nuldget finns det mellan 400 — 500 parke-
ringsplatser 1 Sjobo. For att skapa ett effektivt
parkeringssystem behéver antalet parkerings-
platser ses 6ver. Vidare beh6vs det undersékas
hur latta de 4r att hitta till och hur de dr regle-
rade. Det sistndimnda dr viktigt, framfor allt
tor att skapa omsattning pa platserna.

Genomfartstrafik

Sedan ringleden bestidende av riksvagarna 11
och 13 byggdes séder och vister om Sjobo
tatort leds trafiken huvudsakligen utanfor
tatorten. Viss genomfartstrafik forekommer
inda pa de stora trafiklederna, sarskilt pa
Sodergatan och till viss del pa Vistergatan/
Silogatan.

Vistergatan har under hosten 2012 byggts om
till gangfartsgata pa strackan mellan Jarnvigs-
gatan och Sodergatan. Gatan dr numera
enkelriktad med forbjuden fard-riktning

blir fran 6st till vast. Trafiken som tidigare
tirdades pa Vistergatan i vistlig riktning far
nu i stillet kora Silogatan och Jarnvigsgatan
for att ta sig runt det enkelriktade gangfart-
somradet.

Figur 7-4. Viistergatan, en centrumgata full av liv
och rirelse, inte optimal for trafikgenomfart.

Vagvisning

Vigvisning hanvisar generellt trafiken ut mot
ringleden bestaende av vig 11 och vig 13,

se Figur 7-5. Vigvisningen behover dock
kompletteras och uppdateras bland annat i
samband med att Vistergatans ombyggnad
har fardigstallts.

Figur 7-5. Végvisning till nationella vigndtet
bestdende av vig 11 och vig 13 in mot Vdstergatan i
centrala Sjibo.

Allmanna observationer

Flera gator har reglerats och utmarkts med
vajningsplikt 1 korsningar, dock finns brister i
utmarkningen av huvudleder och prioritet pa
ber6rda gator i samma korsning, Detta kan
leda till situationer dir fordonsférare pa de
storre gatorna tror att hogerregeln giller och
dérfor stannar for att slippa fram korsande
trafik, dven da det ar anslutande gator som ska
limna foretrade 1 korsningen, se Figur 7-6.

En vanlig syn i centrala Sjobo ar varnings-
skyltar for cyklister, se Figur 7-7. Varnings-
skyltar har begrinsad effekt varfor dessa bor
ses Over och anvindas sparsamt for att de ska
ha sa god effekt som maijligt pa de platser dar
de sitter uppe.
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Figur 7-6. Exempel pa skyltning i Sjobo.

7.3 Planerade forandringar

Motorfordonstrafikens vagnat

Enligt Sj6bos trafiksikerhetsprogram var en
stor fraga ar 2000 att fa firre hastighetsover-
tradelser 1 orten. For att kunna astadkomma
detta ar det viktigt att gatans utformning och
funktion stimmer overens. Exempelvis bor
inte en gata med lag hastighet vara allt for
bred da gatans bredd talar mot den skyltade
hastighetsgrinsen. Det dr da svart att fa acce-
ptans for den skyltade hastigheten. Vidare ar
det mycket viktigt att hastighetsgransen pa
gatan svarar mot de ansprak och krav som
de oskyddade trafikanterna har.

Parkering och uppstéallning

Sjébo kommun skriver i FOP (2013) att be-
hovet av p-platser i kollektivtrafiknira ligen
och parkeringsméjligheter for samakning
maste tillgodoses i kommande detaljplanering
for att tillvixtmalen ska kunna uppnas.
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Figur 7-7. Excempel pa skyltning i
Sy0bo.

Genomfartstrafik

De centrala delarna av titorten ska avlastas
frin genomfartstrafik enligt FOP (2013). Som
en del i detta har Vistergatan byggts om och
reglerats for enkelriktad visterifran.

Vagvisning

Inga planerade forandringar.

7.4 Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnat gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Belastningsgraden ska pa strickor och kors-
ningar inte 6verskrida 0,8, se Tabell 7-4 och i
signalreglerade korsningar 0,5. Signalreglerade
korsningar finns inte i Sjébo. Belastnings-
graden i korsningarna bedéms vara under 0,8
varfor kapaciteten i Sjébos huvudnit bedéms
som god. Kvaliteten i bilnitet avseende fram-
komligheten bedéms saledes som gron.



Tabell 7-4. Kvalitet avseende framkomlighet (maxtimme).

Nattyp Belastningsgrad Belastningsgrad Belastningsgrad
<0,8 0,8-1,0 >1,0

Biltrafikens gatunit ar finmaskigt, med undan-
tag for industriomradet, vilket ger nirhet till
malpunkter i Sjébo. Farthinder 1 form av upp-
héjda sidogator och Gvergangsstillen ir rela-
tivt vanligt finns pa ett antal stillen 1 gatan,
men det finns behov av ytterligare trafiksiker-

Tabell 7-5 Kvalitet avseende bilndtets orienterbarbet.

hetsatgirder i titorten. Dessa dtgirder avvags
mot de oskyddade trafikanternas behov av
sikerhet och tillginglighet.

Orienterbarheten bedoms med avseende pa
hur pass god vigvisning det finns for biltrafik-
en i vagnitet, se Tabell 7-5.

Nattyp Ingen konsekvent | Tabellvagvisare vid | Sammanhéng-
vagvisning viktiga knutpunkter | ande, tydlig och
i natet konsekvent vagvis-
ning
Huvudnét
Lokalnat .
Gul Grén G

Vigvisningen for huvudnitet ar generellt sett
god, det finns vigvisning i viktiga korsningar
och knytpunkter. Daremot dringen vigvisnings-
plan for biltrafiken genomférd och vagvisnin-
gen ar inte alltid konsekvent, darfér bedéms
bade huvudnitets- och lokalnitets orienterbar-
het som gul.

Den uppmitta hastigheten i Sjobo 6verens-
staimmer generellt sett val med skyltad hastig-
het, se Tabell 7-3. Undantagen ar Asumsgatan
och Esplanaden dar den skyltade hastigheten
ir 50 km/tim men hastighetsmatningar visar
att 15 % av forarna haller en hastighet upp
mot och 6ver 60 km/tim. Bade Asumsgatan
och Esplanaden har relativt hog dygnstrafik
och bedéms dirfor som gator av betydelse.

Den generella skyltningen i Sjébo uppvisar
vissa brister 1 form av tydlighet. Det fore-
kommer att gator skyltas som vijningsplikt
ut mot andra gator som inte skyltas som
huvudled. Detta kan leda till f6rvirring da
fordon fran alla riktningar 1 vissa korsningar
kan fa uppfattningen att de ska limna
toretrade.

Sodergatan har till viss del problem med
mycket trafik vilket paverkar bullernivierna
negativt.
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7.5 Strateqi

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet krivs datgiarder som bade férindrar
och paverkar den fysiska miljon och sjébo-
bornas beteende.

e Firre bilar i centrum
Trafikplanens strategi ar att fraimja atgarder
som minskar andelen som tar bil till centrum.
Minskad biltrafik, framfor allt i de centrala
delarna skulle fa positiva effekter dven for
malen kring stadens karaktir.

e Enkelt att parkera
Genom att strategiskt vilja ut bra lagen for
parkeringsplatser kan kollektivtrafiken gynnas
da det enkelt och effektivt gar att byta mellan
fordonsslagen. For sjoboborna dr det dven
viktigt att parkeringsplatser finns till storre
malpunkter i titorten.

e Okad trafiksikerhet
Malet f6r trafikplanen dr att 6ka trafiksdker-
heten for samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna ar hogt prioriterade. Sinkt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet dr sitt att anpassa trafikrummet
till manniskans forutsittningar utifran krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

Fordonstrafiken haller hégre hastighet dn
skyltat pa flera av Sj6bos gator. Kommunen
bor utveckla ett samarbete med polisen kring
kontroll och mitning av hastigheter i Sjébo.

e Beteendepaverkan
Beteendepaverkande atgirder som far fler
Sj6bobor att limna bilen hemma och istallet
vilja att fiardas kollektivt, med cykel eller till
fots. Beteendepaverkande atgirder kan ocksa
syfta till att trafiksikerhets- och miljéanpassa
den biltrafik som kvarstar.
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7.6  Forslag till forandringar

Forslagen till férandringar avseende biltrafik
tar avstamp i fyrstegsprincipen som syftar till
att i forsta hand genomfora mindre kost-
nadskrivande atgirder, se kap 2.4 Fyrstegs-
principen.

e Firre bilar i centrum
Ett mal f6r Sjébo kommun ér att minska
antalet motorfordon i centrum. Vistergatan
har nyligen gjorts om till enkelriktad gata
med gangfartsomrade vilket dr en atgird
i ratt riktning for att minska antalet bilar
genom centrum. For den trafik som dr kvar
bor en vigvisningsplan upprittas for att leda
trafik fran centrum till mer trafiktiliga gator
dir oskyddade trafikanter inte ber6rs av
fordonstrafiken 1 lika stor utstrackning,

Pa Sédergatan passeras mycket trafik pa grund
av dess koppling till den sédra infarten till
Sj6bo. Sédergatan kan avlastas genom att
ansluta Ostergatan till viig 11. Positiva och
negativa effekterna av en sadan anslutning bor
utredas.

e Enkelt att parkera
En genomarbetad, tillimpad och vil férankrad
parkeringsstrategi dr ett kraftfullt styrmedel
nir det handlar om att skapa fungerande
stadskdrnor och smidiga trafikfléden.

e  Okad trafiksikerhet
Genomférande av hastighetsplan. En 6versyn
av hastighetsgrinserna har genomforts med
verktyget “Ritt fart i staden”. Den skyltade
hastigheten i titorten har under vintern 2013
andrats 1 enlighet med forslagen i Ratt fart i
Sj6bo. Den generella hastigheten inom tat-
bebyggt omrade har didrmed siankts fran 50
till 40 km/tim. De sinkta hastighetsgrinserna
paverkar framkomligheten f6r motortrafiken
negativt men 6kar 4 andra sidan sidkerheten
och tillgingligheten for de oskyddade trafikan-
terna. I klassningen har hinsyn tagits till bland
annat dessa aspekter och en sammanvigning
av olika transportslag har gjorts. For vissa
av gatorna behéver ombyggnad, exempelvis
utbyggnad av gang- och cykelbana eller trafik-



sikerhetshojande atgirder, vilket bor goras
systematiskt och efter behov. Trafikplanen ger
torslag pa ombyggnad av gator dir delar av
korbanan tas i ansprak till f6rman for gang
och cykelbana.

En av de stora gatorna som foreslds byggas
om for hogre trafiksikerhet dr Vistergatans
vistra del. Fran bussgatan och visterut ar
detta ett viktigt kollektivtrafiksstrak och hir
toreslds refug vid viktiga passager, exempel pa
refug visas 1 Figur 7-8. Pa Vistergatan Oster
om bussgatan kan trafiksidkerhetshojande
atgirder anliggas i form av farthinder vid
punkter dir fordonstrafiken korsar oskyddade
trafikanters strak, exempel visas i Figur 7-9.

Figur 7-8. Exempel pa refug i gata for att smalna av
korbanans bredd och pa sa vis sanka hastigheten.

Figur 7-9. Exempel pa giang- och cykelpassage som dr
hastighetssikrat med platagupp i gatsten.

Korsningen Planteringsvigen/Ommavigen
ar en otydlig korsning dir sikten dr begrinsad.
For att 6ka trafiksikerheten 1 korsningen

ar ett alternativ att sinka hastigheten. Det
kan gbras genom att anligga fartgupp eller
cirkulationsplats. Vilken utformning som ér
bist for denna korsningspunkt bor utredas
och samordnas med utbyggnad av gang- och
cykelbana.

e Oversyn av reglering huvudleder
En 6versyn av vignitet i Sj6bo titort bor
genomforas dir storre gator med stor mangd
trafik foreskrivs och skyltas som huvudleder.
I dagslaget finns inga huvudleder i Sj6bo
centrum, for att 6ka framkomligheten och
tydligheten i vissa korsningar bor det framga
vem som har féretride 1 korsningen.

e Beteendepaverkan
Se forslag till forindring avseende beteende-
paverkan for gang-, cykel och kollektivtrafik.

7.7 Konsekvenser av
forandringar

Med de foreslagna atgirderna skapas ett mer
effektivt utnyttjat trafiksystem, savil vad galler
gator som parkeringar. Sjobo ska vara tillging-
ligt dven med bil, men pa det mest centrala
gatorna giller de gdendes villkor. Parkering ska
goras enkel och littillganglig, men det ér inte
en sjilvklarhet att mojlighet finna att parkera

1 omedelbar nirhet till alla malpunkter.

De féreslagna dtgirderna gar ocksa i linje med
att styra ut sa mycket trafik som mojligt fran
Sj6bos centrala delar.
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8 SARSKILD TRAFIK

81 Ansprak

Tung trafik

Tung trafik staller sirskilda krav pa utrymme,
tillgdnglighet, framkomlighet, barighet med
mera. Den tunga trafiken paverkar boende-
miljon negativt da fordonen ger ifran sig
buller, avgaser och vibrationer. Biltrafiknitet
maste darfor utformas med sirskild hinsyn
till lastbilarnas korvigar, lastning och lossning,
parkering med mera. De gator som rekom-
menderas for tung trafik bor vara trafiktaliga
samt att antalet boende som blir storda av
trafiken blir sd fa som mojligt.

Arbetsfordon, langsamtgaende
fordon

Till arbetsfordon hor fordon som anvinds

for att utfora ett specifikt arbete, till exempel
grivmaskin, traktor och truck. Ofta ir arbets-
fordon av langsamtgdende trafikslag. Arbets-
fordon anvinds bade kontinuerligt och tillfal-
ligt beroende av vilken verksamhet eller arbete
som utfors.

Langsamtgaende fordon ir fordon med lag
maxhastighet, max 45 km/tim, till exempel
traktorer, motorredskap och vissa slipfordon.
Langsamtgaende fordon ér i allmdnhet beroe-
nde av gena korvigar. Denna typ av trafik dr
ocksa genom lagstiftning férbjuden att kéra
pa motorvigar och motortrafikleder.

Bade arbetsfordon och laingsamtgaende trafik
stiller i manga fall sirskilda krav pa utrymme,
tillganglighet, framkomlighet, barighet etce-
tera. Vissa fordonstyper orsakar buller, avgaser
och vibrationer. Biltrafiknitet maste diarfor ut-
formas med sirskild hansyn till arbetsfordons
och langsamtgiende trafiks korvigar, lastning/
lossning, parkering med mera. De gator som
rekommenderas for langsamtgdaende trafik bor
inte vara allt f6r hart trafikerade men far inte
heller innebira stoérningar for niarboende.

Utryckningstrafik

Utryckningstrafikens behov handlar till stor
del om framkomlighet och koérutrymme, 1
synnerhet behoven for riddningstjinstens for-
don, som vanligen ir de som behéver storst
utrymme. Gemensamt for all utryckning ar att
insatstiden ér viktig och dimensionerande f6r
bade lokaliseringen av enskilda anliggningar
och utformningen av det gatunit som behéovs.
Brandkarens instillningstider till olika mal-
punkter dr i hog grad beroende av nirheten
till stationen och firdhastigheten. Framkom-
ligheten i korsningarna dr av stor betydelse f6r
utryckningsfordon. Fér ambulanstransporter
finns, i likhet med brandkiren, behov av viss
tairdhastighet for att halla sina utrycknings-
tider, men ocksa pa en jamn och rak firdvag
for att inte utsitta patienterna fér onddigt
lidande. Polisens behov dr mer svardefinierade
och foljer inte huvudvigarna pa samma sitt
som for brandkar- och ambulanstransporter.
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Normalt brukar utryckningsnatet besta av
olika delar med olika krav pa hastighet och
korutrymmen, ett primirt och ett sekundart
nat.

Tabell 8-1. Funktionsindelning och ansprik.

I Tabell 8-1 redovisas utryckningsnitets funk-
tionsindelning samt de anspriak som kan stillas
pa hastighet och kapacitet i utryckningsnitets
olika delar.

Funktionsindelning

Lanktyp

Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift

Primért utryckningsnét

Omfattar storre delen av biltrafikens huvudnat samt
anslutningsgator till sjukhus och vardhem, brandsta-
tion och andra val frekventerade malpunkter fér am-
bulanser och brandfordon. Ger god framkomlighet till
de viktigaste malen.

Sekundéra utryckningsvagar

Omfattar 6vriga delar av blandtrafiknatet utom gator
med gangfart. Ger rimlig framkomlighet till vriga
storre utryckningsmal.

Ovriga utryckningsvagar

Omfattar gator med géngfart, samt vissa kvartersga-
tor och delar av gc-natet som kan behdéva utnyttjas
for att komma at enstaka byggnader med brand-
fordon, m.m. Gor det mojligt att komma néra alla
utryckningsmal.

Hastighetsansprak

Lanktyp Hastighet (km/tim)
Primart utryckningsnét 50

Sekundért utryckningsnat 30

Ovriga gator och kérbara ytor Gangfart
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8.2 Nulage

Tung trafik

Tunga fordon har férbjudits genomfart pa
vissa gator i Sj6bo, se Figur 8-1. Den tunga
trafiken hinvisas till att, tillsammans med
trafik med farligt gods att, anvinda ringvigen
runt Sj6bo, se Figur 8-2.

En viktig mélpunkt f6r den tunga trafiken ér
industriomradet i nordvistra Sjobo, se Figur
82. Omradet nas enkelt frin det vig 11/13
via Esplanaden eller Planteringsvigen utan att
behova kora genom centrala Sjobo.

Figur 8-1. Forbud mot genomfart av tunga fordrn
galler generellt i Sjobo.
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Figur 8-2. Rekommenderad véig for farligt gods (N1DB, 2012).
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Arbetsfordon, langsamtgaende
fordon

Inom §j6bo titort dr det frimst industriom-
radet som genererar arbetsfordonstrafik och
langsamtgaende trafik. Arbetsfordonstrafik
som inte ir av langsamtgaende typ ar hinvi-
sade till att anvinda Planteringsvigen eller
Esplanaden for att ta sig in till industriom-
radet.

I titorten sker byggnadsatgirder med arbets-
fordon periodvis som en del av Sjébo kom-
muns underhalls- och utvecklingsplan. Det
kan vara byggnadsatgirder i gatunitet och/
eller nya byggnader som byggs eller renoveras.
Arbetena kan paverka boendemiljén negativt
under perioden arbetet utférs da arbetsfordon
ofta bullrar och sprider avgaser.

Utryckningstrafik

Sjobos brandkar finns pa Bjorkvigen 1 intill
Sj6bos vardcentral, se Figur 8-3. Placering ar
strategiskt bra da S6dergatan ger en direkt-
koppling till vig 11/13. Sj6bos riddningstjinst
har inte nagra bestdmda primara eller sekun-
dira utryckningsvigar, men for att na mal-
punkter i Sj6bo och i grannorterna anvinds
frimst vigarna och gatorna som redovisas i
Figur 8-3 varfor de har antagits till primira
utryckningsvigar for brandkéaren och ambu-
lans.

Vég 17
Planteringsg_

Vésterg.

L,
FORKLARINGAR kS .,

&
%

Priméra utryckningsvagar

O Brandstation

1000 Meter
1 1 1 | 1 1 1 |

Figur 8-3. Antagna primdra utryckningsvigar for brandkdren i Sjobo och till granntditorterna.

Ju 82 TRAFIKPLAN FOR SJOBO TATORT 8. SARSKILD TRAFIK
[ (]



8.3 Planerade férandringar

Sj6bo har tagit fram en hastighetsplan enligt
metodiken Ritt fart 1 staden. Enligt denna
hastighetsplan, som antagits av kommun-
fullmaktige, ska den generella hastigheten
siankas fran 50 till 40 km/tm. Skyltning

av gatorna enligt de nya hastigheterna har
genomforts med borjan 1 januari 2013.

Riddningstjinsten ska bland annat arbeta
for att forhindra att olyckor intriffar. De
indrade hastigheterna, med tillhérande
atgirder i férekommande fall, ligger i linje
med detta. Det dr dock viktigt att hinsyn tas
till utryckningstrafikens instéllelsetider vid
planering och projektering av hastighets-
sinkande atgirder.

8.4 Bristanalys

Avsaknaden av bestimda utryckningsvigar for
riddningstjinsten dr en svaghet. Hastighets-
sikrade atgirder som farthinder och tranga
gatusektioner himmar framkomligheten for
utryckningstrafiken. Enligt riddningstjinst-
lagen (lag om skydd mot olyckor) dr en primir
uppgift att férhindra uppkomsten av olyckor,
varfor trafiksikerhetshojande atgirder gene-
rellt 4r i linje med riddningstjinstlagens
intentioner. Det dr dock viktigt att beakta
utryckningstjinstens primira vigar nir atgér-
der vidtas i gatunitet.

Enligt Tabell 8-2 har Sjobo titort godtagbar
framkomlighet pa utryckningsnitet da
hastigheten i titorten till storre delen ar 30-
60 km/tim. De flesta gatorna har numera
hastighetsbegrinsningen 40 km/tim, vilket
ger medel standard for det primara utryck-
ningsnatet.

Tabell 8-2. Bedomning av utryckningsndtets framkomlighet.

Lanktyp Kvalitetsniva vid angiven hastighet (under dimensionerande
timme)
< 30 km/tim 30-50 km/tim > 50 km/tim
Lank i det priméara utryckningsnatet ..
Gul Grén

Lank i det sekundara utryckningsnatet . .

Gul Gron Grén
Ovriga gator och kérbara ytor . __

Grén Gron -

8.5 Strateqi

For att leva upp till visionen for Sjébo,
framforallt gillande den tysta stadsmiljon
och det miljovinliga Sjobo, krivs att buller
fran den tunga trafiken minskar i centrum.
Trafikplanens strategi ar att dels genomfora
atgarder som minskar den tunga trafiken
och dels genomfoéra atgiarder som minskar
bullernivier. Bedomningen ar att ett minskat
bilresande skulle fa positiva effekter aven for
malen kring stadens karaktir, trafiksakerhet
och milj6 1 Sjébo.

8.6 Forslag till forandringar

Genom att funktionsindela Sjobos gator

kan ett tydligare nit for sirskild trafik i

Sj6bo skapas. Tung trafik, arbetsfordon och
lingsamtgaende fordon foreslas ledas till

mer trafiktiliga gator. Trafiktaliga gator ar
framfor allt de gator som 1 Ritt fart i staden
klassas som transportrum och integrerade
transportrum det vill siga gator dir fotgingare
och cyklister ar tydligt separerade frin den
motorburna trafiken och dir fastigheter,
framfor allt f6r boende samt skolor och
vardinrittningar inte ligger alldeles inpa gatan.
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For att ytterligare minska problemen med
tung trafik, arbetsfordon och langsamtgaende
fordon foreslas att verksamheter som gene-
rerar denna typ av transporter pa sikt liggs
utanfor eller i utkanten av staden och i anslut-
ning till gator och vigar dir storningarna ar sa
sma som moijligt f6r boende i Sj6bo.

Primira utryckningsvigar 1 Sjobo titort bor
fastslas. Detta ger underlag och stod vid
planering av trafiksystemet sd att man pa ett
sa effektivt sitt som moijligt kan genomfora
trafiksikerhetsh6jande atgarder samtidigt som
utryckningsfordon kan halla sina utrycknings-
tider.

8.7 Konsekvenser av
forandringar

Tung trafik dr en bidragande faktor till trafik-
buller. Om tung trafik kan ledas utanfér cen-
trum skapas en tystare titort vilket gynnar
folkhilsan och stadens karaktar.

Genom att leda om tung trafik och arbets-
fordon till mer trafiktaliga gator blir fram-
komligheten pa Sjobos gator battre.

Genom att ha bestimda utryckningsvigar

kan dessa strickor sikras vid planering av
exempelvis trafiksikerhetshojande atgirder

1 trafiksystemet da atgirder som Okar trafik-
sikerheten ofta forsimrar framkomligheten
tor fordonstrafiken. Vidare kan utrycknings-
vagarna vara prioriterade vid snor6jning for
att sikra utryckningsfordonens framkomlighet
oberoende av vaderlek.
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Bilaga 1

Atgarder
Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
GANGTRAFIK
Atgéarder gangtrafik
- Bilaga 2
G.1 Gamla torg Utbyggnad av gang- och cykelbana/gardsgata 1 500 000 -1 500 000
G.2 Agatan och Idegatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 650 3250 000
G.3 Vastergatan/Jarnvagsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 900 4 500 000
G.3a Delen Véstergatan fran Jarnvagsgatan till bussgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 800 4 000 000
G.A4 Fabriksgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 1100 5500 000
G.5 Gronsaksvagen mot Forskaregatan Utbyggnad av gang- och cykelvag 2 600 2100 000
G.6 Bjorkvagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 450 Beslutad Atgardas 2013
G.7 Ommavéagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 1000 3500 000
G.8 Léngs Grimstoftabacken Utbyggnad av gang- och cykelvag 2 1000 3500 000
G.9 Méllers Mosse till Industriomradet Utbyggnad av gang- och cykelvéag 2 900 3150 000
G.10 Esplanaden Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 800 2800 000 Koppling till &ndrad hastighetsreglering
G.11 Sandakravagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 1000 3500 000
G.12 Tol&ngavéagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 1000 5 000 000 Etappvis utbyggnad méjlig
G.13 Gang- och cykelvag delvis parallell med Langdansvagen Ny belysning 1 600 200 000
G.14 Gang- och cykelvag delvis parallell med Sandakravagen Ny belysning 2 600 200 000
G.15 Fabriksgatan/gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 1 40 000
G.16 Industrigatan/gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 2 40 000
G.17 Ommavagen/ny gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 3 40 000 Gors i samband med G8/C9
G.18 Asumsgatan/Sandakravagen Forstarkt belysning i korsning 1 40 000
G.19 Langdansgatan/gang- och cykelvag Forstarkt belysning i korsning 2 40 000
G.20 Langdansgatan/gang- och cykelvag Forstarkt belysning i korsning 2 40 000
G.21 Hotellgatan Gangfartsomrade 1 250 500 000 - 1 000 000
G.22 Strackan Vastergatan Trafiksakerhetshojande atgarder 1 200 000 -500 000 Atgarder enligt kap 7.6
G.23 Strackan Norregatan och Lilla Norregatan Trafiksakerhetshojande atgarder 2 1 00 000 - 300 000
G.24 Korsningen Silogatan/Jarnvagsgatan Trafiksakerhetshojande atgarder 3 50 000 -100000 Eventuellt mindre justeringar av korsning.
G.80 Linnégatan Utbyggnad av gang- och cykebana 3 300 1500 000
G.81 Tornedalsgatan, del Ommavagen - Verkstadsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 500 1 750 000
G.82 Verkstadsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 800 2800 000
G.83 Verkstadsgatan - Ommavéagen Utbyggnad av gang- och cykelvag 3 350 1225 000
G.84 Ommadalsvagen och Makadamsvéagen Utbyggnad av géng- och cykelvag 1 800 4 000 000
G.85 Lilla Norregatan och Sddergatan norr Hotellgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 600 3 000 000
G.86 Planteringsgatan, del Sandbacksvagen - Ommavagen Utbyggnad av gang- och cykelvag 1 150 750 000
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
Atgéarder gréna strék
- Bilaga 3
G.30 Géng- och cykelvag Mollers Mosse - centrum + Tradgardsgatan Forstarkt gront strak 2 25 000 - 50 000 Smé& kompletterande &tgérder langs strdken + ev. skyltning
G.31 Géng-och cykelvag centrum - Ora via Ostergatan Forstarkt gront strak 2 25 000 - 50 000 Smé& kompletterande &tgérder langs strdken + ev. skyltning
G.32 Mellan Ostergatan och Storelidgatan Nytt gront strak 2 400 100 000 Kommer att korsa framtida jarnvagsspar
G.33 Storelidgatan till Bjérkhagen Forstarkt gront strék 2 25 000 - 50 000 Sma kompletterande atgarder langs straken + ev. skyltning
G.34 Bjérkhagen till &n Forstarkt gront strak 2 25 000 - 50 000 Smé& kompletterande &tgérder langs strdken + ev. skyltning
G.35 Langs an i nordvést Nytt gront strak 2 1000 200 000
G.36 Mellan Sandakra och Mollers mosse Forstarkt gront strak. Sandakra grénomrade ska goras 2 25 000 - 50 000 Sma kompletterande &tgarder langs straken + ev. skyltning
tillgénglig for en storre grupp av personer med
funtionsnedsattning
G.37 Fran Norregatan via gang- och cykelvag till Ora Forstarkt gront strak 2 25000 - 50 000 Sma kompletterande atgarder langs straken + ev. skyltning
G.38 Sandékravégen till Sandakra Nytt gront strék 2 250 100 000
G.39 Sandé&kravégen via gang- och cykelvéag till Ora Forstarkt gront strak 2 25000 - 50 000 Sma kompletterande atgarder langs straken + ev. skyltning
G.40 Langs &n i sydost Nytt gront strék 2 1200 250 000
Atgarder tillganglighet
- Bilaga 4
G.50 Sjobo tétort Genomforande av tillganglighetsétgéarder 1 1250 000 250 000/ar utdver passa-pa-atgarder
G.51 HIN Informationskampanj om tillganglighetsdokumentet 1 Arbetstid, kostnad styrs av
HIN omfattning
G.52 Sjobo kommun Policy fér méblering i offentlig miljo, dvs regler for 1 Arbetstid, kostnad styrs av
exempelvis skyltar och reklamskyltar omfattning
Ovriga atgarder
G.60 Biblioteket Fler anordnade traffar/aktiviteter pa biblioteket 3 Arbetstid
G.61 Grona strdk och viktiga gangstrak Fler bankar 1 200 000
G.62 2 Arbetstid, kostnad styrs av
: Beteende Beteendepaverkan for att fa fler att g istallet for bil omfattning
G.63 Se over belysning, buskage sa att de upplevs som 1
: Busshallplatser trygga Arbetstid och driftskostnader
G.64 Pendelparkering och annan parkering Se 6ver behovet av belysning Arbetstid
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Langd Kostnad Anm.
CYKELTRAFIK
Atgérder cykeltrafik
- Bilaga 5
Cc.1 Gamla torg Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 SeG.1
c.2 Agatan och Idegatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 650 SeG.2
Cc.3 Vastergatan/Jarnvagsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 900 Se G.3
C.3a Vastergatan fran Jarnvagsgatan till bussgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 800 Se G.3a
Cc.4 Fabriksgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 800 SeG.4
C5 Gronsaksvagen mot Forskaregatan Utbyggnad av gang- och cykelvag 2 1100 Se G.5
Cc.6 Bjorkvagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 600 Se G.6 Atgardas 2013
Cc.7 Ommavéagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 450 SeG.7
Cc.8 Ségfilsgatan mot Veberdd Lund Utbyggnad av gang- och cykelvag 3 1000 1000 000
c.9 Langs an Utbyggnad av gang- och cykelvéag 2 1000 Se G.8
C.10 Méllers Mosse till Industriomrédet Utbyggnad av gang- och cykelvag 2 900 Se G.9
C.11 Esplanaden Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 800 Se G.10
Regionalt strak, kostnad beroende p& hur mycket man kan
C.12 Asumsgatan, mot Vollsjé, Bjarsjélagard och Horby Utbyggnad av gang- och cykelvag 3 5000 000 - 10 000 000 utnyttja smavagar
C.13 Sandakravagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 1000 Se G.11
C.14 Toldngavagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 600 Se G.12
. ) i . ) 3 Regiqnalt sotré}.k, kostnad beroende pa hur mycket man kan
C.15 Stora Tolangavagen mot Lovestad Utbyggnad av gang- och cykelvag 3000 000 - 5 000 000 utnyttja smavagar
i ' . ) 3 Regiqnalt S}ré,k* kostnad beroende p& hur mycket man kan
C.16 Ostergatan mot Tomelilla Utbyggnad av gang- och cykelvag 5000 000 - 10 000 000 utnyttja smavagar
) . ) 3 Regiqnalt sotré}.k, kostnad beroende pa hur mycket man kan
Cc.17 Sodergatan, mot Ystad och Blentarp Utbyggnad av gang- och cykelvag 5000 000 - 10 000 000 utnyttja smavagar
C.18 Gang- och cykelvag delvis parallell med Langdansvagen Ny belysning 1 Se G.13
C.19 Gang- och cykelvag delvis parallell med Plantskolevagen Ny belysning 2 Se G.14
C.20 Fabriksgatan/gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 1 Se G.15
c.21 Industrigatan/gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 2 Se G.16
C.22 Ommavagen/ny gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 2 Se G.17 Gors i samband med C9/G8
C.23 Asumsgatan/Sandakravagen Forstarkt belysning i korsning 1 Se G.18
C.24 Langdansgatan/gang- och cykelvag Forstérkt belysning i korsning 2 Se G.19
C.25 Langdansgatan/gang- och cykelvag Forstarkt belysning i korsning 2 Se G.20
C.26 Hotellgatan Nytt gangfartsomrade 1 250 Se G.21
Cc.27 Busshallplats Sandback Fler cykelparkeringar 1 40 000 - 80 000 Mojlighet att I&sa fast ram och vaderskydd for parkering
C.28 Busshallplats Idrottsplatsen Fler cykelparkeringar 1 20 000 - 40 000 Mojlighet att I&sa fast ram och vaderskydd for parkering
C.29 Strackan Vastergatan Trafiksakerhetshojande atgarder 1 Se G.22 Atgarder enligt kap 7.6
C.30 Strackan Norregatan och Lilla Norregatan Trafiksakerhetshojande atgarder 2 Se G.23
C.31 Korsningen Sparbanksgatan/Tradgardsgatan Trafiksakerhetshojande atgarder 2 50 000 -100 000
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
3 Eventuellt mindre justeringar av korsning. Relativt nybyggd,
C.32 Korsningen Sddergatan/Silogatan. Trafiksakerhetshojande &tgarder 50 000 -100 000 avvakta
G.80 Linnégatan Utbyggnad av gang- och cykebana 3 300 Se G.80
G.81 Toérnedalsgatan, del Ommavagen - Verkstadsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 500 Se G.81
G.82 Verkstadsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 800 Se G.82
G.83 Verkstadsgatan - Ommavagen Utbyggnad av gang- och cykelvag 3 350 Se G.83
G.84 Ommadalsvagen och Makadamsvéagen Utbyggnad av g&ng- och cykelvag 1 800 Se G.84
G.85 Lilla Norregatan och Sodergatan norr Hotellgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 600 Se G.85
G.86 Planteringsgatan, del Sandbacksvagen - Ommavagen Utbyggnad av gang- och cykelvag 1 150 Se G.86
Ovriga atgarder
2 Arbetstid, kostnad styrs av
C.50 Anslutning till skolor, storre arbetsplatser och i centrala Sjobo Cykelparkeringsinventering omfattning
5 Arbetstid, kostnad styrs av
C.51 Beteende Beteendepéverkane atgarder omfattning
C.52 Stadsbyggnadsprocessen Rutiner for cykelfragorna. Riktlinjer for utformning av 1 Arbetstid Samverkar med C .53
cykelvéagar och cykelparkering bor uppréttas.
C.53 Cykeltrafikpolicy Riktlinjer fér utformning av cykelvagar och 1 Arbetstid, kostnad styrs av. Samverkar med C.52
cykelparkering bor uppréttas. omfattning
C.54 Kommunal cykelpool Majlighet till att Iana cykel for tjanseresor for 1 5 000 - 8000/cykel Inkdp av tjanstecyklar. Gemensam upphandling
kommunanstallda
C.55 Vagvisningsplan Vagvisning till narorter och stadsdelar, namn pa vissa 3 Arbetstid, kostnad styrs av. Samorfning med Trafikverket/narliggande kommuner

av cykelvagarna och en cykelkarta for Sjobo

omfattning
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
KOLLEKTIVTRAFIK
Atgarder kollektivtrafik
- Bilaga 6
K.1 Korsning Bussgatan/Véstergatan Ombyggnad for battre framkomlighet 1 100 000 - 500 000
K.2 Korsning Bussgatan/Silogatan Ombyggnad for battre framkomlighet 2 100 000 - 500 000
K.3 Korsning Véastergatan/Fluggrand Ombyggnad for battre framkomlighet 3 100 00 - 500 000
K.4 Busshallplats Sandback Handikappanpassning 1 50 -1 00 000
K.5 Busshallplats Idrottsplatsen Handikappanpassning 1 50 - 100 000
K.6 Busshallplats Gamla torg Handikappanpassning 2 50 -100 000
K.7 Busshallplats Méaster Nilsgatan Handikappanpassning 2 50 -100 000
K.8 Busshallplats Grengatan Handikappanpassning 2 50 -100 000
K.9 Busshallplats Ommavégen Handikappanpassning 2 50 -100 000
K.10 Busshallplats Tofta Handikappanpassning 2 50 -100 000
K.11 Vastergatan Prioriterat strék till busshéllplatser 2 25 000 - 50 000 Sma kompletterande &tgarder langs straken + ev. skyltning
K.12 Sodergatan Prioriterat strak till busshéllplatser 2 25 000 - 50 000 Sma kompletterande atgérder langs strdken + ev. skyltning
K.13 Asumsgatan/Norregatan Prioriterat strak till busshallplatser 2 25 000 - 50 000 Sma kompletterande atgérder langs straken + ev. skyltning
K.14 Simrishamnsbanan Jarnvégsforbindelse 1 Arbetstid Pagar kontinuerligt
Ovriga atgarder
K.15 Buss till kransorter Utredning av potentialen 2 25000 - 50 000
K.16 Samarbete med Skanetrafiken Paverkansatgarder for att okad kollektivtrafik 1 Arbetstid Kontinuerligt arbete viktigt
K.17 Pendelparkeringar Utreda behov av ytterligare pendelparkering 1 30 000 -50 000

Sida5av 6






Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.

BILTRAFIK

Atgarder biltrafik

- Bilaga 7
B.1 Esplanaden/Ommavéagen Ombyggnad av korsning 3 500 000 - 1 000 000 Tatortsport
B.2 Planteringsgatan/Ommavagen Utredning av korsning 1 60 000 Foérstudie
B.3 Vastergatan, vaster om bussgatan Anlagga refuger vid viktiga passager 1 Se G22 Atgarder enligt kap 7.6
B.4 Véstergatan, ster om bussgatan Anlagga passager som &r hastighetssékrade 1 Se G22 Atgarder enligt kap 7.6

Ovriga atgarder
B.10 Pendlarparkering Anlaggande av p-platser 2 1000 000

o . 1 Kostnad berqende pa
B.11 Sjobo tatort Gatuklassning omfattning
B.12 Sjobo tatort Vagvisningsplan 2 100 000 - 150 000 Kostnad beroende pa omfattning
B.13 Ringled Utredning av behov 3 50 000 Nummerskrivning plus enkel analys
B.14 Sjobo tatort Genomfdrande av hastighetsplan 1 Beslutad Genomfordes februari 2013
B.15 Sjobo tatort Parkeringsutredning 1 100 000 - 150 000 Kostnad beroende pa omfattning
Kontinuerlig samverkan med narpolis/trafikpolis Slamyerkaonsljn'slatser for att min;ka felparkering, .
korning pa forbjuden genomfart/infart, trafikering vid
B.16 passager och efterlevnad av hogsta tillatna hastighet Arbetstid Méoten var tredje manad
B.17 Samarbete med héllbar mobilitet Skane Paverkansatgarder miljpanpassad trafik 1 Arbetstid Kontinuerligt arbete viktigt
B.18 Samarbete med Skénetrafiken Paverkanséatgarder for 6kad kollektivtrafik 1 Arbetstid Kontinuerligt arbete viktigt
) . gtreda behovet ay att 6ppna upp anslutningen mellan 3
B.19 Ostergatan/vag 11 Ostergatan och vag 11. 30 000 Samordning med B.13 mdjlig
. ) . . ) ) Arbets_tid pll_Js drifts_'é\tgéirder/

B.20 Belysning Se Over behovet av belysning pa pendlarparkeringar mindre investeringar Samordnas med K.17

TUNG TRAFIK

Ovriga atgarder
T.1 Omledning av tung trafik Forbud mot tung trafik i centrum vissa tider pa dygnet 2 20 000 - 40 000 Reglering plus skyltning
T.2 Omledning av tung trafik Dialog med aktuella foretag 2 Arbetstid
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Bilaga 2
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Bilaga 4
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Bilaga 5
Atgader cykeltrafik
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Atgéader biltrafik
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