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FORORD

Sweco Infrastructure har fatt i uppdrag att ta fram en trafikplan f6r Sjébo kommuns titorter. Arbetet har
gjorts med utgangspunkt i de kvalitetsmatt som beskrivs i handboken Trast, Trafik f6r en attraktiv stad.
De malsittningar och forslag som redovisas 1 rapporten har tagit sin utgangspunkt i Sjobo kommuns mal,

strategier och visioner.

Arbetet har bedrivits av Sweco genom David Edman (uppdragsledare och trafikplanerare) och Lena Higg
(trafikplanerare) med st6d av Ola Wilhelmsson (trafikplanering) och Christina Granér (beteendepaver-
kande atgirder). Oberoende granskning har gjorts av Jenny Rosenkvist. Arbetet och analyserna gjordes
under hosten/vintern 2013-2014. Trafikplanen faststilldes av kommunfullmiktige i Sjobo 2015-02-25.

Sweco TransportSystem AB
Malmg, Sédra regionen

David Edman & Lena Hdgg
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1 INLEDNING

11 Syfte och omfattning

Trafikplanen ska samla samtliga trafikfragor i
ett dokument och fungera som stéd for poli-
tiker, tjinsteman, foretag och organisationer
som arbetar med eller berdrs av den kom-
munala planeringen. Trafikplanen underlittar
samarbete och kommunikation inom den
kommunala organisationen. Vidare ska trafik-
planen fungera som en utveckling av trafik-
fragorna 1 6versiktsplanen och konkret stotta
den utveckling som dir beskrivs.

Trafikplanen tar ett samlat grepp om trafik-
planeringen 1 titorterna Blentarp, Vollsjo,
Lévestad, Bjirsjolagard, Sévde och Aspersd
som tillh6r Sjobo kommun. Trafikplanen
behandlar trafiksystemet i vardera titort sam-
tidigt som kopplingar till andra titorter 1 kom-
munen och till det regionala trafiknitet ses
over. Planen syftar till att stodja ett langsiktigt
hallbart transportsystem dér gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras. En Gvergripande
strategl fOr att uppna detta ingar som en del
av trafikplanen. Strategin kan tillsammans med
ovriga delar i trafikplanen tjana som underlag
tor atgirder vid nyexploatering och ombygg-
nationer. Planen med tillhérande strategier och
atgirder ska ocksa lyfta ut de mal som kom-
munen tagit fram.

Som underlag f6r arbetet har bland annat
planeringsverktyget och handboken Trast,

Trafik for en attraktiv stad, anvints. Trast har
tagits fram av Sveriges kommuner och Lands-
ting 1 samarbete med Boverket och Trafik-
verket. Handbokens syfte ir att vigleda plane-
rare och beslutsfattare i processen med att ta
fram och foérankra en kommunal trafikplan,
som dr anpassad efter den egna stadens for-
hallanden. I trafikplanen har samtliga trafik-
slags behov och forutsittningar beaktas uti-
frin Trast.

Utover att samtliga trafikslag har behandlats

1 trafikplanen har aven trafiksikerhets- och
trygghetsaspekter samt tillganglighet f6r per-
soner med funktionsnedsittning analyserats
som sirskilda omraden for berorda trafikslag.
Kvaliteter och brister fér de olika omradena
analyserades i forsta hand med avseende pa de
aspekter, ansprak och kvaliteter som beskrivs
1 Trast. Stor vikt har lagts vid att skapa ett
trafiksikert, tillgangligt, littorienterat och
sjalvtorklarande gatunit 1 titorterna. Trafik-
planen redovisar brister 1 det befintliga trans-
portsystemet och limpliga atgirder foreslas
tor respektive trafikslag med beriknade kost-
nader och prioritering. Flera atgirder som
foreslds har multipla effekter, det vill sidga
atgirden gynnar flera trafikslag och/eller flera
aspekter. Detta goér kommunens ekonomiska
satsningar sa effektiva som moijligt i arbetet
for att na de uppsatta malen.
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1.2 Trafikplanens position i
kommunens planering

Sj6bos kommun har en gillande 6versiktsplan
fran 2009 dir kommunikationer ingar som ett
delomride. Oversiktsplanen behandlar med
bred pensel visioner och planerade f6rind-
ringar inom omradet kommunikationer vilka
ligger till grund fér upprittandet av denna
trafikplan.

Arbetet med trafikplanen inleddes med en
workshop tillsammans med politiker frin
kommunstyrelsen och tekniska nimnden samt
tjansteman fran olika forvaltningar i samband
med att arbetet med trafikplanen f6r Sj6bo
titort paborjades 1 oktober 2012. En sirskild
trafikvision arbetades dd fram som sam-
stimmer med Sjobo kommuns 6vergripande
vision, se 2.5 Sjobo kommuns vision for transport-
systemet. Utifran visionen arbetades konkreta
mal, indikatorer och styrtal fram, se kapitel
2.6 Sjobos mal for transportsystemet. Visionen och
malen som arbetades fram under workshopen
ligger till grund for trafikplanens féreslagna
atgarder.

Tekniska nimnden beslutar om vem denna
trafikplan kommer att ga pa remiss till. Dar-
efter kommer synpunkterna att behandlas och
trafikplanen kommer att revideras for att antas
1 tekniska nimnden och direfter slutligt antas i
kommunfullmaktige som en beslutshandling.

En del av de atgirder som foreslas i denna
trafikplan ligger utanfor Sjobo kommuns vag-
hallningsomrade. Ytterligare nagra atgarder
faller utanfor tekniska nimndens ansvars-
omrade. For att trafikplanen dnda ska visa pa
ett helhetstinkande redovisas dessa forslag i
bilaga men med sirskild anmirkning,
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Nigra atgarder som ror regionala cykelvagar
blir troligtvis inte aktuella inom trafikplanens
tidsperiod. Dessa cykelvigar redovisas dnda
for att visa pa en viljeinriktning men med sér-
skild anmarkning i bilaga.

Kollektivtrafiken i kommunen planeras och
beslutas av Skanetrafiken. En kontinuerlig dia-
log fors mellan Skanetrafiken och kommun-
ledningskontoret dir fraigor som exempelvis
turtithet och linjedragning fors.

1.3 Workshop och samrad
med byalagen

En viktig aspekt 1 arbetet med trafikplanen ér
torankring, savil inom organisationen som
med allminheten. I september 2013 genom-
fordes en workshop med tjanstemin fran
kommunen och representanter f6r de sex
titorterna inbjudna. Fyra av titorterna (Voll-
sj6, Lovestad, Asperéd och Sévde) var repre-
senterade. Totalt deltog sju personer fran de
fyra titorterna.

Workshopen inleddes med en genomgang av
trafikplanens syfte och innehall. Direfter

fick de representerade byalagen beskriva tit-
orternas karaktir for de titorter som ingar i
trafikplanen. De deltagande fick mojlighet att
redovisa problem och behov av atgarder, dels
for den egna titorten men ocksa for 6vriga
tatortet.

Workshopen har fungerat som underlag 1
denna trafikplan da titorternas karaktir och
malpunkter har beskrivits. Vidare gav tillfillet
en bra inblick i de trafikala forutsittningarna,
styrkor och svagheter 1 titorterna som behan-
dlas 1 trafikplanen.



2 VISION OCH MAL
FOR TRAFIKEN |

SJOBO KOMMUN

2.1 Trafikens miljopaverkan

Fordonstrafiken paverkar miljén och ménni-
skors halsa pa manga olika sitt. Den nyttjar
stora mangder energi, andliga naturresurser
och genererar vixthusgaser som paskyndar
den globala uppvirmningen.

Svavel- och kvivedioxiderna samt partiklar
fran biltrafiken kan leda till astma, allergier,
irritationer pa andningsorganen samt en

okad infektionskinslighet. Marknidra ozon
skadar vaxter, djur och manniskor. Utslapp

av andra hilsoskadliga amnen, sisom bensen
och kolviten, ger upphov till cancer. I Sverige
bedoms cirka 700 cancerfall per ar kunna hin-
toras till luftféroreningarna (Boverket, 2002).

Trafikbuller alstras dels av dickens kontakt
med vigbanan och dels av motorljudet. Trafik-
bullret 6kar med 6kad hastighet, trafikmingd
och andel tung trafik. Buller fran trafiken har
genom aren kommit att uppmairksammas som
ett allt storre miljéproblem. Trafikbuller leder
till stress, otrivsel och somnproblem. Ett av de
storsta problemen ir det lagfrekventa buller
som tung trafik alstrar. Den tunga trafiken har
okat kraftigt pd senare ar till f6ljd av att allt
mer gods transporteras pa lastbil.

Riksdagen har angett riktvirden for trafik-
buller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur (prop. 1996/97:53). Folja-
nde riktvirden for trafikbuller bor inte Gver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyg-
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gelse eller vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus
. 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
. 55 dBA ekvivalentniva utomhus
(vid fasad)
. 70 dBA maximalnivé vid uteplats 1

anslutning till bostad

Det finns ett atgardsprogram for att minska
trafikbullerstorningar 1 befintlig bebyggelse
(prop. 1996/97:53). Atgirdsprogrammet syftar
till att uppna riktvirdena inomhus enligt punk-
terna ovan. Sjébo kommun ir i egenskap av
vaghallare ansvariga pa det kommunala vig-
nitet. Atgirdsprogrammet 4r uppdelat pa tv
etapper. I den forsta etappen bor dtgirder
vidtas f6r de fastigheter som exponeras av
vagtrafikbuller 6ver 65 dBA ekvivalentniva
utomhus. Den andra etappen avser fastigheter
som exponeras av flygbuller.

2.2 Nationella mal

Regeringen har 1 propositionen Mal for fram-
tidens resor och transporter (2008/09:93) faststallt
transportpolitiska mal som redovisas nedan.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar att sakerstilla en samhillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportférsorining
for medborgarna och naringslivet 1 hela landet.
Det 6vergripande malet har delats upp 1 ett
funktionsmal och ett hansynsmal.



Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehow.

Vidare handlar det nationella funktionsmalet
om att skapa ett jamstallt transportsystem.
Kvinnors och mans resmonster skiljer sig at.
Kvinnor reser generellt sett mer lokalt, kollek-
tivt och som oskyddade trafikanter. De gor
ocksa i hogre grad sa kallade kombinations-
resor. Kvinnor har generellt inte tillgang till
bil i lika stor utstrickning som man. Genom
att forbittra moéjligheterna att transportera sig
till fots, med cykel eller kollektivt skapas ett
jamstallt transportsystem som svarar upp mot
bide kvinnors och mins transportbehowv.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att

miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.3 Nollvisionen

Okad trafik sikerhet ir i hinsynsmalet for-
mulerat enligt ovan som att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt 1 trafiken. Nollvisionen

ar grunden for trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige.

Det ar faststillt genom beslut 1 riksdagen.
Trafiksakerhetsarbetet enligt Nollvisionen ut-
gar fran att allt ska goras for att forhindra att
minniskor dodas eller skadas allvarligt. Samti-
digt som atgarder ska vidtas for att forhindra
olyckor, maste vagtransportsystemet utformas
med hinsyn till insikten om att minniskor
gOr misstag och att trafikolyckor darfor inte
kan undvikas helt. Den perfekta manniskan
finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor
intriffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador

Beslutet om nollvisionen innebir att ansvaret
tor sikerheten inom vigtrafiken delas mellan
trafikanterna och systemutformarna. Kom-
munerna har dirmed ett stort ansvar for att
leva upp till visionen, se foljande punkter:

*  Systemutformarna har det yttersta ans
varet for vigtransportsystemets utformning,
skotsel och anvindning och ansvarar hir-
igenom for hela systemets sikerhetsniva.

*  Trafikanterna har ansvar for att visa
hinsyn, omdome och ansvar i trafiken samt
att folja trafikreglerna.

*  Om trafikanten inte tar sitt ansvar, pa
grund av bristande kunskap, acceptans eller
férmaga eller om personskador uppstir av
andra orsaker, maste systemutformarna vid-
ta ytterligare dtgirder for att motverka att
minniskor dédas eller skadas allvarligt i
trafiken.

2.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr ett forhallningssatt for
planering inom transportsystemet. Varje
enskilt steg 1 fyrstegsprincipen ticker in olika
aspekter och skeden 1 utvecklingen av trans-
porter och av var infrastruktur. Principen
lanserades for att bittre hushalla med invester-
ingsmedlen, men idag lyfts principen upp som
en metod att minska trafikens negativa effek-
ter pa exempelvis tringsel, luftkvaliteten och
klimatet. Fyrstegsprincipens fyra steg redovi-
sas pd nista sida.

Fyrstegsprincipen innebar att 16sningar pa
trafikproblem stegvis analyseras enligt steg

1 till 4. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara den effektivaste l16sningen. Den-
na trafikplan har i forsta hand fokuserat pa
atgarder enligt steg 1 och 2. Om inte dtgirder
isteg 1 och/eller steg 2 ir tillrdckliga foreslar
trafikplanen atgirder enligt steg 3 och 4.
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Fyrstegsprincipen

Tank om | Bygg om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt. ~

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
garder.

Steg 1. Tank om

Detta steg omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och informationskampanjer
for att minska transportefterfragan eller f6ra 6ver resor och transporter till effektivare
transportslag. Att genom kampanjer fa fler att arbetspendla med buss ir ett exempel pa
atgird inom detta steg,

Steg 2. Optimera

Detta steg dr insatser inom planering och paverkan for att anvinda befintligt vignit ef-
fektivare, sikrare och miljévinligare. Hastighetsanpassning, separata busskorfilt och
trafikreglering dr exempel pé dtgirder inom detta steg;

Steg 3. Bygg om

Omfattar forbittringsatgarder och mindre ombyggnader £6r att 16sa trafikproblem. Om-
byggnad av korsning till cirkulationsplats och upphdjda passager dr exempel pd atgirder
inom detta steg;

Steg 4. Bygg nytt
Omfattar ombyggnadsatgirder och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprak,
till exempel ny vigstrickning.
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2.5 Sjobo kommuns vision for
transportsystemet

Visionen for Sj6bo kommuns transportsystem
ir en drombild 6ver hur transportsystemet ska
se ut och hur malen i sin tur ger vigledning till
hur man kan nar dit. Den vision som togs
fram i samband med trafikplanen f6r Sj6bo
titort redovisades 1 samband med workshopen
for att ddrefteranpassas till de mindre tit-
orterna. Sjobos titorters vision for transport-
systemet redovisas i rutan nedan.

For titorterna 1 Sjobo kommun innebar detta
att kommunikationerna med Sj6bo titort,
men ocksa till det starka kollektivtrafikstrike,
framfor allt lings riksvig 11 dr bra. I likhet
med trafikplanen for Sjébo titort ska 1 forsta
hand langsiktigt héllbara transportmedel som
gang- cykel och kollektivtrafik prioriteras.
Arbetet med trafiksakerhet och tillgdnglighet
ska genomfoéras aven i de mindre titorterna.

”Med sitt levande stadsliv och uppskattade torghandel dr Sjébo den naturliga cen-
tralorten f6r de boende 1 kommunen. Kommunikationerna till de mindre titorterna

i kommunen 4r bra. Den vilkomnande miljén i de mindre titorterna gor att ocksa
andra besékare hittar hit och girna kommer tillbaka. Genomfartstrafikens hastighet ar
anpassad till titorternas omgivande miljé och de ansprik som de oskyddade trafikan-
terna har. Naturen i anslutning till tdtorterna ér tillginglig f6r de boende varfér orter-
na betraktas som attraktiva.

Mboijligheten att ta sig till de starka pendlarstraken dr god varfér kommunikationerna
till de stora utpendlingsorterna Malmé och Lund anses vara snabba och effektiva
med hog turtithet. Inom och till titorterna ges goda méjligheter £6r fotgingare och
cyklister. De goda forutsittningarna f6r gang- cykel- och kollektivtrafik har lett till ett
minskat bilberoende.

Ett malmedvetet arbete har lett till hég trafiksikerhet £6r alla trafikantgrupper. Savil
fotgingare och cyklister som bussresendrer och bilister har god tillgdnglighet till Sjobo
och dess service. Parkeringsplatser finns i ndrheten av de viktigaste malpunkterna.

Trafiksystemet dr littorienterat och sjilvforklarande.”

2.6 Sjobo kommuns mal for
transportsystemet

Sj6bos mal for transportsystemet ar kop-
plade till visionen och satta utifran nationella,
regionala och kommunala mal. Malen ér inde-
lade efter Trasts sju aspekter pa trafik; Stadens
karaktar, Trafiknit, Trafikens omfattning, Till-
ginglighet, Trygghet, Trafiksikerhet, Trafikens
miljopaverkan. Malen ar SMARTa, en forkort-
ning som redovisas 1 rutan till héger.

De mal som togs fram i samband med trafik-
planen for Sjobo titort redovisades for att
anpassas till de mindre titorterna. I Tabell 2-1

redovisas mal, styrtal och indikator f6r respek-
tive mal. Styrtalen anger ett matbart tal (antal,
ar eller andel) for indikatorn och tiden anger
under hur lang period styrtalen galler. Malen
tor Sjobo kommun lever upp till det natio-
nella funktionsmalet genom att forbittra till-
giangligheten och anvindbarheten i transport-
systemet och hinsynsmalet genom att arbeta
mot minskad miljobelastning och forbattrad
trafiksidkerhet
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Specifika
Milen ska vara konkreta och avgrinsade.

Mitbara
Det ska vara mitbart att na upp till malet. Mattet kan vara i procent, tid, avstind eller
pengar.

Accepterade
Det finns en tydlighet f6r vad malet dr och att det 4r mdjligt att ta sig dit. Det ska vara
accepterat som sitt eget mal bland alla inom organisationen.

Realistiska
Det ska vara méjligt att nd malet med gillande férutsdttningar i férhallande till tid,
pengar och arbetsinsats.

Tidsatta
Milen ska vara tidsatta, nir borjar malarbete och nir ska malet vara uppfyllt.
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Tabell 2-1. Indikatorer, styrtal och tid for att uppna Sjébos mal som ar baserade pa Trasts sju delomraden.

Omride  Mail Indikator Styrtal Tid
Stadens Skapa fler grona och blaa Antal gréna och bl ytor med 6kad ) )
" e ’ 1 per2ar 12 ar
karaktir ytor tillgdnglighet
Enkelt att parkera Beldggningsgrad pa parkeringsplatser 60-80 % 12 ar
Skapa motesplatser Antal nya motesplatser 1 per 2 ar 12 ar
Omriade  Mal Indikator Styrtal Tid
Trafikniit Forbatfra gang- och Bygga ut fler ogang— och cykelbanor, 1 ken per 4r 12 4r
cykelnitet antal km per ar
Infora turist- och Koncep.t och . .
. . demonstrationsstrak 4 ar
rekrerationscykelvigar .
genomfort
Omrade  Mal Indikator Styrtal Tid
Traﬁken.s Kollektivtrafiken ska 6ka  Antalet kollektivtrafikresendrer +5,0 % per ar 12 4r
omfattning
Minskad Antalet motorfordon i centrum -2,5 % per ar 12 4r
motorfordonstrafiken
Cykeltrafiken ska 6ka Antalet cyklister +2,5 % per ar 12 ar
Gangtrafiken ska 6ka Antalet fotgingare i centrum +2,5 % per ar 12 ar
Omride Mal Indikator Styrtal Tid
Tillgang-  Forbittrad tillginglighet till . _
Antal 1 ki 1 2 st. 12 4
lighet och for kollektivirafiken ntal pendlarparkeringsanlidgeningar st ar
Antal parkeringsplatser 50 platser 12 ar
Se 6ver hillplatsligen Hallplatsutredning 4 ar
Antal héllplatser med cykelparkeringar 100% 4 ar
Antal Qcykelparkermgar vid 115 nya cykelstill 6 ar
busshallplatser
Enkelt avhjilpta hi . Andel
Tillgdnglighet £6r alla nkelt avhidlpta hinder. Ande 100% 10 ar

atgirdade.
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Omride Mil Indikator Styrtal Tid
1 ooh i
Trygghet I.jorb"attr.a d trygghet genom Oversyn av befintliga ljuskillor 4 besiktningar per ar 4 ar
ljussittning
Foorbattrad trygghet for I?orn.plet.ter.mg aY.l?elysnmg vid Tva atgirder per ar 12 4r
gdende och cyklister sarskilt viktigt miljoer
Visuell separation mellan fotgingare 50 % av gang- och A ar
. A
och cyklister cykelbanorna
Forbittrad trygghet for TR .
Kollektivtrafikresenirer Antal genomférda dtgirder 8 st. 12 ar
Omride  Mal Indikator Styrtal Tid
Trafik- Alla barn ska ges méjlighet . .
siakerhet till en trafiksdker skolvig Kartlagda skolvagar Alla 4ar
Atgafdad'e skolvigar enligt Alla 12 ar
kartliggning
fiksakerh iSi6 6 q
Trafiksdker eﬁen i 8j6bo Antalet svart skadade och dédade 0 dbdade, 0 svart 12 ar
kommun ska 6ka skadade
Omrade Mail Indikator Styrtal Tid
. Go6ra kommuninvinarna . .. . .
Miljé mindre bilberoende Beteendepédverkande aktiviteter 1 per ar 12 ar
. Antal 1 illen for elfe i
Oka andelen miljéfordon ntal laddstillen £6r elfordon inom 24 st. 12 4r
kommunen
Antal tank/ladd-stationer for
milj6vinliga brinslen inom 2 st. 12 ar
kommunen
Inga 6verskridanden av Vid ny- och ombyggnad ska inga
riktlinjer buller eller personer utsittas for bullerstérningar 0 st. 4 ar

grinsvirden utslipp 6ver riktlinjerna (55 dBA)
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2.7 Samband mellan trafiksyste-
met och évergripande mal

Funktionsmalet

Det nationella funktionsmalet handlar om att
skapa ett jamstallt och tillgdangligt transport-
system. Malen for Sjobo kommun lever upp
till det nationella funktionsmalet genom att
forbattra tillganglicheten och anvindbarheten
1 transportsystemet.

Vidare handlar det nationella funktionsmalet
om att skapa ett jamstallt transportsystem.
Kvinnors och mins resmonster skiljer sig at.
Kvinnor reser generellt sett mer lokalt, kollek-
tivt och som oskyddade trafikanter. De gor
ocksa i hégre grad sa kallade kombinationsre-
sor. Kvinnor har generellt inte tillgang till bil
1lika stor utstrickning som man. Genom att
forbattra mojligheterna att transportera sig till
fots, med cykel eller kollektivt samtidigt som
satsningar gors for att forbattra biltrafikens
villkor skapas ett jamstallt transportsystem
som svarar upp mot bade kvinnors och miéns
transportbehov.

Hansynsmalet

Det nationella hinsynsmalet handlar om ett
héllbart transportsystem dir sidkerhet, mil-

j6 och hilsa star i fokus. Malen f6r Sj6bo
kommuns titorter anknyter till det nationella
hinsynsmalet genom att nollvisionen ligger
till grund for arbetet, det vill sdga malet om
att ingen ska skadas allvarligt eller d6 1 trafik-
en. Trafikplanen har en tydlig prioritering av
trafikslagen dir oskyddade trafikanter (fotgan-
gare och cyklister) prioriteras hogst foljt av
kollektivtrafik och biltrafik. Genom att satsa
pa de transportslag som inte paverkar miljon
negativt kan mélet om en god livsmilj6 uppfyl-

las.

2.8 Avvagning och balansering
mellan trafikslag

Kommunikationer ar grundliggande for att
samhillet ska fungera. Ett hallbart trans-
portsystem for samman manniskor, ger
forutsittningar for ett levande stadsliv och
minskar samtidigt trafikens miljébelastning
och barridreffekter. Denna trafikplan har det
hallbara transportsystemet som utgangspunkt
varfor trafikslag med liten miljopaverkan har
prioriterats hogst. Prioriteringsordningen
tor trafikplanen ar med hogst prioritering
forst: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik,
yrkestrafik och biltrafik.
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3 PLANERINGS-

PROCESSEN

3.1 Sa planeras vagar, gator

och cykelvagar

Regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att ta
fram en nationell trafikslagsévergripande plan
for transportsystemet samt lansplaneupp-
rittarna att ta fram trafikslagsévergripande
linsplaner for regional transportinfrastruktur;
Region Skanes sa kallade RTI-plan. Transport-
planerna upprittas parallellt pa nationell och
regional niva. Den nationella planen behandlar
jarnvigar och nationella viagar (i Skane frimst
Europavigar) och den regionala planen behan-
dlar de regionala vigniten med riksvigar och
linsvigar. Planerna stricker sig 6ver 12 ar men
ersitts av en ny reviderad version varje man-
datperiod, var fjirde ar.

Gallande nationella infrastrukturplane avser
aren 2014 till 2025. Planen avser atgarder i
transportsystemet uppdelat pa bland annat
utveckling, drift och underhall. I planen finns
ekonomiskt stod for listade strickor for ett
angivet tidsintervall. Efter att den nationella
planen blivit antagen fattas beslut om de ekon-
omiska ramarna for infrastrukturinvesteringar
pa regional niva.

Det dr Region Skine som ansvarar och utar-
betar den regionala investeringsplanen for
infrastrukturen i Skdane. Gillande Regional
transportinfrastrukturplan (RTI-plan) avser
aren 2014 - 2025 och i denna beskrivs inves-
teringar inom regionen som exempelvis vagut-
byggnad, trafiksikerhetsatgirder, cykelvigar,
kollektivtrafiksatgarder och statlig medfinan-
siering pa kommunala vigar.

Den regionala transportinfrastrukturplanen
utgar fran de nationella transportpolitiska
malen, nationella milj6kvalitetsmalen och
folkhilsomal samt for de samlade visioner,
strategier och mal som finns f6r utvecklingen
av Skdne. Underlag himtad fran bland annat
den nationella transportplanen, cykelplanen
tor Skane, det regionala utvecklingsprogram-
met och strategi for infrastruktur i Oresunds-
regionen. Planen ér utarbetad i samverkan och
dialog med aktorer i Skane som de skanska
kommunerna, Trafikverket, niringslivet och
Niringsdepartementet.

Aven kommunerna har méjlighet att paver-

ka innehallet i RTI-planen. Sjobo kommun
samarbetar med Ostetlens kommuner genom
Sydostra Skine Samarbetskommitté (SOSK).
SOSK arbetar strategiskt och drivande med
infrastrukturfragor. Via SOSK ger Sjébo kom-
mun forslag pa infrastruktursinvesteringar till
RTI-planen.

I Skane finns en cykelvigsplan som tillhor den
regionala infrastrukturplanen med tidshori-
sonten 2014 — 2025. Infér denna cykelvags-
plan har en omfattande inventering av cykel-
vagnitet gjorts 1 Skane. Samtliga kommun-

er i regionen har haft méjlighet att limna
onskemal om nya satsningar till cykelvag-
splanen. I planen redovisas bland annat
utbyggnad av cykelstrék, trafiksikerhetsho-
jande dtgirder och underhall. Finansiering-
sprincipen for storre delen av investeringarna
som redovisas 1 cykelplanen utgar fran att
kommunen medfinansierar atgarden till 50 %.
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Trafikverket har ansvar f6r genomférande av
den nationella och de regionala planerna f6r
transportinfrastruktur. Bidrag for atgirdena
tilldelas i det arliga regleringsbrevet fran rege-
ringen. Trafikverket har en verksamhetsplan
som reglerar genomforandet av de nationella
och de regionala planerna for infrastruktur. I
denna verksamhetsplan finns ocksa ekonomis-
ka medel, sa kallade ”potter”, att anscka for
ovriga atgarder. Det giller exempelvis milj6-
investeringar och atgirder for att 6ka andelen
resande med kollektivtrafik och cykel. Var
tredje ar kommer Trafikverket med ny verk-
samhetsplan som innefattar inriktning, mal
och medel for verksamheten.

3.2 Sa planeras kollektivtrafiken

For att uppna en bra och attraktiv kollektiv-
trafik kravs ett vil fungerande samspel mellan
alla inblandade aktorer. Det 6vergripande ans-
varet f6r kollektivtrafiken har landstinget som
i Skane dr Region Skane.

Grunden f6r samverkan med Region Skane
ar lagd 1 det lansomfattande avtalet .4vza/ om
ansvar for lokal och regional kollektivtrafik i Skdne,
dven kallat Regionavtalet. Avtalet ingicks ar
1998 mellan Region Skéine och alla Skanes
kommuner. I Regionavtalet finns speciellt
beskrivet fordelningen av ansvar for kollektiv-
trafikens anlaggningar.

Planering och samordning

*  Region Skane ska planera for invester-
ingar i kollektivtrafikens infrastruktur som
fraimjar trafikens utveckling. Planeringen
avser effektivitet, tillganglighet, kundan-
passning och framkomlighet.

. Kommunerna ska skapa goda plan-
missiga forutsittningar for kollektivtrafiken
och dess infrastruktur. Region Skane och
Skanetrafiken samverkar genom insyn och
medverkan i kommunernas arbete med
oversikts- och detaljplaner och andra ut-
vecklingsprogram som har betydelse f6r
kollektivtrafiken.

. Trafikverket ska inom sitt ansvars-
omrade genomféra investeringar i det
statliga transportnitet och férvalta och un-
derhalla nitet pa ett sitt som skapar goda
forutsattningar for en positiv utveckling av
kollektivtrafiken. Detta ska ske i nira samar-
bete med regionen, trafikhuvudmannen och
kommunerna.

Bidrag till kommunerna for kollektiv-

trafikprojekt

Kommunen kan anséka om bidrag som frim-
jar kollektivtrafiken som férmedlas fran staten
eller fran Region Skane. Det ir Skanetrafiken,
Trafikverket och Region Skine som planerar
och delar ut bidrag till ans6kande kommuner.
Den regionala transportinfrastrukturplanen
for Skane (RTI-planen) anvinds for faststil-
lelse av bidrag. Den gillande planen l6per Gver
en tioarsperiod och giller f6r aren 2014 till
2025.

Statsbidrag kan ges till investeringar i regionala
kollektivtrafikanliggningar som har koppling
till regional kollektiv persontrafik och tillgodo-
ser ett allmidnt kommunikationsbehov. Bidra-
get ticker normalt 50 % av totalkostanden for
atgirden.

Regionalbidrag kan ges till storre dtgirder som
frimjar kollektivtrafiken med stor regional
nytta. Bidraget ticker 25 - 50 % av totalkost-
naden for atgirden (Skanetrafiken, 2013).

3.3 Trafikplan for mindre tatorter

De titorter som berors 1 denna trafikplan ar
relativt sma. Vid prioritering av atgirder kan
det darfor vara svart att prioritera de atgarder
som foreslds. Det har déirfor varit viktigt att
hitta samverkande och effektiva atgirder som
kan fylla flera olika mal. Vidare kan det bli
aktuellt att i vissa fall bygga exempelvis téit-
ortsportar 1 stallet for gang- och cykelbanor
for att pa sa sitt skapa bra och trafiksikra for-
hallanden f6r oskyddade trafikanter. Det dr
ocksa viktigt att Onskvirda dtgirder listas som
i denna plan for att kunna arbetas in som
“passa-pa-atgird” vid exempelvis beliggnings-
underhall eller vid genomférande av detalj-
planer och exploatering.
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4 TRAFIKEN I

SJOBO KOMMUN

Sjobo kommun ligger i sydostra Skane pa en
yta av 500 kvadratkilometer vilket gér kom-
munen till den fjdrde stérsta i Skane. I kom-
munen bor cirka 18 400 invinare (2013), varav
drygt 7 300 (2013) invanare bor i Sj6bo titort.
Enligt 6versiktsplanen f6r Sjobo kommun ar
malet for befolkningstillvixten att 6ka med

15 % (cirka 1 000 invanare) fran 2009 fram

till och 2020 (OP, 2009). Befolkningstillvixten
kommer framfér allt att ske i Sjébo titort och
i de tre utpekade serviceorterna Blentarp, Voll-
sj6 och Lévestad.

Helsingborg

Landskr‘_ona

Eslow

['und

Staffanstorp

Malmé airport

Svedala

Trelleborg

Sjobo kommun ir tillsammans med Bastad
kommun den biltitaste kommunen i Skdne i
forhallande till antalet invanare (Trafikanalys,
2013).

Sjobo kommun angrinsar till Eslév kommun,
Hoérby kommun, Tomelilla kommun, Ystad
kommun, Skurup kommun och Lunds kom-
mun. Avstinden till grannkommunernas sti-
der ir inte langt. Fran Sj6bo titort dr det cirka
35 kilometer till Lund, cirka 45 kilometer till
Malmo, cirka 25 kilometer till Ystad och drygt
40 kilometer till Simrishamn. Till Kristianstad
ar det cirka 50 kilometer och till Helsingborg
cirka 80 kilometet.

Kristianstad

Kristianstad airport -

Simrishamn

I Tomelilla

" Skurt_]p i
Ystad

Figur 4-1. Sjobo kommuns centrala placering i Skne och narheten till grannstaderna (OP, 2009).
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Inom kommunen finns det flera mindre tat-
orter som redovisas 1 Figur 4-2. Denna trafik-
plan omfattas av de sex titorterna Blentarp,
Vollsj6, Lévestad, Bjirsjolagard, S6vde och
Asperéd.

Riksvig 13 utgor tillsammans med riksvag

11 stommen i Sjobo kommuns vignit och
kommunen verkar for att dessa vagar byggs
ut fOr att méta krav pa god framkomlighet,
tillgdnglighet och hog trafiksidkerhet. For att
ta sig inom samt till och frin kommunen
anvinds frimst riksvig 11 mot Malmé/Lund
och Tomelilla/Simrishamn samt riksvig 13
mot Ystad och Horby. Skanetrafiken trafiker-
ar kommunen med kollektivtrafik i form av
buss. Genom kommunen gar SkaneExpressen
5 mot Simrishamn och Lund samt SkineEx-
pressen 8 mellan Sjébo och Malmé. Buss finns
dven till Tomelilla och Hérby samt inom kom-
munen. Tidigare fanns dven jirnvig genom
Sj6bo, som var en tillvixtmotor for titorten.
Sjobo vixte da fram som jarnvigsknut for
trafik pa Simrishamnsbanan och jirnvigen
mellan Landskrona — Kévlinge — Sjébo. Samt-
liga jarnvagsforbindelser ir idag nerlagda.

Pa sikt finns planer att dteruppta tagtrafiken pa
Simrishamnsbanan. I vintan pa detta planerar
kommunen tillsammans med Skanetrafiken

Figur 4-2. Inpendling till Sjébo kommun (OP, 2009).

att kora superbuss. Superbuss innebir att buss-
trafiken dr hogt prioriterad och utformad
enligt tanken: #ink spdarvagn kir buss.

Sydskane utgor en gemensam bostads- och
arbetsmarknad med stor pendling 6ver kom-
mungrinserna. I Sjobo arbetar cirka 50 % av
de forvirvsarbetande i den egna kommunen
och cirka 50 % pendlar ut till arbete i andra
kommuner varfér Sjobo kommun benimns
som en forort till storre stad.

Fran Sj6bo pendlar cirka 4 000 personer ut
och 1 800 pendlar in. Den storsta utpendlin-
gen sker till Malmo och Lund. Den storsta
inpendlingen sker fran Ystad, Tomelilla och
Lund, se Figur 4-2. Den storsta utpendlingen
sker till Malmé och Lund, se Figur 4-3.

Niringslivet i kommunen priglas av att Sjobo
kommun tidigare var en utpriglad jordbruk-
skommun. Av de cirka 2 000 sma och medel-
stora foretag som finns i kommunen ar cirka
700 jordbruksféretag. Detta innebar att det
finns flest féretag inom jordbruksbranschen i
kommunen. Dock dr bygg- och anliggnings-
branschen det verksamhetsomride som syssel-
satter flest boende 1 kommunen.

Figur 4-3. Utpendling till Sjébo kommun (OP, 2009).
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Figur 4-4. Markanvandning, tatorter och vagar i Sjobo kommun (OP, 2009).
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5 TRAFIKSLAGENS

ANSPRAK

Under detta kapitel beskrivs vilka ansprak de
olika trafikslagen har, det vill sdga vilka krav
respektive trafikslag har for att uppna en god-
kiand standard. De anspraks- och kvalitets-
nivaer som anges ir inte alltid relevanta for
mindre titorter som denna trafikplan berér,
och i dessa fall har anpassningar gjorts.

51 Gangtrafik

Strackor

Gangtrafiknitets fysiska struktur bestar av ett
overgripande huvudnit, som syftar till att kop-
pla thop stadens olika stadsdelar, och ett lokalt
nit som sammanbinder viktiga platser inom
stadsdelen. Trast foreslar en funktionsindel-

ning av gangnatet i huvudnit och lokalnat
enligt Tabell 5-1.

Tabell 5-1. Funktionsindelning for gangnatet.

Gangtrafiken delas normalt in 1 forflyttning,
motion och flanering. Forflyttning gbrs av de
som gar till sin arbetsplats eller annan viktig
malpunkt och som inte har malpunkter mellan
start- och malpunkter. Motionerar gor de som
gar 1 syfte att rora pa sig. Flanoren har manga
malpunkter lings med sin ofta obestimda
stracka och promenerar som ren rekreation.
Dessa tre grupper har olika ansprak pa gang-

banan.

Vid forflyttning anser manga att det dr viktigt
att slippa stora trafikméingder och passager
over hart trafikerade gator. Dessa faktorer, till-
sammans med avstandet, paverkar framkom-
ligheten. En férsimrad framkomlighet innebir
ofta en forlingd restid dir tiden ibland 4r den
avgorande faktorn vid valet att vilja andra
fardsatt. Darfor spelar genheten en viktig roll
vid val av firdmedel. Med genhet menas att

Nittyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnit f6r gdende

nitet for cykeltrafiken
och bestdr darfor till stor del av kombinerade giang- och cykelvigar.

For fotgingare som tar lingre promenader som motion, rekreation eller
for att firdas mellan till exempel bostad och arbetsplatser, centrum och
storre fritidsanliggningar. Nitet sammanfaller i stora delar med huvud-

Lokalnit f6r gdende

For fotgingaren som dagligen firdas korta strickor om cirka 1-2 km
inom en stadsdel eller titortens centrum till exempelvis lokalt centrum,
affir, skola eller fritidsaktivitet.

Viktiga malpunkter ar till exempel lokalt centrum, enskilda affirer,
bensinstationer, offentlig service, grundskola, fritids-omriden/

anliggningar och busshallplatser.
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gangnitet ska vara utformat sa att det verkli-
gen dr det kortaste mojliga. Darfor ér ett fin-
maskigt och gent gangnit viktigt for att det
ska kdnnas attraktivt att anvinda.

Ett ssmmanhingande, sikert och tryggt gang-
nit ar ocksa viktigt for att det ska vara attrak-
tivt att anvianda. Gangnatet ska vara konti-
nuerligt sa det finns mojlighet att nd fram till
viktiga malpunkter. Faktorer som paverkar
sikerhet och trygghet dr bland annat separ-
eringsgrad mellan gang- och cykeltrafik, stan-
dard pa markunderlag, vintervighallning,
belysning, passagers utformning och maojlig-
heten till att se och/eller traffa andra man-
niskor.

Vid motionering och flanering anser manga
att det dr viktigt att gangstrickan erbjuder
olika upplevelser och olika typer av attraktiva
miljéer. Miljéer som upplevs som attraktiva ar
bilfria omraden, gangfartsomraden och strak
genom parker. Mindre trafikmingder och kon-
tinuerliga gangvigar, utan avbrott for passage
over vigar med biltrafik, anses dven vara vik-
tiga faktorer vid motion och rekreation.

Passager

Gangtrafiken har savil ansprik pa att kunna
korsa motortrafikens gator, s att gangtrafik-
nitet haller en god finmaskighet, som att det
finns mojligheter att ga pa bada sidor av
motortrafikens gator. Trast foreslar gaendes
ansprak pa att korsa bilnitet enligt Tabell 5-2.

Tabell 5-2. Gaendes ansprak pa att korsa bilnatet

Fordonstrafiken inverkar pa fotgingares siker-
het, trygghet och tillginglighet nir de ska
korsa en fordonstrafikerad gata. Beroende av
trafikflédets storlek, andel tung trafik och for-
donstrafikens hastighet varierar barriareffekten
som gatan utgor. Effekterna som de gaende
kan uppleva ar exempelvis forsimrad trygghet
och tidsférlust. Om barridren ar kraftig kan
aven rorelsemonstret paverkas eller gora att
fotgingare viljer annat firdmedel.

Tillganglighet

Tillganglighet kan beskrivas pa tva olika
nivder; makro- och mikronivd. Med makroniva
menas den litthet med vilken medborgare
eller naringsliv kan na olika malpunkter i
samhillet. Denna rapport kommer dock att
fokusera pa tillganglighet pa mikroniva vars
definition ar ”motet mellan individens funk-
tionella kapacitet och den fysiska miljons krav
och utformning” (Holmberg et al, 2008). Till-
ginglighet pa mikroniva anvinds ofta for att
beskriva med vilken enkelhet personer med
funktionsnedsittning kan rora sig i den fysiska
miljon. Personer med funktionsnedsittning
kan delas in 1 olika grupper med avseende pa
deras fysiska formaga.

I Sverige raknas ungefir en femtedel av
befolkningen 1 aldrarna 16-64 ar till gruppen
personer med funktionsnedsittning vilket kan
innebara allt frin mindre funktionsnedsatt-
ningar som vanliga alderskrimpor till de som
har stora hjalpbehov och inte klarar sig sjilva.

Milpunkter i linkens omgivning

Ansprak

Butiker, kontors- och bostadsentréer, service-
lokaler, busshallplatser eller liknande malpunkter
finns pa bada sidor av linken.

Giende ska kunna korsa bilnatet var som helst
utmed strackan.

Milpunkterna finns samlade till vissa ligen lings
gatan sd att gaende naturligt viljer att korsa gatan
pa bestimda platser (passager).

Gdende ska kunna korsa bilnatet vid bestamda
gangpassager i plan eller planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Alla mal-

punkter samlade pd ena sidan av gatan.

Gaende har inget ansprik pi att korsa bilnitet.
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For personer som dr Gver 65 ar okar den
andelen som en naturlig del 1 dldrandet. Det
innebir att ndstan alla manniskor blir bero-
ende av en tillgdanglig milj6 ndgon gang under
livet (Svensson, 2008).

Sverige star infor stora utmaningar da vi lever i
ett dldrande samhille. Ar 2030 beriknas ande-
len av befolkningen som ir 80 ar eller ldre ha
6kat med 60 % jamfort med 2008 drs siffror.
Med den 6kande medelaldern foljer ett stort
ansvar for staten som ska driva pa arbetet for
ett tillgdngligare Sverige (Regeringen & SKI,
2008).

De funktionshindrades tillganglighet paverkas
av hur anpassad bland annat gatumiljon ar
med avseende till personens funktionsned-
sattning, Personer som har nigon form av
funktionsnedsittning dr en mycket heterogen
grupp med allt fran personer med omfattande

funktionsnedsittningar som har stora hjélp-
och hjilpmedelsbehov till personer med
mindre dolda nedsittningar. Denna trafikplan
kommer att fokusera pa de grupper som har
funktionsnedsittningar i form av nedsatt syn/
blindhet, nedsatt rorelsef6rmaga och till viss
del allergi. Dessa funktionsnedsittningar och
gruppens behov redovisas i féljande tre text-
rutoft.

For kollektivtrafiken stalls krav pa bussen,
busshéllplatsen och méjligheten att ta sig

av och pa bussen. Bussarna ska vara av lag-
golvstyp eller férsedda med lift. Pa- och
avstigningen underlittas om busshallplatsen
ar handikappanpassad vilket bland annat in-
nebir att plattformen ar férsedd med extra
hég kantsten. Det gor att det vertikala glappet
mellan bussgolv och plattform minimeras. En
tillgAnglig busshallplats visas i Figur 5-1.

Nedsatt rorelsefé6rmiga

hand att anvinda.

. Behov f6r bittre tillganglighet:

Nedsatt rorelseférmdga kan uppsta f6r personer med férsvagade krafter, virk i leder och muskler,
dalig balans eller koordination. Personer som har gangsvirigheter har ofta litt for att snubbla och
svarigheter att gi lingre strickor. Sirskilda svirigheter uppkommer vid ojimna, hala eller lutande
underlag samt trappor. Fér de personer som anvinder ganghjilpmedel som rollator eller krycka blir
den fysiska utformningen dn mer viktig dd de maste mandévrera sitt hjilpmedel eller bara har en

For personer som sitter 1 rullstol dr breda passager och gangytor viktigt £6r att kunna framféra
rullstolen. Oppna ytor behéver vara vil tilltagna for att en rullstol ska kunna manévreras. Rick-
vidden ir dven begrinsad f6r manga rullstolsburna pé grund av balansproblem vilket resulterar

i svirigheter att stracka sig och luta sig framit f6r att exempelvis 6ppna en dorr eller anvinda
manéverdon. For personer som anvinder manuell rullstol krdvs att markunderlaget inte lutar f6r
kraftigt da det kan vara mycket fysiskt anstringande att rulla upp f6r en kraftigt lutande ramp.

. Korta avstind mellan viktiga funktioner eller att det finns bankar lings lingre strickor.
. Golv- och markunderlag bér vara halkfritt, fast och jamnt.

. Passager bor vara vil tilltagna utan kantsten.

. Ledstidnger lings trappor och ramper.

. Skyltar bor vara placerade si att de kan ldsas av personer i rullstol.
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Nedsatt syn

Beroende pa hur grav en synnedsittning ir orienterar sig synskadade och blinda personer olika.

For personer som delvis kan orientera sig med synen dr det extra viktigt med firgkontraster i den
fysiska miljon. Personer som ir blinda eller har grav synnedsittning och anvinder teknikkdpp har
diremot behov av taktila kontraster i markstrukturen. For personer med teknikkdpp ar ledstrak
mycket viktigt. Gangvigen bor planeras med naturliga ledstrdk som kompletteras med konstgjorda
ledytor dir avbrott férekommer. Ett naturligt ledstrdk kan vara en viggfasad eller kontrastskillnad
mellan tva ytor, exempelvis asfalt och planteringsyta. Andra blinda personer kan anvinda ledarhund
eller ledsagning.

En stor del av de som har nedsatt syn ir dldre personer. Ofta har de inte nagra stérre svarigheter
att orientera sig med synen, men kan diremot ha problem att ldsa skyltar och annan information
och behover dirfér forstirkt belysning.

Behov 6r bittre tillginglighet:

Enkel och logisk planlésning;

Ledstrak som bédde har taktila och visuella kontraster.
God belysning.

Logisk fargsittning som fortydligar rummets utformning,

Mboijlighet till siker forflyttning lings gangstrak dar hinder dr undanréijt eller
markerat fOr att undvika ofrivillig sammanstotning,

Allergi

F6r manniskor med besvir 1 andningsorganen och allergier innebir tillginglighet att det ska vara
mojligt att vistas 1 en miljé utan att drabbas av allergiska reaktioner eller besvir 1 andningsvigarna.
Detta innebir att luftkvaliteten i byggnader maste vara bra, att det finns méjlighet att undvika
dmnen, material, vixter och dofter som kan ge upphov till allergiska reaktioner eller besvira pet-
soner med Gverkinslighet.

Behov for bittre tillginglighet:

Undvik allergiframkallande vixter och trid i det offentliga rummet

Figur 5-1. En tillgénglig busshallplats med véderskydd enligt Skanetrafikens krav och HIN:s réd.
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5.2 Cykeltrafik

Strackor

Cykelvignitet delas normalt in i huvudnit Cyklisterna har vidare ansprak pa hur cykel-
och lokalnit. Indelningen ar frimst relevant vagnatets struktur dr uppbyggt, se Tabell 5-4.
for stora och medelstora titorter. Mindre Cyklister har ansprak pa cykelvigars kapacitet,
tatorter kan hantera sitt cykelnit helt och framkomlighet och komfort, se Tabell 5-5.

hillet som ett lokalnit enligt Tabell 5-3.

Tabell 5-3. Funktionsindelning av cykelnatet.

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnit f6r cykel For cyklister som fdrdas lingre strickor inom titorten. Nitet bestdr till
6vervigande delen av separerade cykelvigar som binder ihop olika stadsdelar
med varandra och med andra viktiga malpunkter. Viktiga malpunkter ar till
exempel storre arbetsplatsomraden, titortens kommersiella centrum, statio-
ner/terminaler, gymnasieskolor, hogskolor/universitet, sjukhus och storre
fritidsanliggningar.

Lokalnit f6r cykel For cyklister som dagligen firdas kortare strickor inom en stadsdel. Nitet
bestar av bade cykelvigar och lokalgator som binder ihop olika malpunkter
inom stadsdelen. Viktiga malpunkter ér till exempel lokalt centrum, enskilda
affirer, bensinstationer, offentlig service, grundskola, fritidsomriden/ anligg-
ningar och busshillplatser dir omstigning sker mellan cykel och buss.

Tabell 5-4. Cyklisters ansprak pa cykelnatets struktur.

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnit {6r cykel Cykelnitet bor vara minst lika gent som bilndtet. Omvigar pd mer dn 25 %
bor ej férekomma. Det bor vara litt att hitta till de méalpunkter som nitet
sammanbinder och det bor besta av ett sammanhingande nit av cykelvigar
som medger en god firdhastighet och vigvalsfrihet f6r cyklisterna. Striken
bér ha en enkel och tydlig vigvisning och en egen anpassad belysning.

Lokalnit for cykel Cykelnitet bor pa ett gent sitt sammanbinda viktigare malpunkter inom
stadsdelen. Nitet bor ansluta till huvudnitet sa att cyklister kan hitta alternati-
va och mer upplevelserika cykelvdgar 4n vad huvudnitet erbjuder. Lokalnitet
bér sammantaget erbjuda en tillrdckligt tit maskvidd. Cykelndtet bor till stora
delar besta av separerade cykelvigar, sirskilt i nirheten av viktigare malpunk-
ter sésom skola och lokalt centrum. Dir det inte dr méjligt eller 6nskvirt

att anligga cykelvigar utgors cykeltrafikens lokalnit av linkar i biltrafikens
lokalnit. Foér att underlitta orienterbarheten bor vigvisning ske vid viktiga
knutpunkter. Cyklisternas krav pa fardhastighet och kontinuitet ér ligre i lo-
kalnitet. Belysning bor finnas inom hela nitet men den kan samordnas med

gatubelysningen.
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Tabell 5-5. Cyklisternas ansprak pa cykelnatets utformning.

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift

lor, uteserveringar etc.

Huvudnit f6r cykel Cykelnitet bor klara den trafikbelastning som rader vid hogtrafiktid. Nitet
bor medge en firdhastighet pa 30 km/tim och en god komfort. Branta backar
och tvira kurvor bér om méjligt undvikas och beliggningen bor vara utan
skarvar och ojimnheter. Inga hinder bor férekomma i form av gupp, cykelfal-

Lokalnit f6r cykel Cykelnitet bor klara den trafikbelastning som rader vid hogtrafiktid. Nitet
bor medge en firdhastighet pa 15-20 km/tim. Alternativ till branta backar
bér finnas. Nitet bor erbjuda en god komfort f6r cyklisterna och beliggnin-
gen bor vara utan storre ojimnheter.

Passager

Cykelvignitet bestar av linkar och noder,
alltsd strak och korsningspunkter. Det dr av
stor betydelse for cykelvignitet att linkarna
byggs samman i noderna med vil utformade
passager eller god ledning i blandtrafikmil-
joer, detta fOr att uppna en god kontinuitet i
nitet. Aven orienterbarheten i nitet ir av stor
betydelse for att ha ett vil fungerande nit, det
ar viktigt att cyklisten hittar fran en link till en
annan.

Tabell 5-6. Cyklisters ansprék pa att korsa bilnéatet.

Cykeltrafikens passage 6ver gangbana och kor-
bana dr aven viktig ur framkomlighetssyn-
punkt och med avseende pa trafiksikerhet.
En vil utformad passage gor trafikféringen

1 punkten tydligare for saval cyklister som
bilister och gangtrafikanter vilket dr bra ur
trafiksikerhetssynpunkt. Vid cykelnitets kors-
ningspunkter med bilnitet bér utformningen
gora att cykeltrafiken prioriteras framfor bil-
trafiken sa att bilnitets barridrstorlek minime-
ras. I Tabell 5-6 beskrivs cyklisters behov av
att korsa bilnitet.

Milpunkter i linkens omgivning

Ansprak

Kontors- och bostadsentréer, cykelparkeringar eller
liknande malpunkter finns pa bdda sidor av gatan
eller aktiviteter/ malpunkter 4r samlade utmed
gatan pd ena sidan, men cykelvig saknas pa denna
sida.

Cyklister ska kunna korsa bilnitet 1 plan utmed hela
gatans strickning;

Milpunkterna finns samlade till vissa ligen lings
gatan sa att cyklister naturligt véljer att korsa gatan
pé bestimda platset.

Cyklister ska kunna korsa bilnitet vid bestimda
platser i plan eller planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Cykelt-
rafikens huvudnit korsar link i biltrafikens huvud-
nat.

Cyklister ska kunna korsa bilnitet vid bestimd
plats i plan eller planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Alla ak-
tiviteter/mélpunkter samlade pd ena sidan av gatan
och cykelvig finns pa samma sida 1 gatans lingdrik-
tning,

Cyklister har inget ansprak pa att korsa bilnitet.
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Parkering

Cyklisters ansprak pa tillforlitliga parkeringar
ar viktigt for att cykeltrafiken ska 6ka. Cykel-
parkering ska placeras i nirhet till stora mal-
punkter och 1 anslutning till cykelvagnitet.
Placeringen viljs sa att cyklister kan cykla fram
till parkeringen som ligger nira cyklistens mal-
punkt, exempelvis entré och hallplats, sa att
striackan till fots blir sa liten som méjligt. Det
ar ocksa viktigt eftersom risken annars ar att
man parkerar cykeln pa platser nirmare malet
dir det inte dr limpligt, exempelvis om det
innebar att man forhindrar tillgédngligheten for

synskadade eller rullstolsburna. En bevakad
cykelparkering kan vara 6nskvird vid de vikti-
gaste malpunkterna inom titorten, till exempel
vid busstationen. Det bor alltid finnas tillging
till lediga parkeringsplatser vilket kriver att
parkeringarna ar ritt dimensionerade och att
de underhalls sa att cyklar som ér att betrakta
som skrot eller 6vergivna forslas bort. Parke-
ringen bor dven vara viderskyddad, vil belyst,
estetiskt tilltalande och anordnade si att
mojlighet finns att lasa fast cykelramen. I
Tabell 5-7 redovisas Trasts parkeringsnorm.

Tabell 5-7. Exempel pa cykelparkeringsnorm (BTA — Bruttototalarea).

Butiker, centrum Enhet Antal platser
Képcentrum 100 m2 BTA 4-6
Stadsdelscenter 100 m? BTA 5-8
Kontor

Utan informationsdiskfunktion 100 m? BTA 1-3
Med informationsdiskfunktion (post, bank) | 100 m? BTA 2-4
Skolor

Lag- och mellanstadium 100 elever 30-40
Hégstadium och gymnasium 100 elever 60-70
Sport och fritid

Sporthall 100 besokare 35-45
Badhus 100 besokare 15-20
Teater, konserthus, bio 100 besokare 20-35
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5.3 Kollektivtrafik

Den viktigaste forutsittningen for en effektiv
och attraktiv kollektivtrafik 4r en god sam-
planering mellan linjenitets uppbyggnad och
bebyggelsen i form av bostider, arbetsplatser
och besokspunkter av olika slag samt att skapa
s god samverkan mellan de olika trafikslagen
som moijligt. Da far man ett bra resandeunder-
lag, vilket dr en forutsittning f6r hog turtithet.
Detta innebar att bebyggelseutvecklingen bor
ske utmed befintliga eller planerade kollek-
tivtrafikstrak. Linjenétet bor ha en central och
gen strickning genom bebyggelsen. Kollektiv-
trafikens attraktivitet paverkas frimst av res-
tiden, effektiva linjestrickningar, narhet till
héllplats vid start- och malpunkt, turtithet,
lokalisering av resecentra och bytesmdéjligheter
mellan olika trafikslag,

Kollektivtrafiken har ansprak pa snabbhet,
korta restider men dven enkelhet och trygghet
for resendrerna. For regionbussar bor gang-
avstandet till busshéllplatsen inte vara mer

Tabell 5-8. Kvalitetsansprak for kollektivtrafiken.

an 1 000 meter. Gangavstand till hallplats f6r
lokal busstrafik dr svart att tillgodose eftersom
olika méinniskor har olika forutsittningar och
preferenser. Exempelvis kan avstandet 200
meter anses vara for langt f6r manga personer
med nedsatt rorelseférmaga. Fér normalrese-
néren 4r snarare ett héallplatsavstand pa 500
meter 6nskvirt for att restiden f6r bussen inte
ska bli for lang da fler stopp maste géras med
kortare hallplatsavstand.

Turtitheten bor vara minst fyra turer per
timma och inte mindre 4n en tur per timma
for en stad ddr invanarantalet 4r mindre dn
50 000. For att vara konkurrenskraftig mot
biltrafiken bor vidare restidskvoten (inklusive
gang- vinte- och eventuell bytestid) inte vara
storre dn tva. Detta stiller 1 sin tur krav pa
tirdhastigheten (inklusive tid for héllplats-
stopp) men innebir ocksa att linjedragningen
maste vara rimligt gen.

Kvalitet Matt
Turtithet (Stad < 50 000 invanate) 15-30 min
Gangavstand, regionbussar 1 000 meter

Gangavstand, lokal kollektivtrafik

Hogst 500 meter till 90 % av bostiderna. Hogst
200 meter till tunga malpunkter.

Restidskvot

<2
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5.4 Biltrafik

Motorfordonstrafikens vagnat *  God kapacitet i korsningar och pa
ok

Motorfordons ansprak pa vignitet ar god strackor

framkomlighet, tillginglichet och hog siker- *  Finmaskighet och nirhet till samtliga

het. Anspriket har en stark koppling till funk- malpunkter

tionsnivan hos den enskilda vigen, se funk- . Valméiligheter och flexibilitet

tionsindelningens principer enligt Tabell 5-9
och Tabell 5-10. . God orienterbarhet

. Tillednglicghet till stad t
Motortrafikvignitets ansprak kan sammanfat- rgangiighet til stadens utrymmen

tas enligt foljande punkter: *  Bekvimlighet

Tabell 5-9. Funktionsindelning av bilnatet.

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift

Huvudnit {61 bil Nitet bestir av gator for trafik genom titorten och gator for trafik till/fran
titorten samt mellan stadsdelar inom titorten. Inom huvudnitet finns linkar
som ingdr i ett 6vergripande nit som anvinds av trafik som har regionala eller
nationella start- och malpunkter. Viktiga mélpunkter dr centrum, verksam-
hetsomraden och besSkspunkter inom staden och fjarrpunkter utanfér
tatorten.

Lokalnat for bil Nitet omfattar gator for trafik som till 6vervigande del har malpunkt utmed
gatan. Viktiga malpunkter 4r huvudnitet f6r bil och malpunkter inom stads-
delen.

Tabell 5-10. Bilnatets utformning.

Nittyp Ansprak

Huvudnit f6r bil Huvudnitet bor klara den trafikbelastning som normalt rdder i nuldget eller
den framtida situation man viljer att dimensionera for. Tillricklig kapa-

citet bor ddrfor sikerstillas vid hogtrafiktid f6r varje link inom huvudnitet
f6r dagens trafikfldden plus det tillskott som beriknas uppsti till f6ljd av
titortens kinda expansion. Beliggningen bor vara utan gropar, hél och storre
ojamnheter. Bilisters krav pa ytjaimnhet ér lagre dn cyklisters och fotgingares.
Bilisters behov av snabba insatser fOr att atgirda brister i ytjimnheten ar
ligre 4n giendes och cyklisters behov. Farthinder i form av gupp eller andra
férhojningar far avvigas mot giendes och cyklisters behov av sikerhet och
tillgdnglighet. Alltfor tvira horisontalkurvor bor undvikas liksom att placera
storre korsningar direkt efter en brant backe (kan férorsaka problem att starta
vintertid).

Lokalnit £6r bil Lokalnitet bor klara den trafikbelastning som normalt rader vid hégtrafiktid.
Beldggningen bor vara utan gropar, hal och storre ojimnheter. Farthinder 1
form av gupp eller andra férhéjningar dr fullt acceptabla.
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Kapaciteten i nitet dr av stor betydelse for
motortrafiken. Belastningsgrad i korsningar

ar ett matt for att bestimma korsningars fram-
komlighet. Den riknas ut genom att dividera
aktuellt flode och trafikanldggningens kapac-
itet. Belastningsgraden ska pa strickor och
korsningar inte 6verskrida 0,8 och 1 signal-
reglerade korsningar 0,5. Dimensionerande

ar normalt kapaciteten 1 korsningarna. Dir

ar belastningsgraden normalt hogre an pa
strickor. Ar belastningsgraden for hog uppstir
kobildning med restidsdkning som félid. Aven
miljéproblem 1 form av emissioner, barridrer
och buller uppkommer vid kébildning. Res-
vagsforandringar kan ocksa uppsta vilket
ibland innebir att trafik kor pa gator dir mer
trafik inte dr onskvirt.

Finmaskighet och nirhet till malpunkter har
ett ndra samband med valmojligheter och
flexibilitet 1 natet, det vill sdga att det finns
flera sitt att na en malpunkt. Detta behover
inte betyda att framkomligheten och bekvam-
ligheten dr hég i de alternativa vagarna, men
det finns mojlighet att vilja alternativ vig vid
exempelvis driftbrott eller tillfallig kapacitets-
sankning i det normala vigvalet.

God orienterbarhet syftar pa hur lattforstaeligt
och sjalvforklarande nitet dr, exempelvis ger
vigskyltning 6kad orienterbarhet. Standard
och dimensionering ska vara tillfredsstillande.
Vidare ska passager och korsningar vara utfor-
made sa att det dr enkelt att passera.

Motortrafiken har likt alla transportmedel
ansprak pa god tillganglighet, vilket syftar till
att korvigen Onskas vara si pass god att det ar
enkelt att kora till sin malpunkt. Tillganglighet
ar ett vitt begrepp och ibland krivs mycket
utrymme for att anspraket ska kunna beskrivas
tillfredsstillande. Restid ar en tydlig markor
avseende god tillginglighet f6r samtliga trafik-
slag, men 4r bara en del av sanningen. Till-
ginglighet hinger samman med finmaskighet,
bekvimlighet, trygghet, stadens karaktir och
gatans livsrum samt forarens individuella
behov och férmagor.

Bekvamlighet avser hur pass bekvimt det
ar att trafikera vigen man firdas pa. Mark-

beliggning kan exempelvis paverka detta.
Vidare paverkar fordonets skick, 6vrig trafik
och vider ocksa bekvimligheten att firdas en
stricka.

Parkering och uppstallning

Parkering dr en viktig faktor for biltrafikens
tillganglighet och bilnitets funktion. Tillgan-
gen pa parkeringsplatser dr en av de faktorer
som har storst betydelse for resmonstret. En
begrinsning av antalet parkeringsplatser kan
anvindas for att paverka biltrafikmangden 1 ett
omrade. Parkering kan pa detta sitt anvandas
som ett aktivt instrument 1 stadsplaneringen.

Anspraket pa parkeringsplatser uttrycks oftast
genom behovstal (parkeringsnormer). Behovs-
talen beskrivs i antal bilplatser per m* vinings-
yta. Behovstalen innebir en kompromiss mel-
lan tillgdnglighetsansprak fran biltrafik och
andra ansprak i staden. Behovstalen for parke-
ring ska alltid f6ljas vid nybyggnad och exp-
loatering i samband med bygglovgivningen.
Detta giller savil allminna parkeringsplatser
som sirskilda parkeringar for personer med
parkeringstillstand.

Genomfartstrafik

Oavsett transportslag efterstrivar 1 allmanhet
trafiken den snabbaste vigen. For fordons-
trafiken behover den snabbaste vigen inte all-
tid vara den genaste. Ringleder ar ett exempel
pa hur 6kad firdhastighet leder motortrafik
utanfor titorter. Om ringleder saknas finns
ansprak pa att anvinda de genaste vigarna
och de vigar som ger kortast restid genom
tatorten.

Vagvisning

Orienterbarheten i nitet r viktig for tillgang-
ligheten, tryggheten och sikerheten. Ansprik
pa god vigvisning ar oerhort betydelsefull f6r
motortrafiken. En god vigvisning har poten-
tial att minska trafikarbetet i staden eller tit-
orten samt att reducera missforstand 1 trafiken
som annars kan resultera 1 en trafikolycka.
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5.5 Sarskild trafik

Tung trafik

Tung trafik staller sarskilda krav pa utrymme,
tillgdnglighet, framkomlighet, barighet med
mera. Den tunga trafiken paverkar boende-
miljon negativt da fordonen ger ifran sig
buller, avgaser och vibrationer. Biltrafiknitet
maste darfor utformas med sirskild hansyn
till lastbilarnas korvigar, lastning och lossning,
parkering med mera. De gator som rekom-
menderas for tung trafik bor vara trafiktaliga
samt att antalet boende som blir stérda av
trafiken 4r sa fa som mojligt.

Arbetsfordon, langsamtgaende
fordon

Till arbetsfordon hor fordon som anvinds

for att utfora ett specifikt arbete, till exempel
grivmaskin, traktor och truck. Ofta ir arbets-
fordon av lingsamtgaende trafikslag, Arbets-
fordon anvinds bade kontinuerligt och tillfal-
ligt beroende av vilken verksamhet eller arbete
som utfors.

Langsamtgaende fordon ir fordon med lag
maxhastighet, max 45 km/tim, till exempel
traktorer, motorredskap och vissa slipfordon.
Langsamtgaende fordon ir i allmdnhet beroe-
nde av gena korvigar. Denna typ av trafik dr
ocksd genom lagstiftning forbjuden att kora pa
motorvigar och motortrafikleder.

Bade arbetsfordon och lingsamtgiende trafik
stiller i manga fall sarskilda krav pa utrymme,
tillgdnglighet, framkomlighet, birighet etce-
tera. Vissa fordonstyper orsakar buller, avgaser
och vibrationer. Biltrafiknitet maste darfor
utformas med sirskild hansyn till arbetsfor-
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dons och lingsamtgiende trafiks korvigar,
lastning/lossning, parkering med mera. De
gator som rekommenderas f6r langsamt-
gaende trafik bor inte vara allt for hart trafike-
rade men far inte heller innebira stérningar
for nidrboende.

Utryckningstrafik

Utryckningstrafikens behov handlar till stor
del om framkomlighet och koérutrymme, 1
synnerhet behoven f6r riddningstjanstens for-
don, som vanligen ir de som behéver storst
utrymme. Gemensamt for all utryckning ar att
insatstiden ér viktig och dimensionerande for
bade lokaliseringen av enskilda anliggningar
och utformningen av det gatunit som behovs.
Brandkarens instillningstider till olika mal-
punkter dr i hég grad beroende av nirheten
till stationen och firdhastigheten. Framkom-
ligheten i korsningarna dr av stor betydelse f6r
utryckningsfordon. Fér ambulanstransporter
finns, i likhet med brandkaren, behov av viss
tirdhastighet for att halla sina utrycknings-
tider, men ocksa pa en jamn och rak firdvag
for att inte utsitta patienterna f6r onddigt
lidande. Polisens behov dr mer svardefinierade
och foljer inte huvudvigarna pa samma stt
som for brandkar- och ambulanstransporter.

Normalt brukar utryckningsnatet besta av
olika delar med olika krav pa hastighet och
korutrymmen, ett primart och ett sekundart
nat.

I Tabell 5-11 redovisas utryckningsnitets
funktionsindelning samt de ansprak som kan
stillas pa hastighet och kapacitet i utrycknings-
nitets olika delar.



Tabell 5-11. Funktionsindelning och ansprak.

Funktionsindelning

Lanktyp

Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift

Primirt utryckningsnit

Omfattar storre delen av biltrafikens huvudnit samt anslutningsgator
till sjukhus och vardhem, brandstation och andra vil frekventerade
milpunkter f6r ambulanser och brandfordon. Ger god framkomlighet
till de viktigaste malen.

Sekundira utryckningsvigar

Omfattar Gvriga delar av blandtrafiknitet utom gator med gangfart.
Ger rimlig framkomlighet till 6vriga storre utryckningsmal.

Ovriga utryckningsvigar

Omfattar gator med gingfart, samt vissa kvartersgator och delar av
gc-nitet som kan behéva utnyttjas £6r att komma at enstaka byggnader
med brandfordon, m.m. G6r det méjligt att komma nira alla utryc-
kningsmal.

Hastighetsansprak

Lanktyp Hastighet (km/tim)
Primirt utryckningsnit 50

Sekundirt utryckningsnit 30

Ovriga gator och kérbara ytor sl
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6 BJARSJOLAGARD

6.1 Ortens karaktar

Bjirsjolagard ir ett samhille som vixte fram i
samband med att jirnvigen mellan Ystad och
Eslév 6ppnades. Banan 6ppnades for trafik
under 1860-talet. 1911 invigdes ytterligare en
jarnvigslinje som strickte sig mellan Dalby,
Harl6sa och Bjirsjolagard. Orten skulle da
utgora en viktig punkt varfor ett nytt stations-
hus byggdes, se Figur 6-1. Projektet blev dock
en olénsam historia och strickan Dalby —
Bjirsjolagard lades ner under 1950-talet.
Huvudlinjen Ystad-Eslov lades ned 1981, och
Bjirsjolagard var dirmed inte lingre en jarn-
vagsort.

Ar 2013 bodde det nistan 320 invénare i
Bjirsjolagard. Bebyggelsen i tatorten ar till
stor del samlad kring huvudgatorna Tulles-
bovigen/Bjirsjolagirdsvigen, Centrumgatan
och Bjirrodsvigen. Bebyggelsen bestar till
storre delen av friliggande villor, i norr finns
ett mindre industriomrade.

Figur 6-1. Bjarsjolagards stationshus.

Orten har ingen egen skola utan barnen ér
hinvisade till Vollsj6 f6r klasserna drskurs 1-6
och till Sjobo fér hogstadium. I Sjébo finns
ocksa ett mindre gymnasium med yrkesfor-
beredande utbildningar. Ystad och Lund ar
dock de populiraste orterna for val av gymna-
sium.

Viktiga malpunkter f6r Bjirsjolagard dr bus-
stationen som ligger placerad mellan Spann-
malsgatan och Brittsommargatan. Aven fo1-
skolan, idrottsplatsen (Figur 6-2) och lek-
platsen utgor viktiga malpunkter i Bjirsjola-
gard. Malpunkter redovisas i Figur 6-3.

Cirka 500 meter 6ster om korsningen Bjirsjo-
lagirdsvigen/Djupadalsvigen ligger Bjirsjola-
gards slott som byggdes under andra halvan av
1700-talet, se Figur 6-4. Idag anvinds bygg-
naden fraimst som hotell och konferensan-

liggning.

Figur 6-2. Idrottsplatsen utgor en viktig motesplats for
de idrottsintresserade.
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Bjarsjolagard

FORKLARINGAR
Skola

[  Fritid och rekreation
Radie 500 m

3
O Centrum
[

Busshallplats

Figur 6-3. Malpunkter i Bjarsjolagard.

Ungefir 500 meter sydost om slottet finns
ett kalkbrott som en gang i tiden var Skanes
stOrsta, se Figur 6-5. Har brot man kalk fram
till 1920-talets borjan. Nordvist om slottet i
Bjirsjolagard hittas kalkugnarna Adam och
Eva som byggdes 1865 respektive 1902. Idag

klassas ugnarna som fornminnen.

Naturen runt om Bjarsjolagard karaktiriseras
av det skdanska 6ppna lanskapet med 16vtrads-
dungar, hagmarker och allékantade vigar.

Resebehov
Bjirsjolagard dr ett samhille dir storre delen

av arbetsplatserna, handel och annan service
finns utanfor titorten. Bilen utgdér dirmed ett
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viktigt transportslag for de boende 1 titorten.
Nirmsta livsmedelsbutiken fran Bjirsjolagard
finns 1 Vollsj6, men vanligtvis sker inkop 1
annan tiatort exempelvis pa vigen hem efter
arbtet. I Sj6bo finns mer vilsorterade livs-
medelsbutiker och annan service. Avstind
fran Bjirsjolagard till Sjobo kommuns storsta
tatorter redovisas i Tabell 6-1.

Kollektivtrafiken i Bjirsjolagard utgérs av en
busslinje som binder samman Sjobo, Bjarsjo-
lagard och Horby.



Figur 6-4. Bjarsjolagard slott (Sjobo, 2013). Figur 6-5. Kalkbrottet i Bjarsjlagard.

Tabell 6-1. Avstandstabell

Fran Till Avstind vignit (km) Avstind fagelviag (km)
Sj6bo 13,9 10,2
Vollsjo 8,3 6,8
Lovestad 20,8 15,1
Bjirsjolagard " -
Asperdd 242 19,4
Sévde 20,4 15,2
Blentarp 24,5 16,4
Trafikolyckor Totalt har det intraffat fem trafikolyckor pa

vagnatet under den studerade femarsperioden,
fran 2008 till och med 2012. Fyra olyckor var
av lindrig karaktir och en av svir karaktir. 1

Trafiksakerheten i Bjarsjolagard kan beskrivas
genom att studera fem drs olycksstatistik fran

polis- och s]u.kh.lﬁsrzjl?poroter...Anotaloet registre- Figur 6-6 framgar det att den svara olyckan
rade olyckor i Bjirsjolagard ér sa fa att det . . .. .
. . _ har intriffat pd Tullesbovigen. De lindriga

endast ger en svag bild av trafiksikerheten i .. . .
taitorten. Morkertalet ar generellt stort for de olyckorna dr koncentrerade till korsningspunk-

) . Av Tabell 6-2 £ 3 f de f

lindriga olyckorna enligt Transportstyrelsen. rer Av a “e _ FAmBAr att fyra av de fem
olyckorna ir singelolyckor.

Tabell 6-2. Trafikolyckor i Bjérsjélagard 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Svarhetsgrad Antal | Uppdelat per ar

olyckor 2008 2009 2010 2011 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 1 0 1 0 0 0
Lindriga olyckor 4 1 1 1 0 1
Totalt: 5 1 2 1 0 1

TRAFIKPLAN FOR SJOBO KOMMUNS TATORTER 6. BJARSJOLAGARD 37



Tabell 6-3. Trafikolyckor mellan olika trafikslag och singelolyckor i Bjdrsjélagard 2008-2012. Siffrorna inom parates
star for antalet olyckor inom kategorierna dédsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel | Djur Slip Fotg. | Cykel | Moped [ MC Bil Lastbil | Buss
Fotg, 11,
Cykel
Moped | 1 (--,1)
MC
Bil 2(--2) 1,50
Lastbil
Buss

Bjarsjolagard A

(@
FORKLARINGAR
O  Lindrig olycka
0 500 m @ Svarolycka

| | | | | | o Dodsolycka

Figur 6-6. Trafikolyckor i Bjérsjblagard under en femarsperiod, 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).
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6.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade forandringar

Gangnatet 1 Bjarsjolagard utgors av trottoar
lings Bjarsjolagardsvigens bada sidor och
trottoar pa sodra sidan av Djupadalsvigen,
strickan nirmst byn. Ovriga gator saknar trot-
toar. Bjdrsjolagards gangtrafik kinnetecknas
darfoér av blandtrafik.

En ging- och cykelvig finns i Bjirsjolagard
som stricker sig i vastostlig riktning fran séder

om Nybyggaregatan till Bjirsjclagardsvagen,
se Figur 6-7. Gang- och cykelvigen ir inte
separerad mellan trafikslagen gang och cykel.
Cykeltrafiken 1 Bjirsjolagard kinnetecknas av
cyklister 1 blandtrafik pa grund av att det finns
fa strickor som ir sirskilt avsedda for trans-
portslaget. En stig stricker sig lings den gamla
banvallen mellan Bjirsj6lagardsvigen och den
enskilda vigen som l6per parallellt med Bjirs-
jolagardsvigen cirka 750 meter Gsterut.

Bjarsjolagard

FORKLARINGAR
Befintliga gang- och
cykelvagar/banor
Stig

Figur 6-7. Gang- och cykelvagar samt stigar i Bjarsjolagard.
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Figur 6-8. Befintlig gang- och cykelvég i Bjérsjblagard.

I Bjarsjolagard ir avstanden inte langa mellan
malpunkter och bostadsomraden vilket dr en
viktig forutsittning for att vilja att ga for att
na sin malpunkt. Bostadsomradenas gator till-
sammans med gang- och cykelnitet skapar ett
relativt finmaskigt gangnit vilket gor att gang-
strickan inte upplevs som nagon storre omvig
jamfort med fagelvigen.

Passagerna i Bjirsjolagard dr omarkerade bort-
sett frin passagen Centrumgata/Bjirsjola-
gardsvagen som dr markerad, se Figur 6-9.

Avseende tillganglighet for personer med
funktionsnedsittning sa ér trottoarer ned-
fasade till nollniva i korsningar. Taktila var-
ningsplattor saknas dock vid trottoarernas
korsningspunkter.

Parkering fOr cykeltrafik finns i anslutning till
busshallplatsen Bjarsjolagards busshallplats.

Bristanalys

Gang- och cykelnitet i Bjirsjolagard ér inte
kontinuerligt. Avsaknaden av trottoarer i villa-
omradena ir acceptabel pa de flesta gatorna
pa grund av det ldga trafikflédet och laga
hastigheter. Dock bedéms avsaknaden inte
som acceptabel pa Centrumgatan da gatan

ar en uppsamlingsgata. Vidare ar avsaknaden
av gang- och cykelstrickor inte acceptabel pa
Tullesbovigen och Bjirrédsvigen.

Belysning finns pa giang- och cykelvigen i
Bjirsjolagard. Vidare finns belysning pa bade
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Figur 6-9. Gangpassage med malad vagmarkering
och vagmarke.

det kommunala och det statliga vignitet var-
for belysning for de oskyddade trafikanterna
bedéms som godkind.

Bjarsjolagardsvigen ér en rak och ling gata
som kan gora att motorfordonstrafiken kom-
mer upp 1 hoga hastigheter. Vid viktiga pas-
sager for oskyddade trafikanter finns darfor
behov av trafiksikerhetshéjande atgirder.

Kvaliteten pa nitet for gang- och cykeltrafik
bed6éms bland annat med avseende pa genhet
vilket har analyserats. Behovet av ett gent nat
ar generellt stort for gang- och cykeltrafik. I
Bjirsjolagard bedéms hela titorten ha en god-
kind genhetskvot, det vill sdga att det verkliga
gang- eller cykelavstandet mellan tva punkter
inte skiljer sig namnvirt fran fagelvigen.

Trottoaren pa Bjirsjolagardsvigen ir i kors-
ningspunkterna nedfasad till nollniva med kor-
banan. Detta ar bra ur tillginglighetssynpunkt
tor personer med exempelvis rullstol och rul-
lator som da kan rulla upp och ner fran trot-
toaren. Det saknas dock taktila varningsplattor
vid passager vilket fOrsvarar orienteringen

tor synskadade personer som orienterar sig
med teknikkdpp. Det finns naturliga ledstrak i
Bjirsjolagard som frimst utgors av den taktila
kontrasten mellan asfaltskant och planterad
mark. Lings vissa strickor gors dock uppehall
1 dessa naturliga ledstrak da buskage hanger
over straket vilket gor att det inte gar att kippa
sig fram lings den taktila kontrasten, se Figur
6-10.



Figur 6-10. Till hoger syns buskage som hanger éver
gatan.

Tillgingligheten for personer med funktions-
nedsattning bedéms som icke godkind vilket
frimst beror pa att straken for gang inte ir
anpassade for personer med nedsatt syn/

blindhet, se Tabell 6-4.

Bjirsjolagard trafikeras av Skdnetrafikens
regionbussar dar flertalet dr av laggolvstyp.
Forbi héllplatsen Sjobo sommarby vid vig

13 passerar SkaneExpressens bussar som ér
forsedda med lift. Hallplatsldget 1 Bjirsjolagard
ar inte anpassat for personer med funktions-
nedsattning vilket inte ar acceptabelt (rod
markering) enligt Trast, se Tabell 6-4.

I Bjirsjolagard saknas cykelparkeringar vid
viktiga malpunkter som bushallplats och
rekreation/idrottsplats.

Strategi

Det 6vergripande maélet som strategin for
gang- och cykeltrafik grundar sig pa ér att fa
fler boende 1 Bjirsjolagird att transportera sig
till fots och med cykel istallet for att ta bilen
samt att fa fler att motionera.

Figur 6-11. Trottoar pa Bjarsj6lagardsvagen.

For att na upp till malet om fler gaende och
cyklande 1 Bjirsjolagard har féljande strategier
satts upp:

*  Attraktivare milj6

Skapa eller lyfta fram fler gréna och bld ytor
(vixter och vatten). Detta bidrar till attrakti-
vare miljoer f6r dem som vill ga och cykla
vilket kan generera fler resor till fots eller med
cykel. Rekreationsomradena ska géras mer
tillgangliga.

*  Fler motesplatser

Fler métesplatser dir boende 1 Bjarsjolagard
kan triffas. M6ten mellan manniskor kan
ske pa olika sitt, exempelvis finns planerade
moten pa ett café och sa finns det spontana
moten som kan uppkomma da tvd vinner
spontant traffar varandra pa gatan.

Genom att fi fler minniskor i rorelse i
titorten och fa fler att transportera sig till
fots 6kar chanserna till att spontana moéten.
Binkar kan placeras ut i centrala trevliga mil-
joer som i parker och lings populira gang-
strak.

Tabell 6-4. Kvalitetsbeddémning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade gingytor o,
(gangbana och passage)

Andel anpassad kollektivtrafik o,
(hallplatser och fordon)

Grén Gul Rod

80-95

80-95
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*  Bygga fo6r gang och cykel

Fler gang- och cykelbanor i Bjirsjolagard som
skapar ett genare och mer trafiksikert gangnit
med firre strickor i blandtrafik. Cykelparker-
ing 1 anslutning till viktiga malpunkter for att
frimja resandet med cykel.

J Forbittrad tillganglighet

Strategin grundar sig pa att alla i Sjébo kom-
mun ska ha samma rittigheter till den fysiska
miljén. Genom inventering kan hinder i den
tysiska miljon identifieras och édtgirdas enligt
de rid som finns i HIN - Enkelt avhjilpta hin-
der. Strategin grundar sig ocksa pa att infor-
mera privata aktorer om vilka skyldigheter
dem har enligt HIN.

¢ Okad trygghet

Belysning pa giang- och cykelbanor/vigar ger
6kad trygghet f6r gaende och cyklister vilket
ar viktigt fOr att fa fler att vilja att ga eller
cykla som firdmedel. Strategin grundar sig
pa att i forsta hand komplettera belysning pa
huvudstraken f6r de oskyddade trafikanterna.

. Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikanter
ir inblandade pa Bjirsjolagirds trafiknit.

Bjirsjolagard har bara haft en olycka med
oskyddad trafikant under de senaste fem aren.
Trafiksakerheten kan héjas genom att anligga
fler trottoarer och ging- och cykelbanor/vigar
1 tatorten. Fler strickor med separering mellan
gang- och cykeltrafik. Markbelidggningen ska
hélla hog status varfor den bor ses 6ver och
atgirdas vid behov. Trafikverket ansvarar for
beliggningen pa de statliga vigarna.

Aven drift- och underhallsatgirder 4r viktigt
pé de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
161 sig. Sjobo kommun har ett informations-
blad pa hemsidan dir siktens betydelse for
trafiksikerheten beskrivs. I informationsbla-
det “Klipp Hécken” framgar det bland annat
vilka h6jder som bor gilla f6r hickar och bus-
kage vid utfarter och vid korsningar. Vidare
beskrivs att hickar och buskage bor vixa inom
eget tomtomrade och att det dr viktigt att

gatubelysningen dr fri fran skymmande vegeta-
tion (S§j6bo, 2014).
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*  Beteendepaverkan

Beteendepaverkande édtgirder som far fler
boende i Bjirsjolagard att ga till fots eller cykla
som transportmedel istillet for bil. Kampanjer
ar en viktig del 1 arbetet med beteendepa-
verkan och kan med férdel drivas tillsammans
med andra kommuner och Region Skane.
Kampanjer kan rikta sig mot olika slags trans-
porter sa som resor till arbetet eller korta resor
dir kampanjen syftar till att flytta 6ver bilresor
till miljévanligt alternativ. Framgangsrika kam-
panjer bygger pa en god dialog med boende
och intressenter, sa som foretagare och arbets-
givare.

Forslag till forandringar

Forslagen till forandringar avseende giang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i f6rsta hand genomfora
mindre resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

. Attraktivare miljo

Bjirsjolagards lekplatsomrade har potential att
utvecklas till en dnnu trevligare miljé med mer
rorelser och gronska. Mojlighet finns att 6ka
tillgangligheten till Bjirsjolagards kalkbrott
och dess niaromrade dir miljon 4r vacker.

*  Fler motesplatser

Antalet parkbiankar bor 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstriak och pa strate-
giskt utvalda platser dir mycket folk ror sig for
att mojliggora fler métesplatser.

Lekplatsen i nordvistra delen av titorten
lockar idag till sig barn, barnféraldrar och till
viss del yngre ungdomar. Genom att placera
ut mer aktiviteter som exempelvis boulebana,
“slinga drtpase”, “bollstege” och “fallande
tornet kan dven ungdomar, vuxna och den
ildre generationen av boende i titorten kinna
sig valkommen till platsen. Exempel pa akti-
viteter visas 1 Figur 6-12 till Figur 6-14. Val

av aktiviteter bor ske i samrad med berorda
parter. Genom en vil genomtinkt plantering
kan olika rum skapas, exempelvis uppdelat per



aktivitet eller dlder. Ny plantering ska vara av
limpliga vixter som inte framkallar allergiska
reaktioner. Allergiska reaktioner pa vixter
varierar dock fran person till person men
Astma- och allergiférbundet har tagit fram
en lista med lagallergena vixter och som med
tordel anvandas. Aktiviteterna ska avspegla de
boendes behov varfor en social konsekven-
sanalys foreslas goras. En sadan analys ger
svar pa vilken typ av manniskor som bor i
tatorten, vilka intressen de har och hur de
boende anvinder titorten.

*  Bygga for ging och cykel

Trottoarer och giang- och cykelbanor bor
byggas ut i Bjirsjolagard. Gang- och cykel-
banor/vigar som foreslds byggas ut redovisas
1 bilaga 2. Lings Bjarsjolagardsvigen finns
trottoar men cykeltrafik far cykla i blandtrafik.

Gaturummet dr smalt lings strickan varfor det

bor utredas om det finns mojlighet att bygga
ut for en cykelbana eller om man 1 stillet bor
torbattra trafiksakerheten och tryggheten for
de oskyddade trafikanterna genom hastighets-
sankande atgirder.

Foljande gator och strickor foreslas byggas ut
med ging- och cykelbana/vig:

- Tullesbovigen

- Bjarrédsvigen

- Centrumgatan

- Bjirsjolagardsvigen

- Byirsjolagard - Vollsjo (¢f aktuell inom
tidsramen for denna trafikplan)

Cykelvigen Bjirsjolagard - Vollsjo blir troligt-
vis inte aktuella inom trafikplanens tidsperiod

ol

men redovisas dnda for att visa pa en viljein-
riktning,

Cykelparkeringar foreslas vid fotbollsplanen.
e Forbittrad tillginglighet

En inventering av Bjirsjlagard ska goras dir
raden i HIN ligger till grund. Sjébo titort
foreslas inventeras under ar 1-6, med start
2014. Dairefter foreslas 6vriga titorter 1 kom-
munen inventeras, se Tabell 6-5. Bjarsjolagard
inventeras allts3 under 4r 2021. Det ar dock

Figur 6-12. “Slanga artpase”.

Figur 6-13. “Bollstege”.

Figur 6-14. “Fallande tornet”.

TRAFIKPLAN FOR SJOBO KOMMUNS TATORTER 6. BJARSJOLAGARD 43



Tabell 6-5. Forslag pa zonindelning for inventering i Sjébo och i Sjébo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omrade

1 Huvudstrik f6r ging Sjébo 6 Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sjébo 7 Blentarp, Vollsjo

3 Nordéstra Sjébo 8 Lévestad, Bjdrsjolagird
4 Sydostra Sjébo Asperdd, Sévde

5 Sydvistra Sjébo 10 Klasarod

viktigt att dven under tiden fram till dess arbe-
ta med passa-pa-atgirder. Vid beliggnings-
underhill kan exempelvis gatan anpassas for
perosoner med funktionsnedsittning, Under
inventeringen identifieras platser som inte ar
tillgdngliga f6r personer med funktionsned-
sattning och forslag ges pa atgirder som gor
att platsen blir tillginglig. Exempelvis ska bus-
kage som hinger Gver gatan rensas bort och
viktiga korsningspunkter ska forses med tak-
tila plattor. En prioritering gors av dtgirderna
och atgirderna bor goras samma ar som
inventeringen.

¢ Okad trygghet

Hallplatsen 1 Bjarsjolagard bedoms vara vil
belyst vilket gor att den vintande reseniren
tydligt framtrida 1 morkret sa att buss och
andra medtrafikanter tydligt kan se personen.

. Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r oskyd-
dade trafikanter dr extra viktig eftersom moj-
ligheterna att ga och cykla har stor betydelse
tor att minska bilanvindningen. Gang- och
cykeltrafiken ska kunna 6ka utan att antalet
olyckor Okar.

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gangvig pa trottoarer
ska spridas till ber6rda fastighetsigare. Syftet
ar att informera villadgare om tillitna hojder
pé hickar och buskage samt att det inte dr
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoat.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgirdas

Korsningar som ir olycksdrabbade ska ses
éver och atgirdas. Atgirderna kan vara att
hastighetssikra korsningspunkterna i syfte
att skapa sikrare passager for de oskyddade
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trafikanterna. Fokus boér 1 forsta hand ligga
pa atgarder i korsningspunkter dir koncentra-
tionen av oskyddade trafikanter dr hog,

En olycksdrabbad korsning 1 Bjarsjolagard
som bor ses Over dr Bjirsjolagardsvigen/
Tegens vig. Korsningen Centrumgatan/Bjat-
sjolagardsviagen bor ocksa atgardas med trafik-
sikerhetshojande atgirder. Detta trots att
korsningen inte ér olycksdrabbad. Anlednin-
gen till forslaget grundar sig pa att korsningen
utgor en viktig passage f6r boende 1 Bjarsjo-
lagard f6r dem som bor i byn och ska ta sig till
fotbollsplanen. Da Bjirsjolagardsvigen ar stat-
lig bor samordning ske mellan kommun och
Trafikverket.

— Olycksdrabbade strickor ska dtgirdas

I Bjirsjolagird finns inga olycksdrabbade
straickor. Genom att anlidgga en gang- och
cykelvig pa Bjirsjolagardsvigen kan den
positiva trenden med fa olyckor pa strickan
fortsitta.

. Beteendepaverkan

Forslaget pa beteendepaverkande atgarder
bygger pa att fa fler boende 1 titorten att ga
eller cykla istillet f6r bil.

Ett viktigt tankesitt for att fa fler att ga och
cykla som transportmedel ér att sinka trosk-
larna och acceptera mindre férandringar,
exempelvis att ga med barnet till dagis en gang
i veckan och acceptera skjutsning de Gvriga
fyra dagarna i veckan. Det ér trots allt ett steg
1 ratt riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att alltid
marknadsfoéra cykeln samt att visa pa enkel-
heten med cyklingen. Exempelvis kan cykel-
kartor skickas ut till boende, cykelstill ska




finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshallplats.

Marknadsforingen kan med fordel goras dels
i samband med ombyggnadsatgirder, men
ocksa till exempelvis nyinflyttade.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att lyfta fram befintliga och anligga
nya grona ytor kan en attraktivare miljé for

de boende skapas. Aktiviter i anslutning till
parkomradet skapar mojligheter f6r spon-
tana moten mellan minniskor samt att olika
aldersgrupper kan triffas pa en och samma
plats vilket skapar samhorighet. Féreslaget om
gronstrak mot Vollsjo kan resultera i att fler
boende i Bjirsjolagard viljer att motionera
vilket dr bra ur ett hilsoperspektiv samt att det
ger upphov till spontana méten. Likasa kan
fler parkbinkar i Bjirsjolagard ge upphov till
fler méten. Strategiskt utplacerade parkbinkar
ar aven viktigta komponenter lings gangstrak
tor personer med funktionsnedsittning, vars
tysiska formaga kriver en plats att vila pa med
jaimna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet

ger en genare och trafiksidkrare miljo for de

oskyddade trafikanterna vilket dven dr i linje
med Sjobos trafiksikerhetsvision fran 2008

som sidger att ’ingen ska dodas eller skadas

allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
20207,

Forslaget att bygga ut cykelvig till Vollsj6 och
Sj6bo okar tillgiangligheten till nirliggande
tatorter. Detta gor det moijligt f6r ungdomar
och andra som inte har korkort eller bil att pa
ett sdkert sitt transportera sig till och fran vin-
ner och fritidsaktiviteter. Samtidigt blir ung-
domarna mer sjalvstindiga och simre trender
som att forildrar skjutsar sina barn till trining
eller andra aktiviteter undviks. Skjutsande

torildrar dr ett stort problem ur trafiksiker-
hetssynpunkt di de skapar en mindre trafik-
siker milj6 for de barn och ungdomar som
viljer att ga eller cykla till sin aktivitet. Detta
skapar en ond cirkel dir fler och fler féraldrar
skjutsar sina barn till skolan.

Den foreslagna tillgianglighetsinventeringen
kommer att resultera i en helt tillginglighets-
anpassad titort ar 2021, om erforderliga
atgarder vidtas. Foreslagen tillginglighets-
inventering innebdr dven att busshallplatsen
som inte ir tillgénglighetsanpassad atgérdas.
Samtliga atgarder som foreslas for okad till-
ginglighet pa mikronivd kommer att leda till
att fler manniskor kan vara delaktiga i samhil-
let vilket dr viktigt f6r demokratin och jim-
stalldheten i samhillet.

Genom att mojliggora parkering av cykel vid
viktiga malpunkter erhills effekten att fler val-
jer att cykla inom tatorten fOr att na sina mal-
punkter. Fler cykelparkeringar leder dven till
bittre mojligheter att byta fairdmedel under en
reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.

6.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade forandringar

Bjirsjolagard trafikeras av busslinje 330 som
gar mellan Horby och Sj6bo via Bjirsjolagard,
se Tabell 6-6. En resa fran Bjirsjolagard till
Sj6bo respektive Horby tar cirka 20 minuter.

I Bjarsjolagird finns ett hallplatslig pa Bjir-

rédsvigen, se Figur 6-15. Busstrafiken mellan
Horby och Sjobo trafikerar vig 13 och gor en
mindra avstickare for att ga via Bjirsjolagard.

Busstrafiken i Sj6bo kommun planeras och
beslutas av Skdnetrafiken. Samrid sker dock
med Sjébo kommun om var och hur buss-
linjerna ska ga.
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Tabell 6-6. Busslinjer som trafikerar Bjérsjblagard vardagar.

Avgangar
Linje St Morgon, Férmiddag, Eftermiddag, Kvill,
kl. 05— 09 kl. 09 — 13 kl. 13 - 18 kl. 18 — 23
Horby - Bjirsjolagard — 5 3 3 5
Sjébo
330 Siobo — Biirs olaoard
jobo — Bjarsjolagard —
Horby 3 3 3 1
- .. o N
Bjarsjolagard A
BJARSIOLAGARD
BUSSTATION
FORKLARINGAR
[~ | Busshallplats
. = Radie 200 m
0 500 m
| | | | | | ] Radie500m
[ I I I I 1

Figur 6-15. Busshallplatser i Bjarsjolagard.
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Bristanalys

Beddmningen av kollektivtrafiken som helhet
1 Bjarsjolagard gors utifran narhet, framkom-
lighet och tillginglighet. Nirheten bedéms
utifran avstind mellan héllplats och bostader
samt avstand mellan hallplats och viktiga mal-
punkter. Framkomligheten bedéms utifran
bussens moijlighet att hinderfritt kbra rutten
genom byn. Tillganglicheten bedéms utifran
tva perspektiv, hur tillgangliga busshallplatsen
ar for personer med funktionsnedsittning och
hur tillgdanglig bussen dr med avseende pa tur-
titheten.

Narhet

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
titort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
héllplats f6r lokaltrafik. I Bjarsjolagard saknas
dock lokaltrafik men héllplatsavstandet 500
meter 4r Anda intressant att studera da det
bedoms som ett Onskvirt avstind for normal-
resenaren.

I Figur 6-15 framgar det att stora delar Bjar-
sjolagird har hallplatsavstind mindre dn 500
meter vilket ger godkind standard avseende
hallplatsavstand till busshallplats.

Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
hallplatsavstand for personer med funktions-
nedsattning, Cirka en femtedel av Bjirsjola-
gards bebyggelse ligger inom avstandet 200
meter fran hallplatsen vilket kan bedémas som
acceptabelt i en smdort som saknar direkta
malpunkter f6r personer med funktionsned-
sattning, malpunkter som vardcentral och
aldreboende.

Framkomlighet

I Bjarsjolagard finns inga framkomlighets-
problem f6r busstrafiken som beror pa kapa-
citetsbrist 1 trafiknitet.

Bjirsjolagard Busstation dr utformad som en
vindogla kopplad till Bjdrsjolagardsvigen.

Utformningen gor det mojligt f6r bussar att
pé ett smidigt vis byta firdriktning vilket ar
viktigt f6r en hallplats dir bussen ska gora en
U-sving.

Tillganglighet

Busstationen ar inte anpassade for personer
med funktionsnedsittning, Tullesbovigen,
Bjirsjolagardsvigen och Centrumgatan

kan ses som huvudstrak till hillplatsen och
bér dirfor prioriteras hgt och ha god till-
gianglighet och framkomlighet.

Det stora problemet f6r kollektivtrafiken i
orten ar dock turtitheten, vilket 4r svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
nagot av de tyngre kollektivtrafikstraken.
Mycket av atgirderna bor darfor fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknit battre
och att gora det enklare att anvinda bland
annat genom att foérenkla kopplingen till de
starka kollektivtrafikstraken utmed riksvig 13.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin f6r
kollektivtrafik grundar sig pa ér att flytta
over fler bilresor till kollektiva resor. For att
astadkomma detta behover kollektivtrafikens
konkurrenskraft stirkas.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgirder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot busshallplatsen och lings busslinjernas
rutter genom titorten.

*  Okad tillginglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillganglig. Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktionsned-
sattning enligt Skanetrafikens hallplatshand-
bok (2013).
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Strategin for god tillginglighet pd makroniva
innebir att det ska vara enkelt for gdende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplatsen
och att det ska finnas moijlighet att parkera
cykel eller bil i nira anslutning,

Turtitheten for busstrafiken ska avspegla Bjar-
sjolagards behov och folja Trafikférsorjnings-
programmet for Skane 2015 dar riktlinjer finns
for ett basutbud som baseras pa ortens stot-
leksniva och strikets regionala betydelse.

*  Okad trygghet

Genom att 6ka tryggheten for kollektivtrafik-
resenidrerna kan en hogre andel boende 1 tit-
orten tinkas dka buss.

. Beteendepiverkan

Beteendepiverkande dtgirder som far fler att
vilja kollektivtrafik som transportmedel istillet
for bil.

Forslag till férandring

Forslagen till férandringar avseende kollektiv-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande dtgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

*  Oka framkomligheten for busstrafiken

Inga étgirder foreslas da busstrafiken har god
tramkomlighet 1 Bjarsjolagard.

. Okad tillganglighet

Strategin grundar sig pa att utreda forutsitt-
ningarna for kollektivtrafiken och méjlighete-
rna till forbdttrad turtithet. Bjirsjolagards lige
gOr att det 4r svart att forsorja med kollektiv-
trafik. Mojligheterna att utnyttja befintligt
bussystem bittre bor dirfor ses over i forsta
hand. Exempelvis finns mojligheten att ta sig
till hallplatsliget Araskoga mejeri vid riksvigen
dar busslinje 340 (§j6bo - Frinninge) stannar.
F6r manga, inte minst arbetspendlare, dr det
viktigt att ta sig till kollektivtrafikstriket lings
riksvig 11. Atgarder for att géra det enkelt
och attraktivt att ta sig till hallplatsen hir bor
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darfor genomforas. Vidare foreslas att befint-
lig moijlighet till busstaxi marknadsfors battre
s att invdnarena ir medvetna om alternativet
och hur taxin kan anvindas.

En samékningsparkering finns vid den vis-
tra stora cirkulationsplatsen i Sjobo. Denna
parkering dr idag inte kopplad till nagon
busshallplats utan fyller funktionen som en
samakningsparkering f6r de som samkoér bil.
Moijlighet finns att att placera en ny pendlar-
parkering 1 anslutning till hallplatsen Sjobo
sommarby pa vig 11. Férbi hallplatsen pas-
serar busslinje 160 (Sjébo - Lund) och Skane-
Expressen 8 (Sjobo - Malmé). Busslinje 160
har kommunens storsta trafikutbud bland
kollektivtrafikslinjerna. Alla linjer stannar
dock inte vid hallplatsen Sjébo sommarby,
men om behovet finns kan fragan lyftas med
Skanetrafiken, exempelvis om SkaneExpressen
5 (Lund - Simrishamn) ocksa ska stanna vid
denna hallplats. En pendlarparkering 1 detta
lige skulle gynna flera titorter och byar i
Viistra S§jobo kommun som Bjirsjolagard och
Vollsj6. For att gora parkeringen attraktiv och
tryge krivs att den belyses vil och att skogen

Ooppnas upp.

En inventering av busshéllplatsen foreslas med
HIN som underlag. Busshallplatsen foreslas
utformas enligt Skanetrafikens hallplatshand-
bok.

Tullesbovagen, Bjirsjolagardsvigen, Bjarrods-
vigen och Centrumgatan som pekats ut som
huvudstrak for att na hallplatslaget varfor
strickorna ska prioriteras vid sn6- och 16v-
rojning,.

*  Okad trygghet

Hallplatsen ska vara ren, fri fran klotter, ren-
sad fran skymmande buskage och vara vil
upplyst. Vidare dtgirder f6r 6kad trygghet bor
utredas fOr att sikra att ekonomiskt medel
liggs pa ritt atgirder.

*  Beteendepaverkan

Skanetrafiken har haft en kampanj i Sj6bo ér
2012 dir de erbjod hushall att bestalla gratis
busskort for tva veckors resande med Skane-
trafiken. Kampanjer liknande Skéanetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.



Ett alternativ kan ocksa vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende i Bjirsjolagard for att informera om
vilka kommunikationer med buss som finns,
béade fran Bjirsjolagird och fran Sjobo. Infor-
mationskampanjer kan med férdel goras 1
samverkan med kampanjer f6r 6kad cykling,
Informationskampanjerna kan ocksa med for-
del beskriva hur biljettsystemet fungerar och
var man kan ladda sitt Jojo-kort och hur det
gar till. Exempelvis kan det vara de som viljer
att inte aka kollektivt pd grund av att det inte
finns nagon laddningsmaskin i titorten. Detta
utan kinnedom att det finns méjlighet att
ladda Jojo-kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid sta-
tionsomradet i Sjobo ska skickas ut till boende
1 Bjarsjolagard. Parkeringsmoiligheten intill
busshallplatsen kan fa fler att vilja att kora
bilen till Sjobo for att sen byta till buss mot
storre malpunkt.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att kombinera skolbusstrafik med van-
lig linjetrafik sa kan Bjirsjolagard fa fler avgan-
gar fran titorten pa vardagar.

Om forslaget om att anligga en ny pendlar-
parkering i Sjobo Sommarby blir till verklighet
sa kan det innebira att fler boende i Bjirsjo-
lagard borjar pendla med bil och buss istéllet
for enbart med bil. Den kombinerade res-
kedjan innebir att kollektivtrafiken plockar
andelar av motorfordonstrafiken vilket 4r bra
ur flera aspekter som miljé och trafiksakerhet.
Det dr av betydelse att det framgar att det just
ar en pendlarparkering sa att parkeringsytan

anvands dndamalsenligt och inte av boende
eller verksamma i omradet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken till kollektivtrafiken innebar att kollek-
tivtrafikresendrer kinner en trygghet 1 att de
kan na sin héllplats oberoende av vaderlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som staller bilen hemma och i stillet viljer
bussen som fardmedel.

6.4 Biltrafik

Nulage och planerade férandringar

Fordonstrafiken i Bjirsjolagard dr koncen-
trerad till de storre vigarna Tullesbovigen,
Bjirsjolagardsvigen och Djupadalsvigen som
alla ir statligt dgda vagar. Medeldygnstrafiken
pa dessa vigar redovisas 1 Tabell 6-7. Cen-
trumgatan ir en uppsamlingsgata f6r nagra av
villaomridena i Bjirsjolagird. Ovriga gator i
titorten dr villagator med laga trafikfloden.

Vignitets huvudgator kinnetecknas av en
relativt smal vigbredd om cirka 6 meter med
trottoarer. Vigbredden tillater att max tva bilar
kan sta i bredd. I villaomradena dr vigbredden
smalare 5,5 - 6,0 meter och trottoarer saknas
genomgdende.

Under 2013 har ett arbete med att skylta om
Bjirsjolagards gator genomforts enligt has-
tighetsplanen ”Ritt fart i staden”. I rapporten
Ritt fart i Sjobo (2012) foreslas generellt att
hastigheten inom tattbebyggt omrade sinks
fran 50 till 40 km/tim. Vid skolor foreslas
hastigheten 30 km/tim och pa de storre
trafiklederna foreslas hastighetsgrinsen pa

60 km/tim. Hastigheterna i Bjirsjolagard visas
i Figur 6-16.

Tabell 6-7. Medeldygnstrafik pa utvalda végar i Bjdrsjélagard (NVDB, 2013).

Ve (ff))r}f(?rj;rc?ll;kn) Marir
Tullesbovigen 500 2011
Bjdrsjolagardsvigen 500 2011
Djupadalsvigen 600 2011

TRAFIKPLAN FOR SJOBO KOMMUNS TATORTER 6. BJARSJOLAGARD 49



Bjarsjolagard '

A
- wem g ’
3 - = I - " am”
*
4
L 4
4
24
4
L)
A )
$
’
\ ¢
A Y ’
‘------------
FORKLARINGAR
40 km/tim
70 km/tim
= = = | Statlig vag

Figur 6-16. Hastighetsgrénser och statliga vagar i Bjérsjélagard.

1 §j6bo finns en samakningsparkeirng och en
pendlarparkeringar.

Parkering i Bjirsjlagard sker frimst pd egen
tomt och kantstensparkering ar tillaten 1 villa-
omridena.

Bristanalys

Kvalitetsbedomningen av motorfordonstrafik-
ens vigndt gors med avseende pd framkom-
lighet och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i Bjir-
sjolagard som beror pa héga trafikfloden eller
lang vintan i korsningar.
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Biltrafikens gatunit i villaomradena ér utfor-
made som sickgator, det vill siga att det finns
bara en vig in och ut. Denna typ av gatustruk-
tur ger mindre bra nirhet till malpunkter f6r
biltrafik 1 Bjirsjolagard.

I Bjirsjolagard saknas det helt hastighets-
sankande atgirder pa strickor och vid
passaget.

Behov av sikra ytterligare strickor och pas-
sager finns i titorten och dessa atgirder
redovisas 1 kapitel 5.2 Gang- och cykeltrafif.
Atgirderna paverkar fordonstrafikens fram-
komlighet negativt men de méste avvigas mot
de oskyddade trafikanternas behov av sikerhet
och tillganglighet.



Tabell 6-8 Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

Nittyp Ingen konsekvent Tabellvigvisare vid Sammanhingande,
vigvisning viktiga knutpunkter i | tydlig och konsekvent
nitet vigvisning
Huvudnit Gul
Lokalnit

Orienterbarheten beddms med avseende pa
hur bra titorten ar skyltad for biltrafiken i
vignitet, se Tabell 6-8.

Vigmirken pa det statliga nitet beror fraimst
korsningar dir féraren ska vilja riktning, stop-
plikt, vajningsplikt och hastighetsgrinser. I
Bjarsjolagard finns vigvisning cirka 150 meter
innan korsningspunkt, stopplikt visas tydligt
bade med linje och skylt pa avsedda platser
och hastighetsskyltar finns dir titorten borjar.
Det statliga viagvisningsnitet har dirmed en
sammanhingande, tydlig och konsekvent
skyltning vilket ger god standard (grén mark-
ering) enligt Tabell 6-8.

Skyltningen pa det kommunala gatunitet ar
konsekvent och tydligt men kvaliteten pa skyl-
tarna varierande dar en del av skyltarna ar
gamla och tickta med smuts och alger. Det
kan skapa en viss otydlighet i skyltningen.
Sammantaget dr den lokala vigvisningen av
ligre standard (gul markering) enligt Tabell
0-8.

Strategi

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet krivs atgirder som bade férindrar
och paverkar den fysiska miljon och beteende
hos de boende i Bjirsjolagard.

. Minska antalet korda kilometrar

Pa landsbygden finns ett stérre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dar
gang- och cykelnitet dr vil utbyggt, kollektiv-
trafiken har bra turtithet och storre delen av

den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.

Trafikplanens strategi f6r mindre titorterna
riktar sig dirfér mot att frimja atgiarder som
minskar trafikarbetet med motorfordon, det
vill sdga atgarder som minskar antalet korda
kilometar med bil.

Minskad biltrafik, framfor allt 1 de centrala
delarna skulle fa positiva effekter dven for
malen kring stadens karaktir.

*  Enkelt att parkera

Planeringen av parkeringsplatser ska under-
litta byten till kollektivtrafik och samakning,
Det ska dven vara enkelt att parkera i nirheten
av malpunkter sa som service och handel.

. Okad trafiksikerhet

Milet for trafikplanen dr att Oka trafiksdker-
heten f6r samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna dr hogt prioriterade. Sankt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet dr sitt att anpassa trafikrummet
till manniskans forutsattningar utifran krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

*  Beteendepaverkan

Beteendepéverkande dtgirder som far fler
boende att fiardas kollektivt och att fi fler att
resa kombinerade resor, exempelvis fOrst resa
med bil till parkering nira busshallplats for att
sen daka buss till huvudmailet.

Beteendepiverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksikerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.
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Forslag till férandringar

Forslagen till f6rindringar avseende biltrafiken
tar avstamp i fyrstegsprincipen som syftar till
att i forsta hand genomféra mindre resurs-
krivande atgarder, se kapitel 2.4 Fyrstegsprin-
cipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

J Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtrafik-
en bittre forutsittningar och att satsa pa bra
gang- och cykelvigar till hallplatsen. Dessa
atgirder finns redovisade under kapitlen for
5.2 Gdng- och cykeltrafik och 5.3 Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil for att minska antalet korda
kilometrar med bil.

*  Enkelt att parkera

Behovet av och mojligheten till att anligga en
pendlarparkering 1 anslutning till Sj6bo Som-
marby ska utredas.

Vid malpunkterna Bjirsjolagard Busstation
och fotbollsplanen dr méjligheten till parke-
ring god varfor inga dtgirder foreslds.

J Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
over lag 1 sinkta hastighetsgranser i Bjarsjo-
lagard. Detta paverkar framkomligheten f6r
motortrafiken negativt men Okar 4 andra
sidan sidkerheten och tillgingligheten f6r de
oskyddade trafikanterna.

En del av gatorna 1 Bjirsjolagard behover
byggas om sa att den skyltade hastigheten
stimmer 6verens med gaturummets tillatna
hastighet.

Bjirsjolagard har dven behov av utbyggnad av
gang- och cykelnitet, detta redovisas i kapitel
5.2 Gang- och cykeltrafik.

Inventering av kvaliteten pa vigmairken bor
goras dir daliga skyltar identifieras och byts ut.
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U Beteendepaverkan

Se forslag till f6rindring avseende beteende-
paverkan under 5.2 Gang- och cykeltrafik och 5.3
Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Om forslaget om att anligga en ny parkering
tor bussresendrer blir till verklighet sa kan det
innebira att fler boende 1 Bjirsjolagard bor-
jar pendla med en kombination av bil- och
bussresa vilket minskar antalet korda kilo-
metrar med bil jimfért med om hela resan
gbrs med bil.

6.5 Sarskild trafik

Nigot sarskilt utryckningsnat finns inte
for Bjirsjolagard. Dessa tar i forsta hand
huvudgatorna, det vill siga Tullesbovigen/
Bjirrédsvigen och Djupadalsvigen.

Tung trafik ar tilliten pa samtliga gator. Ambi-
tionen ar dock att sd langt som mojligt leda
trafiken via huvudgatorna och att géra denna
sa trafiksdker som maijligt.

Nulage och planerade férandringar

Inga forandringar dr planerade med avseende
pa sarskild trafik

Bristanalys

Framkomligheten for utryckningstrafiken pa
gatundtet i Bjirsjolagard dr god med relativt
liga trafikfléden och fi hastighetssinkande
atgirder.

Strategi

Framkomligheten for utryckningsfordonen ar
viktig, Samtidigt dr det uttalat i riddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
forebyggande. Hastighetssinkande atgarder
kan dérfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor

dock vara sadan att utryckningstiderna kan
hallas.



For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pd gatunitet,
vilket stiller krav pa kérbanebredder och
svingradie.

For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pa gatunitet,
vilket staller krav pa kérbanebredder och
svingradie.

Fdrslag till forandringar

Forslagen till férandringar avseende sarskild
trafik tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i f6rsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

Hastighetsinkande dtgirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att 6ka trafiksidkerheten pa
de gator som den tunga trafiken 1 huvudsak
anvinder. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgarder for att fa ner hastigheterna pa
huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de féresla-
gna atgirderna aven hir begrinsad paverkan.
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7 VOLLSJO

V

71 Ortens karaktar

Vollsj6 har drygt 800 invanare (2013) och
titorten genomkorsas i nordsydlig riktning av
Storgatan som sodeut leder mot Sjobo och
norrut mot Frinninge som ligger cirka tva
kilometer nordost om Vollsj6. Dir Storgatan
korsas av Siterivigen/Stenebergsvigen finns
ett torg som ger en tydlig centrumbild.

Vollsj6 idr en av tre seviceorter 1 kommunen
och ska serva den norra kommundelen med
bland annat skola och viss affarsverksamhet.

Vollsj6 ir i likhet med Bjirsjolagard, Lovestad
och Asperdd ett gammalt stationssamhiille
lings Ystad-Esl6vs jarnvig. I Vollsjo stations-
huset 1866 i samband med att jirnvigen
byggdes. Det var bemannat dnda fram till

Figur 7-1. Pumphuset i Vollsjé.

1975, men f6rf6ll sedan och slutligen revs
byggnaden. Kvar finns godsmagasinet, ban-
vaktsstugan och pumphuset. Figur 7-1 visar
Pumphuset intill jarnviaggsparet.

I Vollsj6 vaxte Fritiof Nilsson Piraten upp
som senare blev en kind forfattare. Idag finns
det ett museum 1 byn som avspeglar forfatta-
rens liv och verksambhet.

Genom Vollsj6 flyter Vollsjoan som ar en
stor kvalitet for rekreation och som lokal
motesplats.

Viktiga malpunkter £6r Vollsjo ar busshall-
platserna, rekreationsomradet i vaster, Piratens
muséum, skolorna i dster, dldreboendet 1 syd-
vist och handelsomradet i centrum. Malpunk-
terna for Vollsjo finns redovisade i Figur 7-3.

Figur 7-2. Det gamla jarnvéagssparet som léper paral-
lellt med ett rekreationsstrak.
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Figur 7-3. Mélpunkter i Vollsjé.

Resebehov livsmedelsbutiker och annan service. Avstand
fran Vollsjo till Sjobo kommuns Ovriga tit-

Vollsj6 ir ett samhille dir storre delen av orter redovisas i Tabell 7-1.

arbetsplatserna, handel och annan service

finns utanfor titorten. Bilen utgdr ddrmed ett Vollsj6 har en busslinje som trafikerar titorten
viktigt transportslag for de boende 1 titorten. som binder samman Sj6bo, Vollsjé och Frin-
En mindre livsmedelsbutik finns dock vid ninge.

Vollsj6 torg. I Sj6bo finns ett storre utbud av
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Tabell 7-1. Avstandstabell

Fran Till Avstand vignit (km) Avstand figelvig (km)
Sjobo 14 %7
Lovestad 11,4 8,9

. Aspersd 18,0 13,4

Vollsj6
Sévde 20,4 14,6
Blentarp 24,5 17,6
Bjirsjolagird 8,3 6,8

Trafikolyckor

Trafiksakerheten i Vollsjo kan beskrivas gen-
om att studera fem drs olycksstatistik fran

polis- och sjukhusrapporter. Antalet registre-
rade olyckor i Vollsjo ér s fa att det endast

ger en svag bild av trafiksdkerheten i titorten.

Morkertalet ar generellt stort for de lindriga

olyckorna enligt Transportstyrelsen.

Totalt har det intriffat 14 trafikolyckor pa
vagnatet under den studerade femarsperioden,

fran 2008 till och med 2012. Tolv olyckor var
av lindrig karaktir och tvé olyckor av svar
karaktir. I Figur 7-4 framgar det att de svara
olyckorna har intriffat pa S6dra Vollsjovagen

och i korsningen Nygatan/Pregestadsvigen.
Fem av de tolv lindriga olyckorna har intraffat

pa Storgatan inom tittbebyggt omrade. Av
Tabell 7-3 framgar att tio av de 14 olyckorna

ar singelolyckor.

Tabell 7-2. Trafikolyckor i Vollsjé 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Antal Uppdelat per ér
Svarhetsgrad

olyckor 2008 2009 2010 2011 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svira olyckor 2 0 1 0 0 1
Lindriga olyckor 12 3 4 3 1 1
Totalt: 14 4 6 3 1 2

Tabell 7-3. Trafikolyckor i Vollsjé 2008-2012. Siffrorna inom parates star fér antalet olyckor inom kategorierna
dodsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel | Djur Slip Fotg. | Cykel | Moped | MC Bil Lastbil | Buss
Fotg, 1(,-,1)
Cykel |4 (-,-4) 150
Moped | 1 (-,-,1)
MC 11,
Bil 31,2 2 (-,-,2)
Lastbil 1(-,1)
Buss

TRAFIKPLAN FOR SJOBO KOMMUNS TATORTER 7. VOLLSJO 57




. N
Vollsjo A
S
S
/7@6@/
s O
0%
NO%
Q@ %
NG
P S )
&
4%) i
@) QOV
O &
A
4‘7%# @) ’@'%
% @) @,"bé
@l/’ Ka/?a/g %
L
S ,
& s
L ‘
o
Pregestadsv. (1042).
O
. @
FORKLARINGAR
O  Lindrig olycka
@ Svérolycka 0 500 m
o Dodsolycka : | | | | |

Figur 7-4. Trafikolyckor i Vollsjé under en femarsperiod, 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

7.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade forandringar

Gangnaitet i Vollsjo utgors av trottoar langs
Storgatans bada sidor, Norra delen av Vister-
gatan pa vistra sida, Stenbergsvigens bada
sidor och Siterivigens sédra sida. Ovriga
gator saknar trottoarer eller har bara en liten
bit trottoar. Vollsjos gangtrafik kinnetecknas
dérfor av gdende i blandtrafik i villaomradena.

Det finns en stig pa den gamla banvallen
1 riktning mot Bjirsjolagard som nyttjas
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tor rekreation. I norra Vollsj6 finns det ett
motionsspar som utgors av stigar.

En cirka tva kilometer lang ging- och cykelvig
finns lings med Frinningevigen som forbin-
der Vollsj6 med grannbyn Frinninge. I S6dra
delen av Vollsjo titort finns en del gang- och
cykelbanor. Storgatan saknar cykelbana. Gang-
och cykelvigen i Vollsjo visas 1 Figur 7-5.



Vollsjo

FORKLARINGAR

Befintliga gang- och
cykelvagar/banor

—  Stig

Figur 7-5. Gang- och cykelvdgar samt stigar i Vollsjé.

I Vollsj6 dr avstanden inte langa mellan mal-
punkter och bostadsomraden vilket dr en
viktig forutsittning for att vilja att ga eller
att cykla for att na sin malpunkt. Bostadsom-
radenas gator tillsammans med gang- och
cykelnitet skapar ett finmaskigt nit vilket gor
att transportstrickan inte upplevs som nagon
storre omvig jamfoért med fagelvagen.

Passagerna i Vollsj6 dr omarkerade bortsett
fran ett fatal passager som ar markerade, se
exempel pd markerade passager i Figur 7-6
och Figur 7-7.

Vollsj6 har ett rekreationsomrade i sydvistra
delen. Omradet har tidigare varit ett stations-
omrade 1 Vollsjo for tagtrafiken.

Avseende tillgingligheten sa ir trottoarer ned-
fasade till nollniva i korsningar, dock saknas
taktila varningsplattor vid omarkerade passag-
er 1 Vollsjo.

Parkering for cykeltrafik finns 1 anslutning till
busshéllplatsen Piraten, de 6vriga hallplatserna
1 Vollsj6 saknar cykelparkering.

Busshallplatsliget vid torget planeras att flyttas
till strax norr om korsningen Stenbergsvigen/
Franningevigen.

I cykelvagsplanen f6r 2014 — 2025 finns en
cykelvig mellan Vollsjo och Vollsjé by med
som 6nskemal fran Sjébo kommun.
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Figur 7-6. Malad gangpassage Gver Storgatan forsedd
med taktila plattor och trottoar nedsankt till noll-niva.

Bristanalys

Avsaknaden av trottoarer i villaomradena

ar 1 de flesta fall acceptabel pa grund av det
laga trafikflédet. Dock bedoms avsaknaden
inte som acceptabel pa Vingavigen da gatan
utgor en viktig link till vard och omsorg,
Avsaknaden av trottoar dr inte acceptabel pa
Tradgardsgatan dd denna gata dr en viktig
skolvig for de elever som gar pa Vollsjoskolan
som ligger pa denna gata. Vidare bor behovet
av trottoar ses Over pa Vistergatans del dar
trottoar saknas och pa den 6stra delen av
Parkgatan. Detta da dessa gator dr av uppsam-
lingskaraktar och darfér mer trafikerade dn
ovriga villagator.

Moijligheten att anlidgga gang- och cykelba-
nan lings Storgatan bor ses Gver, Storgatans
gaturum visas i Figur 7-8. Likasa bor det ses
over lings Vistergatan, Tradgardsgatan och
Parkgatan.

En av kvaliteterna for gang- och cykeltrafik-
trafiken bedéms med avseende pa genhet i
natet vilket har analyserats. Behovet av ett gent
nit ar generellt stort for gdende och cyklande.

Figur 7-7. Gang- och cykelpassage med refug och
gatsten. Passagen &r tillganglighetsanpassad.

I Vollsj6 bedéms hela titorten ha en godkind
genhetskvot, det vill siga att det verkliga gang-
eller cykelavstaindet mellan tva punkter inte
skiljer sig nimnvart fran fagelvigen.

Trottoarerna pa Storgatan ir i korsningspunk-
terna nedfasad till nollniva med kérbanan.
Detta ar bra ur tillgénglighetssynpunkt for
personer med exempelvis rullstol och rullator
som da kan rulla upp och ner frin trottoaren.
Det saknas dock taktila varningsplattor i
titorten vid omarkerade passager vilket f61-
svarar orienteringen for synskadade personer
med teknikkdpp. Vid de flesta markerade pas-
sagerna finns taktila varningsplattor.

Det finns naturliga ledstrak 1 Vollsjé som
fraimst utgors av den taktila kontrasten mellan
asfalt och planterad mark, se Figur 7-9.

Tillgingligheten for personer med funktion-
snedsittning bedoms som icke godkind vilket
frimst beror pa att omarkerade passager lings
huvudstriken for gang inte alltid 4r anpassade
for personer med nedsatt syn/blindhet, se
Tabell 7-4.

Tabell 7-4. Kvalitetsbeddmning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade giangytor Y
(gangbana och passage) ’
Andel anpassad kollektivtrafik Y
(hallplatser och fordon) !
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Figur 7-8. Storgatan med trottoarer pa bada sidor om
kérbanan.

Vollsj6 trafikeras av Skanetrafikens regionbus-
sar dar flertalet dr av laggolvstyp. Forbi hall-
platsen Sjobo sommarby vid vig 13 passerar
SkaneExpressens bussar som ér forsedda med
lift. Hallplatsldget Piraten dr anpassad for per-
soner med funktionsnedsittning, évriga hall-
platser dr inte anpassade vilket inte dr accepta-
belt (r6d markering) enligt Trast, se Tabell 7-4.

I Vollsjo saknas cykelparkeringar vid hall-
platsen Torget.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
gang- och cykeltrafik grundar sig pa ér att fa
fler Vollsjobor att transportera sig till fots eller
med cykel istéllet for att ta bilen samt att fa
fler att motionera.

For att na upp till malet om fler gaende och
cyklande i Vollsjo har foljande strategier satts

upp:
. Attraktivare miljo

Skapa eller lyfta fram fler grona och bla ytor
(vaxter och vatten). Genom att anligga fler
grona ytor och lyfta fram de bla kvaliteterna
1 Vollsj6 kan attraktivare miljéer skapas for
dem som gér och cyklar vilket kan generera
fler resor till fots och med cykel. Fér de som
motionerar genom en promenad ar de bilfria
rekreationsomradena viktiga. Rekreations-
omradet vister om Vollsjo ska géras mer till-

ginglig.

Figur 7-9. Den taktila kontrasten mellan asfalt och
gras utgor ett naturligt taktilt strak.

*  Fler motesplatser

Fler moétesplatser dir Vollsjoborna kan triffas.
Moéten mellan ménniskor kan ske pa olika sitt,
exempelvis finns planerade moten pa ett café
och sa finns det spontana méten som kan
uppstd da tva vinner spontant triffar varandra
pa gatan.

Genom att fi fler minniskor 1 rorelse 1 tit-
orten och fa fler att transportera sig till fots
Okar chanserna till att spontana méten. Bankar
kan placeras ut i trevliga miljoer som 1 parker
och lings populira gingstrak.

*  Bygga f6r gang och cykel

Fler gang- och cykelbanor i Vollsj6 som
skapar ett genare och mer trafiksikert gang-
nit i titorten med firre strickor i1 blandtrafik.
Cykelparkering i anslutning till busshallplatser
for att frimja resandet med cykel.

*  Forbittrad tillginglighet

Strategin grundar sig pa att alla i Sjobo kom-
mun ska ha samma rittigheter till den fysiska
miljon. Genom inventering kan hinder i den
tysiska miljon identifieras och édtgirdas enligt
de rad som finns i HIN - Enkelt avhjilpta hin-
der. Strategin grundar sig ocksa pa att infor-
mera privata aktorer om vilka skyldigheter de
har enligt HIN.

*  Okad trygghet

Belysning pa ging- och cykelbanor/vigar
ger 6kad trygghet for gaende varfor forbat-
trad belysning i Vollsj6 dr en strategi fOr att
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uppna 6kad trygghet. Fokus ska ligga pa att
komplettera belysning pa huvudstraken fér de
oskyddade trafikanterna.

J Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikanter
ar inblandade pa Vollsjos trafiknit. De senaste
fem aren har fem cykelolyckor och en fotgin-
gare olycka intraffat i Vollsjo. Trafiksakerheten
kan héjas genom att anligga fler trottoarer
och ging- och cykelbanor/vigar i titorten.
Fler strickor med separering mellan gang- och
cykeltrafik. Markbeldggningen ska halla hég
status varfor den bor ses 6ver och atgardas vid
behov.

Aven drift- och underhéllsatgirder ir viktigt
pa de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
ror sig. Sj6bo kommun har ett informations-
blad pa hemsidan dir siktens betydelse for
trafiksakerheten beskrivs. I informationsbladet
“Klipp Hicken” framgir det bland annat vilka
héjder som bor gilla f6r hickar och buskage
vid utfarter och vid korsningar. Vidare besk-
rivs att hickar och buskage bor vixa inom
eget tomtomrade och att det dr viktigt att
gatubelysningen dr fri frain skymmande vege-
tation (Sj6bo, 2014).

. Beteendepiaverkan

Beteendepaverkande édtgirder som far fler
Vollsjébor att ga till fots eller cykla som trans-
portmedel istallet f6r bil. Kampanjer ir en
viktig del 1 arbetet med beteendepaverkan och
kan med fordel drivas tillsammans med andra
kommuner och Region Skane. Kampanjer kan
rikta sig mot olika slags transporter sa som
resor till arbetet eller korta resor dir kampan-
jen syftar till att flytta 6ver bilresor till milj6-
vanligt alternativ. Framgangsrika kampanjer
bygger pa en god dialog med boende och int-
ressenter, sa som fOretagare och arbetsgivare.

Fdrslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende gang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i férsta hand genomfora
mindre resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.
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Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

e  Attraktivare milj6

Vollsj6 har ett rekreationsomrade i sydvistra
delen av titorten dir det idag finns trevliga sti-
gar att promenera pa lings sma béckar. Detta
omrade har potential att utvecklas till en dnnu
trevligare milj6 med mer gronska och dir de
bla elementen lyfts fram dnnu tydligare.

Fler ridstigar beh6vs 1 Vollsjo sa att de som
rider pa histar inte behover anvinda gang-
och cykelstraken i titorten. Méjlighet finns att
anligga ridstrak strax sydvist om Vollsjo.

*  Fler motesplatser

Antalet parkbankar kan 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-
giskt utvalda platser dir mycket folk ror sig f6r
att mojliggora fler motespunkter.

Det finns en lekplats mitt emot Piratens
museum (motsatt sida av Storgatan) som idag
lockar till sig barn, barnférildrar och till viss
del yngre ungdomar. Genom att placera ut
mer aktiviteter som boulebana, pingisbord
och spelbord kan dven ungdomar, vuxna och
den ildre generationen av ménniskor kinna
sig vilkommen till platsen. Exempel pa akti-
viteter visas 1 Figur 7-10 till Figur 7-12. Val
av aktiviteter bor ske i samrad med berérda
parter. Genom en vil genomtinkt plantering
kan olika rum skapas, exempelvis uppdelat per
aktivitet eller dlder. Ny plantering ska vara av
limpliga vixter som inte framkallar allergis-
ka reaktioner. Allergiska reaktioner pa vixter
varierar dock fran person till person men
Astma- och allergiférbundet har tagit fram en
lista med lagallergena vixter och denna lista
kan med fordel anvindas. Aktiviteterna ska
avspegla de boendes behov varfér en social
konsekvensanalys foreslas goras. En sidan
analys ger svar pa vilken typ av minniskor
som bor i titorten, vilka intressen de har och
hur de boende anvinder titorten.

*  Bygga for gang och cykel

Trottoarer och gang- och cykelbanor bor byg-
gas ut i Vollsjo. Ging- och cykelbanor/vigar



som foreslds byggas ut redovisas i bilaga 2.
Lings Storgatan finns trottoarer men cyklister
far cykla i blandtrafik. Gaturummet 4r smalt
lings strickan varfor det bér utredas om det
finns mojlighet att bygga ut for en cykelbana
eller forbattra forhallandena f6r gang- och
cykeltrafik genom att fa ner hastigheterna pa
gatorna.

Foljande gator/strickor foreslis byggas ut
med ging- och cykelbana/vig:

- Storgatan

- Tradgardsgatan
- Parkgatan

- Vistergatan

- S6dra Vollsjovigen mellan
Vollsj6 — Vollsjo by

- Vollsjo - Bjarsjolagard (¢f aktuell inom
tidsramen for denna trafikplan) Figur 7-10. “Slanga artpase”.

Cykelvigen Vollsj6 - Bjirsjolagard blir troligt-
vis inte aktuell inom trafikplanens tidsperiod,
men redovisas anda for att visa pa en viljein-

riktning.

Cykelparkering foreslas i anslutning till
busshallplatsen Torget, motionssparet och
parken mitt emot Piraten.

*  Forbittrad tillginglighet

En inventering av Vollsj6 ska goras dar raden

1 HIN ligger till grund. Sj6bo titort foreslas

inventeras under ir 1-6, med start 2014. Dar- Figur 7-11. “Bollstege”.
efter foreslas Ovriga titorter i kommunen

inventeras, se Tabell 7-5. Vollsj6 inventeras

alltsa under ar 7, ar 2020. Det ar dock viktigt

att aven under tiden fram till dess arbeta med

passa-pa-atgirder. Vid beliggningsunderhall

kan exempelvis gatan anpassas for personer

med funktionsnedsittning. Under inventerin-

gen identifieras platser som inte ar tillgangliga

tor personer med funktionsnedsittning och

torslag ges pa atgarder som gor att platsen

blir tillganglig. Exempelvis ska buskage som

hinger Gver gatan rensas bort och viktiga

korsningspunkter ska forses med taktila plat-

tor. En prioritering av atgirderna gors och Figur 7-12. “Fallande tomet”.
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atgirderna bor géras samma ar som inven-
teringen.



Tabell 7-5. Forslag pa zonindelning for inventering i Sjébo och i Sjébo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omrade

1 Huvudstrik f6r ging Sjébo 6 Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sjébo 7 Blentarp, Vollsjo

3 Nordéstra Sjébo 8 Lévestad, Bjdrsjolagird
4 Sydostra Sjébo Asperdd, Sévde

5 Sydvistra Sjébo 10 Klasarod

*  Okad trygghet

Belysning utmed ging- och cykel-banors/
vagars bor ses 6ver och dtgirdas vid behow.
Belysning bor kompletteras pa strak dar
belysning saknas eller dr bristféllig. Bland
annat saknas belysning vid miljéstationen.

Hallplatserna bedéms vara tillrickligt belysta
och fria fran buskage varfér de bedoms som

trygga.
J Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ér
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att minska bilan-
vindningen. Gangtrafiken ska kunna 6ka utan
att antalet olyckor Okar.

Forstirkt belysning forslas 1 korsningspunkter
dir gang- och cykelvagar korsar varandra och
dir de korsar gator. Den forstirkta belysnin-
gen lyser upp korsningspunkten vilket gor

att trafikanterna 1 korsningspunkten tydligare
framtrider under dygnets moérka timmar, se
Figur 7-13. Forstirkt belysning féreslas i kors-
ningen Storgatan/Tridgardgatan pd grund

av att det ar en viktig skolvig for skolbarn till
Vollsj6s skola.

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gangvig pa trottoarer
ska spridas till ber6rda fastighetsigare. Syftet
ar att informera villadgare om tillitna hojder
pa hickar och buskage samt att det inte dr
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoat.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgirdas

I Vollsjo6 finns det ingen koncentration av
olyckor till nagra sirskilda korsningspunk-
ter. Dock bedéms korsningarna Storgatan/
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Tradgirdsgatan och Parkgatan/Vistergatan
som viktiga korsningar att hastighetssikra, det
vill sdga att sidkerstilla en lag hastighet. Det
kan goras genom exempelvis farthinder och
smalare korbana. Ytterligare ett alternativ for
att sinka hastigheterna i en korsning, med
hogerregel, ar att bygga en viglins. En viglins
ar ett farthinder som sinker hastigheten for
alla fordon som passerar genom korsningen.
Trots att en viglins i vissa delar liknar en
cirkulationsplats till utseendet ar det generel-
la trafikregler som giller i korsningen, det

vill siga hégerregeln. Bilisten firdas genom
korsningen som vanligt och aker mer eller
mindre 6ver vaglinsen med sitt fordon. Det
avvikande materialet pa linsen gor att fordons-
trafiken haller en ligre hastighet 6ver linsen.
Figur 7-14 visar exempel pa en vaglins.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas

Fler gator i Vollsjo ska foérses med gang- och
cykelytor sa gaende och cyklande separeras
fran motorfordonstrafik. En olycksdrabbad
stricka 1 Vollsjo dr Storgatan varfér den bor
atgardas.

Trafiksakerhetshojande dtgirder pa statliga
vagar, som framgar av denna trafikplan, bor
samordnas mellan kommunen och Trafikver-
ket. Trafikverket dger och ansvarar f6r de stat-
liga vigarna vilket innebir att de beslutar om
och nir atgarderna ska genomforas.

. Beteendepaverkan

Forslaget pa beteendepaverkande atgirder
bygger pa att fa fler boende 1 titorten att ga
eller cykla istillet f6r att ta bilen.

Ett viktigt tankesitt for att fa fler att ga och
cykla som transportmedel ér att sinka trosk-
larna och acceptera mindre férandringar,




Figur 7-13. Exempel pa forstarkt belysning vid en
gang- och cykelpassage.

exempelvis att ga med barnet till dagis en giang
1 veckan och acceptera skjutsning de 6vriga
fyra dagarna i veckan. Det ir trots allt ett steg
1 ratt riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att alltid
marknadsfora cykeln samt att visa pa enkel-
heten med cyklingen. Exempelvis kan cykel-
kartor skickas ut till boende, cykelstill ska
finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshéllplats.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att lyfta fram befintliga och anligga
nya grona ytor kan en attraktivare milj6 for
de boende skapas. Aktiviter 1 anslutning till
parkomradet skapar méjligheter f6r spontana
méten mellan minniskor samt att olika alders-
grupper kan triffas pa en och samma plats
vilket skapar samhorighet. Fler parkbdnkar
foreslas 1 Vollsjo vilket kan ge upphov till

fler spontana moten. Strategiskt utplacerade
parkbinkar dr dven viktigta komponenter
lings gangstrak for personer med funktion-
snedsittning, vars fysiska fé6rmaga kriver en
plats att vila pa med jamna avstand.

Forslaget om att anlidgga separata ridstigar i
syvistra delen av Vollsjo skulle innebdra att
histtrafiken skulle minska pa befintligt gang-
och cykelnit.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet

ger en genare och trafiksdkrare milj6 for de

oskyddade trafikanterna vilket dven dr 1 linje
med Sjobos trafiksikerhetsvision fran 2008

som siger att ingen ska dédas eller skadas

allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
20207,

Figur 7-14. Exempel pa véaglins (Norrképing, 2013).

Forslaget att bygga ut cykelvig till Bjarsjola-
gard och till Sjobo 6kar tillgdngligheten till
nirliggande titorter. Det gor det mojligt for
ungdomar och andra som inte har korkort
eller bil att pa ett sikert sitt transportera sig
till och fran vinner och fritidsaktiviteter. Sam-
tidigt blir ungdomarna mer sjilvstindiga och
samre trender som att forildrar skjutsar sina
barn till trining eller andra aktiviteter undviks.
Skjutsande forildrar dr ett stort problem ur
trafiksikerhetssynpunkt da de skapar en
mindre trafiksiker milj6 f6r de barn och ung-
domar som viljer att ga eller cykla till sin akti-
vitet. Detta skapar en ond cirkel dér fler och
fler fordldrar skjutsar sina barn till skolan.

Den foreslagna tillgianglighetsinventeringen
kommer att resultera i en tillgdnglighetsanpas-
sad titort ar 2020, om erforderliga atgarder
vidtas. Foreslagen tillganglighetsinventering
innebar aven att de busshallplatser som inte
ar tillginglighetsanpassade dtgirdas. Samtliga
atgirder som foreslas for 6kad tillginglighet
pa mikroniva kommer att leda till att fler méin-
niskor kan vara delaktiga i samhillet vilket dr
viktigt f6r demokratin och jamstalldheten

1 samhallet.

Forbittrad och kompletterad belysning i tit-
orten kommer att leda till generell 6kad trygg-
het. Det kan dven resultera i att fler viljer att
firdas till fots under de morka timmarna pa
dygnet istillet fOr att ta bilen. Genom att fo1-
bittra och 6ka andelen strickor med belysning
onskas effekten att fler véljer att ga och cykla
oberoende av tid pa dygnet.
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Genom att moéjliggora parkering av cykel vid
viktiga malpunkter erhalls effekten att fler
viljer att cykla inom orten for att na sina mal-
punkter. Fler cykelparkeringar leder dven till
bittre mojligheter att byta fairdmedel under en
reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.

Beteendepaverkande dtgirder som foreslas
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksakrare miljé for de
oskyddade trafikanterna och framfor allt f6r
barnen i titorten.

7.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade férandringar

Vollsj6 trafikeras av busslinje 340, se Tabell
7-6. Busslinjen har rutten Sjobo — Vollsjé —
Frenninge. En resa fran Vollsjo till Sjobo tar
cirka 20.

I Vollsj6 finns det tre hallplatsligen; en vid
torget, en pa Nygatan (Piraten) och en vid kyt-
kan 1 Vollsj6 by, se Figur 7-15.

Busstrafiken i Sjobo kommun planeras och
beslutas av Skidnetrafiken. Samrad sker dock
med Sjobo kommun om var och hur buss-
linjerna ska ga.

Bristanalys

Bedomning av kollektivtrafiken som helhet
1 Vollsj6 gors utifran nirhet, framkomlighet
och tillginglighet. Narheten bedoms utifrin

Tabell 7-6. Busslinjer som trafikerar Vollsjé pa vardagar.

avstand mellan hallplatser och bostader samt
avstand mellan hallplatser och viktiga mal-
punkter. Framkomligheten bedoms utifran
bussens moijlighet att hinderfritt kdra mellan
hallplatsligena. Tillgangligheten bedéms uti-
fran tva perspektiv, hur tillgiangliga busshall-
platserna dr f6r personer med funktion-
snedsittning och hur tillginglig bussen dr med
avseende pa turtitheten.

Narhet

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
tatort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
hallplats f6r lokaltrafik. I Vollsjo saknas dock
lokaltrafik men hallplatsavstandet 500 meter ar
anda intressant att studera da det bedéms som
ett onskvirt avstaind for normalreseniren.

Ur Figur 7-15 framgar det att 1 princip hela
Vollsj6 har hallplatsavstind mindre dn 500
meter vilket ger hég standard avseende hall-
platsavstand till regionbuss.

Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
hallplatsavstand fOr personer med funktions-
nedsattning, For avstigande pa Piratens
busstation innebir avstandet till dldreboen-
det precis over 200 meter vilket bedéms som
godkint ur tillginglighetsynpunkt for personer
med funktionsnedsittning. Fér avstigande pa
hallplatsen Torget innebir det att du kliver av 1
centrum dir mojlighet bland annat finns till att
inhandla varor i livsmedelsbutik. Hallplatsliaget
bedéms som dirfér som godkint ur tillging-
lighetssynpunkt £6r personer med funktions-
nedsattning;

Avgingar
Linje St Morgon, Férmiddag, kl. | Eftermiddag, Kvill,
kl. 05— 09 09-13 kl. 13 —18 kl. 18 — 23
Frinninge — Vollsj6 — Sjobo 3 2 4 2
340
Sjobo — Vollsj6 — Frinninge 3 2 4 3
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Figur 7-15. Busshallplatser i Vollsjé.

Framkomlighet

I Vollsjo finns inga framkomlighetsproblem
tor busstrafiken som beror pa kapacitetsbrist
i trafiknitet.

De tre busshallplatserna i Vollsjo ir av typen
korbanehallplats, det vill sdga att bussen stér i
korbanan da den ang6r en hallplats. Vid hogre
trafikfléden stoppar bussen upp bakomva-
rande trafik. P4 vigar som i Vollsjo, dar trafik-
flédena ir laga, innebir stoppen dock att
bakomvarnade trafik har mojlighet att passera
bussen i kérbanan f6r motsatt korriktning da

inga moétande fordon syns. Utformningen kan
darfor innebira fara for trafiksikerheten om
bakomvarnade fordon viljer att kéra om
bussen.

Hallplatsen vid torget 4r placerad i ett lige
som gor att sikten for busstrafiken dr begrin-
sad. Dirfor planeras en flytt av busshéllplatsen
till ett lage strax norr om korsningen Stor-
gatan/Stenbergsvigen.
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Tillganglighet

Busshallplatserna vid torget och i Vollsjo by ar
inte anpassade for personer med funktions-
nedsattning, Storgatan, Stenbergsvigen, Sateri-
vigen, Adalsvigen och Kanalgatan kan ses
som huvudstrak till hallplatserna i Vollsjé och
darfor bor dessa strak prioriteras hogt och

ha god tillgdnglighet och framkomlighet.

Det stora problemet for kollektivtrafiken 1
orten 4ar dock turtitheten, vilket ar svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
ndgot av de starka kollektivtrafikstraken.
Mycket av atgirderna bor darfoér fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknat battre
och att gora det enklare att anvinda.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta Gver
fler bilresor till kollektiva resor. For att 4stad-
komma detta behover kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft stirkas.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgarder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot busshallplatserna och lings busslinjernas
rutt genom tatorten.

¢ Okad tillginglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillginglig f6r personer med funk-
tionsnedsattning, Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktionsnedsit-
tning enligt Skdnetrafikens hallplatshandbok.

Strategin for god tillginglighet pd makroniva
innebdr att det ska vara enkelt f6r gdende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplatsom-
radena och att det ska finnas méjlighet att par-
kera cykel eller bil i nira anslutning;

Turtitheten for busstrafiken ska avspegla Voll-
sj6s behov och folja Trafikforsorjningspro-
grammet for Skane 2015 dar riktlinjer finns
for ett basutbud som baseras pa ortens stot-
leksniva och strikets regionala betydelse.
Atgirder som férbittrade pendlarparkeringar
foreslds for att enklare kunna anvinda de star-
ka kollektivtrafikstraken.
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¢ Okad trygghet

Genom att 6ka tryggheten for kollektivtrafik-
resendrerna kan en hogre andel boende 1 tit-
orten tankas dka buss.

. Beteendepaverkan

Beteendepéverkande dtgirder som far fler att
vilja kollektivtrafik som transportmedel istillet
for bil.

Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende kollektiv-
trafiken tar avstamp 1 fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskriavande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Inga atgirder foreslas da busstrafiken har god
framkomlighet 1 Vollsjo.

. Okad tillganglighet

Utreda forutsattningarna och mojligheterna
av titare turtithet for busstrafiken. Vidare bor
dven mojligheten att kombinera skolbusstrafik
med vanlig linjetrafik ses 6ver. Vidare foreslas
att befintlig mojlighet till busstaxi marknads-
fors bittre sa att invinarena ir medvetna om
alternativet och hur taxin kan anvindas.

En samékningsparkering finns vid den vistra
cirkulationsplatsen i Sjobo. Denna parkering
ar idag inte kopplad till ndgon busshallplats
utan fyller funktionen som en pendlarpar-
kering for de som samkér bil. Méjlighet finns
att utreda behovet av att placera en ny pend-
larparkering 1 anslutning till hallplatsen Sjébo
sommarby pa vig 11. Férbi denna hallplats
passerar SkaneExpressen 8 (Sj6bo - Malmo)
och busslinje 160 (Lund — Sj6bo). Busslinje
160 har kommunens storsta trafikutbud bland
kollektivtrafikslinjerna. Dock stannar inte alla
linjer till vid hallplatsen. En pendlarparkering i
detta lige skulle gynna flera titorter och byar i
Viistra Sj6bo kommun som Bjirsjélagard och
Vollsj6. For att gora parkeringen attraktiv och



trygg krivs att den belyses vil och att skogen
oppnas upp.

En inventering av busshéllplatser foreslds med
Skanetrafikens hallplatshandbok som underlag;

Storgatan, Stenbergsvigen, Siterivigen, Adals-
vigen och Kanalgatan har pekats ut som
huvudstrak till hallplatserna 1 Vollsjo titort
och ska prioriteras hogt med god tillging-
lighet och framkomlighet. Exempelvis bor
dessa statliga vagar prioriteras vid sn6- och
16vr6jning av Trafikverket.

*  Okad trygghet

Hallplatserna ska vara rena, fria fran klotter,
rensade fran skymmande buskage och vara vil
upplysta. Vidare atgirder f6r 6kad trygghet
bor utredas for att sakra att ekonomiskt medel
liggs pa ritt atgirder.

*  Beteendepaverkan

Skanetrafiken hade en kampanj i Sj6bo 2012
dir de erbjod hushall att bestilla gratis buss-
kort f6r tva veckors resande med Skédnetra-
fiken. Kampanjer liknande Skanetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksa vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende i Vollsj6 for att informera om vilka
kommunikationer med buss som finns, bade
fran Vollsj6 och fran Sjébo. Informationskam-
panjer kan med fordel goras i samverkan med
kampanjer f6r 6kad cykling. Information-
skampanjerna kan ocksa med fordel beskriva
hur biljettsystemet fungerar och var man kan
ladda sitt Jojo-kort och hur det gar till. Exem-
pelvis kan det vara de som viljer att inte dka
kollektivt pa grund av att det inte finns nagon
laddningsmaskin i titorten. Detta utan kianne-
dom att det finns mojlighet att ladda Jojo-
kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid sta-
tionsomradet i Sjobo ska skickas ut till boende
1 Vollsjo. Parkeringsméjligheten intill busshall-
platsen kan fa fler att vilja att kora bilen till
Sj6bo for att sen byta till buss mot stérre mal-
punkt.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att kombinera skolbusstrafik med
vanlig linjetrafik sa kan Vollsj6 fa fler avgangar
fran titorten pa vardagar.

Om forslaget att anlidgga en ny pendlarparke-
ring for bussresendrer blir till verklighet sa

kan det innebira att fler boende i Vollsj6 bor-
jar pendla med en kombination av bil- och
bussresa vilket innebir att kollektivtrafiken
plockar andelar av fordonstrafiken. Det ar

av betydelse att det framgar att det just ar en
pendlarparkering sd att parkeringsytan anvinds
andamalsenligt och inte av boende eller verk-
samma 1 omradet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken innebar att kollektivtrafikresenirer
kanner en trygghet i att de kan na sin hallplats
oberoende av viderlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som staller bilen hemma och i stillet viljer
bussen som fardmedel.

7.4 Biltrafik

Nulage och planerade forandringar

Fordonstrafiken i Vollsj6 4r koncentrerad till
de storre vigarna Storgatan, Frinningevigen,
Stenbergsvigen och Siterivagen som alla ar
statligt dgda vagar. Medeldygnstrafik redovi-
sas i Tabell 7-7. Parkgatan/Tridgirdsgatan,
Adalsvigen och Kanalgatan ir uppsamlings-
gator for nagra av villaomradena i Vollsjo.
Ovriga gator i titorten ir villagator med liga
trafikfloden.
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Tabell 7-7. Medeldygnstrafik pa utvalda végar i Vollsjé (NVDB, 2013).

Storgatan 2200 2007
Franningevigen 1500 2007
Stenbergsvigen 400 2007
Siterivigen 300 2007

Huvudgatorna Storgatan, Frinningevigen
och Stenbergsvigen kinnetecknas av bredare
korbana (7,0-7,5 meter), vilket méjliggor tre
bilar i bredd, med trottoarer pa bada sidor
om koérbanan. Siterivigen dr en smalare vig
(5,0 meter) dir maximalt tva bilar kan vara i
bredd. I villaomradena dr vigbredden ocksa
smal (5,5 - 6,0 meter), vilket innebdr att tva
bilar kan vara i bredd, och trottoarer saknas

Under 2013 har ett arbete med att skylta om
Vollsjos gator genomforts enligt hastighets-
planen “Ratt fart i staden”. I rapporten Ritt
fart i Sjobo (2012) foreslas generellt att has-
tigheten inom tittbebyggt omrade sinks frin
50 till 40 km/tim. Vid skolor foreslas hastig-
heten vara 30 km/tim och pa de storre
trafiklederna foreslas hastighetsgrinsen pa
60 km/tim, se Figur 7-16. Riksvig 13 som ir

genomgdende.
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Figur 7-16. Hastighetsgrénser och statliga véagar i Vollsjé.
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den primira vigen mot Sjébo har hastighets-
grinsen 80 km/tim.

I Sj6bo finns en samakningsparkering och en
pendlarparkering, en vid den vistra cirkula-
tionsplatsen 1 Sjébo och en i de centrala delar-
na av Sj6bo. Samakningsparkeingen ar till for
den som pendlar med bil och exempelvis vill
samkora med kollegor till jobbet. Pendlar-
parkeringen ir till f6r den som busspendlar
och foredrar att kora bil till busshéllplatsen.

Parkering i Vollsjo sker frimst pa egen tomt
och kantstensparkering ar tillaten 1 villaom-
radena. Pa torgytan finns parkeringsplatser
tor allminheten som ar avgiftsfria. Tvé ladd-
ningsstationer for elbilar finns pa torget.

Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnit gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i Vol-
Isj6 som beror pa héga trafikfléden eller lang
vintan 1 korsningar.

Biltrafikens gatunit i villaomradena ir till
storre delen utformade som ett rutnit vilket
mojliggor alternativa vigar till och fran omra-
dena. Denna typ av gatustruktur ger bra
nirhet till malpunkter f6r biltrafik i Vollsjo.

Figur 7-17. Tatortsport pa Storgatan i soder.

I Vollsj6 finns hastighetssinkande atgirder i
form av refuger i mitten av gata. Refugernas
placering gor att korbanan smalas av varpa
fordonstrafiken viljer att sinka hastigheten f6r
att inte riskera att kora in i refugernas kant-
sten. Denna utformning av refuger har Vollsjo
som titortsport pa Storgatan 1 s6der och da

1 kombination med gatsten som sanker has-
tigheten ytterligare pa grund av att materia-

let 4r obekvimt att kora pa 1 hog hastighet, se
Figur 7-17. Vigporten utgor dven en passage
tor oskyddade trafikanter utformad med féllor.

Ytterligare tva refuger finns pa Vangavigen
och Nygatan, en pa vardera sida om Storga-
tan. Bada dessa refuger dr kombinerade med
passager for oskyddade trafikanter. Nygatans
refug visas 1 Figur 7-18.

Behov av att sikra ytterligare strickor och
passager finns i titorten och dessa dtgarder
redovisas i kapitel 6.2 Gang- och cykeltrafik.
Atgirderna paverkar fordonstrafikens fram-
komlighet negativt men de maste avvigs mot
de oskyddade trafikanternas behov av sidkerhet
och tillganglighet.

Orienterbarheten bedoms med avseende pa
hur bra vigvisning ar f6r biltrafiken 1 vignitet,
se Tabell 7-8.

Figur 7-18. Passage med refug pé Nygatan intill Stor-
gatan.
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Tabell 7-8. Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

. Ingen konsekvent
Nittyp .
vigvisning
Huvudnit
Lokalnit

Tabellvigvisare vid
viktiga knutpunkter 1
natet

Sammanhingande,
tydlig och konsekvent
vigvisning

Gul

Vigmirken pa det statliga nitet berdr fraimst
korsningar dar foraren ska vilja riktning,
stopplikt, vdjningsplikt och hastighetsgrinser.
I Vollsj6 finns vigvisning 20-40 meter innan
fyrvigskorsningen Stenbergsvigen/Storgatan
fran samtliga hall. Vijningslikt for trafik pa vig
1049 rader och det framgar tydligt 1 fyrvig-
skorsningen med vigmarke och vigmalning;
Likasa visas stopplikt mot Storgatan tydligt
och markerade 6vergangstillen har tydlig vig-
malning och ir vilskyltade. Hastighetsskyltar
finns dir Vollsjo titort borjar. Den statliga
vagskyltningen dr dirmed sammanhingande,
tydlig och konsekvent i titorten vilket ger god
standard (gron markering) enligt Tabell 7-8.

Skyltningen pa det kommunala vigvisnings-
systemet ar konsekvent och kvaliteten pa skyl-
tarna dr bra vilket ger en god standard (grén
markering) enligt Tabell 7-8.

Strategi

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet krivs atgiarder som bade férandrar
och paverkar den fysiska miljon och beteende
hos de boende i Vollsjo.

. Minska antalet korda kilometrar

Pa landsbygden finns ett stérre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dar
gang- och cykelnitet dr vil utbyggt, kollektiv-
trafiken har bra turtithet och stérre delen av
den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.
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Trafikplanens strategi f6r mindre titorterna
riktar sig darfoér mot att frimja atgiarder som
minskar trafikarbetet med motorfordon, det
vill sdga atgarder som minskar antalet korda
kilometar med bil.

Minskad biltrafik, framfér allt 1 de centrala
delarna skulle fa positiva effekter dven for
malen kring stadens karaktir.

U Enkelt att parkera

Planeringen av parkeringsplatser ska under-
litta byten till kollektivtrafik och samakning,
Det ska dven vara enkelt att parkera i nirheten
av malpunkter s som service och handel.

. Okad trafiksikerhet

Mialet for trafikplanen ér att Oka trafiksiker-
heten f6r samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna dr hogt prioriterade. Sankt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet dr sitt att anpassa trafikrummet
till méanniskans forutsittningar utifrin krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

*  Beteendepaverkan

Beteendepéverkande dtgirder som far fler
boende att firdas kollektivt och att fi fler att
resa kombinerade resor, exempelvis fOrst resa
med bil till pendlarparkering vid busshallplats
for att sen dka bussen till huvudmalet.

Beteendepiverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksakerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.



Forslag till férandringar

Forslagen till f6randringar avseende biltrafiken
tar avstamp i fyrstegsprincipen som syftar till
att i forsta hand genomféra mindre resurs-
kravande atgarder, se kapitel 2.4 Fyrstegsprinci-

pen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtrafik-
en bittre forutsittningar och att satsa pa bra
gang- och cykelvigar till hallplatsligena. Dessa
atgirder finns redovisade under kapitlen for
6.2 Gang- och cykeltrafik och 6.3 Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil for att minska antalet korda
kilometrat.

*  Enkelt att parkera

Moijligheten och behovet av att anligga en
pendlarparkering 1 anslutning till Sjébo Som-
marby ska utredas.

Vid Vollsj6s torg, dir titortens handelsom-
rade ligger, finns god moijlighet att parkera
bilen. Parkeringsomradet dr dock i behov av
ommalning av parkeringsrutor. Likasa kan tor-
gets parkering nyttjas av bussresenirer varfor
inga dtgirder foreslds f6r forbittrad parkering,

J Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
over lag 1 sinkta hastighetsgranser i Vollsjo.
Detta paverkar framkomligheten f6r motor-
trafiken negativt men Okar 4 andra sidan saker-
heten och tillgangligheten f6r de oskyddade
trafikanterna.

En del av gatorna i Vollsjé behéver byggas om
sd att den skyltade hastigheten stimmer Gver-
ens med gaturummets tillatna hastighet.

Vollsj6 har dven behov av utbyggnad av gang-
och cykelnitet, detta redovisas i kapitel 6.2
Gang- och cykeltrafik.

*  Beteendepaverkan

Se forslag till férandring avseende beteende-
paverkan under 6.2 Gang- och cykeltrafik och 6.3
Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Om forslaget om att anligga en ny parkering
tor bussresendrer blir till verklighet sd kan det
innebdra att fler boende 1 Vollsj6 borjar pendla
med en kombination av bil- och bussresa
vilket minskar antalet kérda kilometrar med
bil jimfort med om hela resan gors med bil.

7.5 Sarskild trafik

Nigot sarskilt utryckningsnat finns inte for
Vollsj6. Dessa tar 1 forsta hand huvudgatorna,
det vill siga Storgatan/Frinningevigen, Stene-
bergsvigen/Sitervigen och Nygatan.

Tung trafik dr tillaten pa samtliga gator. Ambi-
tionen ar dock att sd langt som mojligt leda
trafiken via huvudgatorna och att géra denna
sa trafiksdker som maijligt.

Nulage och planerade forandringar

Inga forindringar ir planerade med avseende
pa sarskild trafik

Bristanalys

Framkomligheten for utryckningstrafiken
pa gatunitet i Vollsjo dr god med relativt
laga trafikfléden och fa hastighetssinkande
atgarder.
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Strategi

Framkomligheten f6r utryckningsfordonen ar
viktig. Samtidigt ar det uttalat i raiddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
torebyggande. Hastighetssinkande atgirder
kan dérfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor
dock vara sadan att utryckningstiderna kan
hallas.

For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pa gatunitet,
vilket stéller krav pa kérbanebredder och
svangradie.

Forslag till forandringar

Forslagen till forandringar avseende sarskild
trafik tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgarder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.
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Atgéirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

Hastighetsinkande dtgéirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att Oka trafiksikerheten pa
de gator som den tunga trafiken 1 huvudsak
anvinder. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgirder for att fa ner hastigheterna
pa huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de fore-
slagna dtgirderna aven hir begrinsad paver-
kan.



8 LOVESTAD

81 Ortens karaktar

Lovestad vixte fram som stationssambhille
under mitten av 1800-talet i samband med

att jarnvagsstrackningen Ystad - Eslov togs

i bruk. I anslutning till den gamla stationen
finns vissa centrumfunktioner i form av bland
annat livsmedelsbutik. Figur 8-1 visar statio-
nen i Lovestad.

Lévestad ér en av tre serviceorter med bland
annat skola som ska serva kommunens Ostra
delar. Kyrkbyn Lovestadby ligger en knapp
kilometer séder om Lovestad. I anslutning till
kyrkan ligger den gamla skolbyggnaden dir
det numera ir en friskola. Den kommunala
skolan ligger lings med landsvigen Vanstads-
vagen mitt emellan Lévestad och Lovestadby.
Placeringen gor att eleverna behover korsa
relativt trafikerade gator och vigar.

I Lovestad bor det cirka 570 invanare (2013).
Viktiga malpunkter for titorten ar busstatio-
nen och busshallplatsen i Lovestadby. Loves-

Figur 8-1. Lovestads station.

tad skola utg6r en viktig malpunkt f6r manga
skolbarn i Lovestad och i kommunens &stra
del. Idrottsplats och bad finns sydost om
titorten och dessa platser utgor viktiga mal-
punkter for frimst den yngre generationen.
En livsmedelsbutik finns i titortens centrala
delar. Andra viktiga malpunkter dr dldreboen-
det och rekreationsomradet (Figur 8-2). Mal-
punkterna f6r Lovestad finns redovisade 1
Figur 8-3.

Resebehov

Lovestad dr ett samhalle dir storre delen av
arbetsplatserna, handel och annan service
finns utanfor titorten. Bilen utg6r darfor ett
viktigt transportslag fér de boende i titorten.
En mindre livsmedelsbutik finns dock vaster
om det gamla stationshuset. I Sjobo finns mer
vilsorterade livsmedelsbutiker och annan ser-
vice.

Figur 8-2. Rekreationsomrade i centrala Lévestad.
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Figur 8-3. Malpunkter i Lovestad.

Avstand fran Lovestad till Sjobo kommuns
storsta tiatorter redovisas 1 Tabell 8-1.

Lévestad har en busslinje som trafikerar tit-
orten och som binder samman Lovestad med
Sjobo och Tomelilla.

Trafikolyckor

Trafiksidkerheten i Lovestad kan beskrivas
genom att studera fem ars olycksstatistik fran
polis- och sjukhusrapporter. Antalet registre-
rade olyckor i Lovestad dr dock sa fa att det
endast ger en svag bild av trafiksikerheten i
tatorten.
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Morkertalet ar generellt stort for de lindriga
olyckorna enligt Transportstyrelsen.

Totalt har det intriffat tio trafikolyckor pa
vagnitet under den studerade femarsperioden
fran 2008 till och med 2012. Nio olyckor var
av lindrig karaktir och en av svar karaktar. I

bl

Figur 8-4 framgar det att den svira olyckan
har intriffat pa Sodergatan. Fem av de nio
lindriga olyckorna har intriffat pa huvudga-
torna Sodergatan och pa Storgatan. Av Tabell
8-3 framgar det att dtta av de tio olyckorna ar
singelolyckor.



Tabell 8-1. Avstandstabell

Frin Till Avstind vignit (km) Avstind fagelviag (km)
Lovestad Sj6bo 14,4 12,0
Aspersd 9,2 5,0
Sévde 2.1 16,0
Blentarp 274 19,9
Bjarsjolagard 20,8 15,3
Vollsjo 11,4 8,9
. N
Lovestad A
@) @)
@
O
O
FORKLARINGAR
O  Lindrig olycka
@ Svarolycka 0 500 m
@® Dodsolycka — R

Figur 8-4. Trafikolyckor i Lévestad under en femarsperiod, 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).
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Tabell 8-2. Trafikolyckor i Lévestad 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Svarhetsgrad Antal Uppdelat per ar

olyekor | 5n0g 2009 2010 2011 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svira olyckor 0 1 0 0 0
Lindriga olyckor 9 2 3 3 0 1
Totalt: 10 2 4 0 0 1

Tabell 8-3. Trafikolyckor mellan olika trafikslag och singelolyckor i Lévestad 2008-2012. Siffrorna inom parates
star for antalet olyckor inom kategorierna dodsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel | Djur Slip Fotg. | Cykel | Moped | MC Bil Lastbil | Buss
Fotg, 2 (--,2)
Cykel |2 (--,2)
Moped | 2 (-,-,2)
MC 1,1,
Bil 1(,-1) 2 (--2)
Lastbil
Buss

8.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade forandringar Landsvig fortsitter en stig pd banvallen i
s6dergiende riktning ner mot Lovestadby.

Gangnitet 1 Lovestad utgdrs av gangytor pa . .
& & gangytor p Vidare finns det en upptrampad stricka som

Storgatan och pa den norra delen av S6det- frbinder Dalievigen med ging- och cykel-

atan. Dessa gangytor varierar mellan trottoar . . .
& sansY vigen pd banvallen samt en kort stricka som

och gang- och cykelbana/vig Aven Stora forbinder Lovestad Byavig med Lovings-

Norregatan och Jarnvigsgatan har trottoar.
Opvriga villagator saknar trottoar. Lovestads
gangtrafik kinnetecknas dirfér av gaende
trafikanter 1 blandtrafik i villaomradena.

I Lovestad dr gang- och cykelnitet vil utbyggt.
En gammal jarnvagslinje som strickte sig gen-
om Lovestad utgor idag gang- och cykelvig
péa den gamla banvallen, se Figur 8-6. Denna
gang- och cykelvig borjar vid Lovestad Lands-
vig och stricker sig cirka 500 meter norr om
tatorten. I villaomridena finns det cykelvigar
som binder samman bostadsomradena. Gang-
och cykelvig finns fran Lovestad till skolan
som ligger strax soder om titorten i anslut-
ning till Lévestadby. Gang- och cykelvigen 1
Lovestad visas 1 Figur 8-5. Fran Lovestad
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vagen.

I Lovestad ar avstanden inte langa mellan
malpunkter och bostadsomraden vilket ir en
forutsattning for att vilja att ga for att na sin
malpunkt. Bostadsomradenas gator tillsam-
mans med gang- och cykelnitet skapar ett
finmaskigt nat vilket gor att gang- och cykel-
strickan inte upplevs som nagon stérre omvig
jamfort med fagelvigen.

Passager 1 Lovestad dr 6verlag omarkerade
med undantag for tva passgager, en i sodra
delen av Storgatan och en pa Storgatan i h6jd
med busshallplatsen. Exempel pa passagers
utformning i Lévestad visas i1 Figur 8-8 och
Figur 8-9.



LOovestad

FORKLARINGAR

Befintliga gang- och
cykelvagar/banor

—  Stig

Figur 8-5. Gang- och cykelvagar samt stigar i Lévestad.

Lovestad har ett rekreationsomrade i mitten av
titorten och strax nort om stationen finns en
lekplats for den yngre generationen. Det finns
aven naturskona omraden strax vister om och
nort om Lovestad som dr av riksintresse for
friluftsliv. Hir ligger bland annat Asarna som
utgors av rullstensasar med unik miljo. Har
finns mojlighet att vandra runt i artrik bok-
skog och 1 omradets fuktiga sinkorna finns

andra l6vtrid som hassel och silg,

Avseende tillgingligheten sa ir trottoarer ned-
fasade till nollniva i korsningar, dock ar avsak-
naden av taktila plattor stor i Lévestad.

Parkering for cykeltrafik saknas vid viktiga

malpunkter.
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Figur 8-6. Gang- och cykelvag i centrala Lovestad pa
den gamla jarnvagsstrackningen.

Figur 8-7. Gang- och cykelvag langs sodra delen av
Storgatan.

Figur 8-8. Malad gangpassage Gver Storgatan forsedd
med taktila plattor och trottoar nedsankt till noll-niva.

Figur 8-9. Omarkerad gang- och cykelpassage 6ver
Sodergatan. Passagen ar en skolvag for barnen i

Lovestad.
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Bristanalys

Avsaknaden av trottoarer i villaomridena i
Lovestad édr acceptabel pa grund av det laga
trafikflodet. Dock beddéms avsaknaden inte
som acceptabel pa gator med hogre trafik-
fisden. Sédergatans stricka séder om Orn-
gatan dr en sadan stricka som har ett hogt
trafikfléde och som saknar trottoar och cykel-
bana. Norra delen av Sodergatan har smala
trottoarer vilket gor det svirt for personer
med exempelvis rullstol och barnvagn att
anvinda trottoaren utan att behdva ga ner
med hjulen pa kérbanan.

Storgatan ir en viktig link till vird och om-
sorg i Lovestad. Trottoaren ar smal 1 h6jd med
idldreboendet varfor endast gangtrafik bedoms
kunna anvinda ytan. Ytan dr dock skyltad som
en gang- och cykelbana. Den icke separerade
och smala giang- och cykelbanan kan upplevas
som otrygg vid mote med cyklist for aldre
som ér ute och promenerar med sin rullator.
Storgatans gaturum i h6jd med aldreboendet
visas i Figur 8-10. Gang- och cykelvig saknas
fran stationshuset mot Sédergatan, eftersom
byggnaden dr privatigt och en passage Gver
den fastigeten framover inte ar sjalvklar.

Kvaliteten pa nitet for gang- och cykeltrafik
bed6éms bland annat med avseende pa genhet
vilket har analyserats. Behovet av ett gent nat
ar generellt stort for gang- och cykeltrafik. I
Lovestad bedéms hela titorten ha en godkind
genhetskvot. Det vill siga att det verkliga
gang- eller cykelavstindet mellan tva punkter
inte namnvart skiljer sig fran fagelvigen.

Trottoarerna i Lovestad ér i korsningspunk-
terna nedfasad till nollniva med kérbanan.
Detta ar bra ur tillgénglighetssynpunkt for
personer exempelvis rullstol och rullator som
da kan rulla upp och ner fran trottoaren. Det
saknas dock taktila varningsplattor i titorten
vid passager som inte dr markerade vilket
torsvarar orienteringen for synskadade per-
soner med teknikkipp. Aven den markerade
passagen 1 hjd med busshallplatsen Lovestad
station saknar taktila plattor.

Det finns naturliga ledstrak i Lévestad som
fraimst utgors av kontrastskillnaden mellan
asfalt och planterad mark, se Figur 8-11.



Figur 8-10. Storgatan med en smal trottoar till hdger
som ar klassad som gang- och cykelban.

Tillgangligheten for personer med funktions-
nedsittning bedéms som icke godkind, se
Lekplatsen norr om stationen ligger precis
intill en gang- och cykelvig. Hir haller cykli-
sterna hog hastighet varfér lekplatsen bedoms
som osiker ur trafiksikerhetssynpunkt. Tabell
8-4. Det beror fraimst pa att fa passager ar
anpassade for personer med nedsatt syn/

blindhet.

Lovestad trafikeras av Skdnetrafikens region-
bussar dir flertalet dr av laggolvstyp. Forbi
héllplatsen Anklam vid vig 11 passerar Skane-
Expressens bussar som ér forsedda med lift.
Hallplatslidget Lovestad station och Lovestad-
by dr inte anpassade for personer med funk-
tionsnedsattning vilket inte ar acceptabelt

enligt Trast, se Tabell 8-4.

I Lovestad behdvs cykelparkeringar vid hall-
platsen Lovestad station och Lévestadby.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
gang- och cykeltrafik grundar sig pa ir att fa
fler boende i Lovestad att transportera sig till
fots och med cykel istillet for att ta bilen samt
att fa fler att motionera.

Figur 8-11. Den taktila kontrasten mellan asfalt och
gras utgor ett naturligt taktilt strak.

For att na upp till malet om fler gaende och
cyklande i Lovestad har foljande strategier
satts upp:

*  Attraktivare milj6

Skapa eller lyfta fram fler grona och bla ytor
(vaxter och vatten). Genom att anligga fler
grona ytor och lyfta fram de bla kvaliteterna

1 Lovestad kan attraktivare miljGer skapas for
dem som gér och cyklar vilket kan generera
fler resor till fots och med cykel. F6r dem som
motionerar genom en promenad dr de bilfria
rekreationsomradena viktiga. Rekreationsom-
radet vister om Lovestad ska gbras mer till-

gangligt.
e Fler motesplatser

Fler métesplatser dir boende 1 Lovestad kan
triffas. Moten mellan minniskor kan ske pa

olika sitt, exempelvis finns planerade moten
pa ett café och s finns det spontana méten

som kan uppkomma da tva vinner spontant
traffar varandra pa gatan.

Genom att fi fler minniskor i rorelse i tat-
orten och fa fler att transportera sig till fots
Okar chanserna till de spontana métena.
Bankar kan placeras ut 1 trevliga miljéer som
1 parker och lings populira gangstrak.

Tabell 8-4. Kvalitetsbeddmning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade gingytor o
(gangbana och passage) ’
Andel anpassad kollektivtrafik Y
(hallplatser och fordon) !

Grton Gul Rod

80-95

80-95
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*  Bygga fo6r gang och cykel

Fler gang- och cykelbanor/vigar i Lovetstad
som skapar ett genare och mer trafiksikert nit
tor de oskyddade trafikanterna i titorten med
firre strickor i blandtrafik. Cykelparkeringar
ska finnas 1 anslutning till bushallplatser och
andra viktiga malpunkter for att frimja resan-
det med cykel.

e Forbattrad tillginglighet

Strategin grundar sig pa att alla i Sj6bo kom-
mun ska ha samma rittigheter till den fysi-
ska miljon. Genom inventering kan hinder 1
den fysiska miljon identifieras och édtgéirdas
enligt de rdad som finns i HIN - Enkelt av-
hjalpta hinder. Strategin grundar sig ocksa pa
att informera privata aktorer om vilka skyldig-
heter de har enligt HIN.

¢ Okad trygghet

Belysning pa ging- och cykelbanor/vigar ger
okad trygghet f6r gaende varfor forbittrad
belysning 1 Lovestad ar en strategi for att
uppna 6kad trygghet. Fokus ska ligga pa att
komplettera belysning pa huvudstraken f6r de
oskyddade trafikanterna.

. Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikanter
ar inblandade pa Lovestads trafiknit. De
senaste fem dren har tio trafikolyckor intraf-
fat i Lovestad varav gang- och cykeltrafikan-
ter har varit inblandade 1 fyra av olyckorna.
Trafiksakerheten kan hojas genom att anligga
fler trottoarer och ging- och cykelbanor/vigar
1 tatorten samt att fler strickor kan separeras
mellan giang- och cykeltrafik. Markbelidggnin-
gen ska halla hog status varfér den bor ses
over och atgirdas vid behov.

Aven drift- och underhéllsatgirder ir viktigt
pa de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
ror sig. Sjobo kommun har ett informations-
blad pa hemsidan dar siktens betydelse for
trafiksikerheten beskrivs. I informationsbladet
“Klipp Hécken” framgiar det bland annat vilka
héjder som bor gilla f6r hickar och bukage
vid utfarter och vid korsningar. Vidare besk-
rivs att hickar och buskage bor vixa inom
eget tomtomrade och att det 4r viktigt att
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gatubelysningen ar fri frain skymmande vegeta-
tion (§jobo, 2014).

*  Beteendepaverkan

Beteendepaverkande dtgirder som far fler
boende i Lovestad att g till fots eller cykla
som transportmedel istillet for bil. Kampanjer
ar en viktig del 1 arbetet med beteendepaver-
kan och kan med fordel drivas tillsammans
med andra kommuner och Region Skane.
Kampanjer kan rikta sig mot olika slags trans-
porter sa som resor till arbetet eller korta resor
dir kampanjen syftar till att flytta 6ver bilresor
till mer miljévanliga alternativ. Framgéangsri-
ka kampanjer bygger pa en god dialog med
boende och intressenter sa som foretagare och
arbetsgivare.

Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende gang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i f6rsta hand genomfora
mindre resurskrivande atgarder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och
en del av dtgirderna ar dven kopplade till karta
1 bilaga 2.

. Attraktivare miljo

Rekreationsomradet cirka 1,7 kilometer vister
om Lovestad ska goras mer tillgangligt, bade
tysiskt och mentalt. Vidare kan ett gront strak
forstarkas lings Lovestad byavig, Lovingsva-
gen, Storgatan, gang- och cykelbanan pa ban-
vallen fran Lévestad till Lovestadby.

. Fler métesplatser

Antalet parkbiankar kan 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-
giskt utvalda platser dir mycket folk ror sig for
att mojliggora fler moétesplatser.

Lekplatsen strax norr om busstationen lockar
idag till sig barn, barnféraldrar och till viss del
yngre ungdomar. Genom att placera ut mer
aktiviteter som exempelvis boulebana, “slinga
artpase”, “bollstege” och “fallande tornet kan
dven ungdomar, vuxna och den ildre genera-
tionen av boende i titorten kdnna sig vilkom-
men till platsen. Exempel pa aktiviteter visas



1 Figur 9-12 och Figur 9-14. Val av aktiviteter
bor ske 1 samrdad med berorda parter. Gen-
om en vil genomtinkt plantering kan olika
rum skapas, exempelvis uppdelat per aktivitet
eller dlder. Ny plantering ska vara av lampliga
vaxter som inte framkallar allergiska reaktion-
er. Allergiska reaktioner pa vaxter varierar
dock fran person till person men Astma- och
allergiférbundet har tagit fram en lista med
lagallergena vixter och denna lista kan med
tordel anvindas. Aktiviteterna ska avspegla de
boendes behov varfér en social konsekven-
sanalys foreslas goras. En sadan analys ger
svar pa vilken typ av minniskor som bor i
tatorten, vilka intressen de har och hur de
boende anvinder titorten.

Lekplatsen ska fysiskt avgrinsas mot gang-
och cykelvigen sa att barn inte kan spinga
ut pa straket da detta dr en stor fara for
trafiksikerheten.

Figur 8-12

*  Bygga for gang och cykel

Trottoarer bor breddas pa de platser dir de ar
tor smala och gang- och cykelbanor bor byg-
gas ut pa de strickor dir trafikflédet dr hogt.
Géng- och cykelbanor/vigar som foreslas
byggas ut redovisas 1 bilaga 2. Lings Storgatan
1 h6jd med dldreboendet finns det en gang-
och cykelvidg som snarare ser ut som en trot-
toar pa grund av den smala bredden. Dirfor
bér det ses 6ver om méjlighet finns att bredda
denna stricka sa att en gang- och cykelbana
med godkind bredd kan byggas. Figur 613
Lings S6dergatans sodra del foreslas att an-
ligga en ny gang- och cykelbanan lings den
vistra sidan. Denna stricka dr ingen vanlig
stricka att ga eller cykla idag, men potential
finns att gora strickan till en rekreationsstric-
ka da den har fina kvaliteter som ir karaktaris-
tiska for det skanska landskapet. Vidare kan
strackan dven bli en transportstracka, framst
tor skolbarn. Skolbarnen har da méjlighet att
passera Over till den vistra sidan om Soder-
gatan inom tittbebyggt omrade dir mojlighet
finns att genom fysiska atgirder sikra fodons-
hastigheten till h6gst 30 km/tim i korsnings-
punkten.

En gang- och cykelbanan foreslas fran
stationshuset mot Sodergatan.

. “Slanga artpase”.

. "“Bollstege”.

Figur 8-14. “Fallande tornet”.
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En cykelvig foreslas fran Lovestad till Sjébo
via Eggestad och Tolanga. Cykelvigen skulle
kunna passera asarna vister om Lovestad via
vig 1032. Pa sd vis kan cykelvigen bade utgora
en transportled for cyklister samt att den kan
utgora en gang- och cykelvig f6r den som vill
bes6ka naturen vister om Lovestad.

De regionala cykelvigarna blir troligtvis inte
aktuella inom trafikplanens tidsperiod, men
redovisas dnda for att visa pa en viljeinrikt-
ning,

Cykelparkering foreslas i anslutning till hall-
platserna Lovestads station och Lovestadby.

J Forbittrad tillganglighet

En inventering av Lovestad ska goras dér
raden 1 HIN ligger till grund. Sjébo titort
foreslds inventeras under ar 1-6, med start
2014. Darefter foreslas 6vriga titorter i kom-
munen inventeras, se Tabell 8-5. Lovestad
inventeras alltsa under ar 8, ar 2021. Det 4r
dock viktigt att dven under tiden fram till dess
arbeta med passa-pa-atgirder. Vid beligg-
ningsunderhall kan exempelvis gatan anpas-
sas for personer med funktionsnedsittning,
Under inventeringen identifieras platser som
inte ar tillgdngliga for personer med funktion-
snedsittning och forslag ges pa atgarder som
gOr att platsen blir tillgdnglig. Exempelvis ska
buskage som hianger 6ver gatan resas bort och
viktiga korsningspunkter ska forses med tak-
tila plattor. En prioritering gors av atgarder-
na och atgirderna bor goras samma ar som
inventeringen.

*  Okad trygghet

Giéng- och cykelbanors/vigars belysning bor
ses Over och atgirdas vid behov. Belysning bor
kompletteras pa strak dar belysning saknas
eller dr bristfallig vilket redovisas under nista
punkt.

Hallplatserna och dess niromraden ar val
upplysta och réjda fran buskage varfér dem
bedéms som trygga.

. Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ar
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att minska bilan-
vindningen. Gangtrafiken ska kunna 6ka utan
att antalet olyckor Okar. I Lovestad har tio
olyckor intriffat varav sex dr pa huvudgatorna
Storgatan, Sédergatan och Lovestad Landsvig,
Ovriga olyckor ir utspridda i villaomradena.

Forstirkt belysning forslas 1 korsningspunkter
dir gang- och cykelvagar korsar varandra och
dir de korsar gator. Den forstirkta belysnin-
gen lyser upp korsningspunkten vilket gor

att trafikanterna i korsningspunkten tydligare
framtrider under dygnets morka timmar,

se Figur 8-15. Forstirkt belysning foreslas

1 korsningen dir gang- och cykelvigen fran
Lovestad till Lovestads skola korsas av Soder-
gatan. Vidare fOreslds forstirkt belysning i
korsningen dir Storgatans gang- och cykelvig
korsar Lovestad Landsvig, Dessa korsnings-
punkter dr viktiga da det dr skolbarn som pas-
serar 6ver dessa passager da de ska till skolan
samt att det dr barn och ungdomar som pas-
serar Over Lovestads Landsvig da de ska ta sig
till Ostra Firsbadet, fotbolls- och tennis-
banorna.

Tabell 8-5. Forslag pa zonindelning for inventering i Sjébo och i Sjobo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omrade

1 Huvudstrik £6r gang Sjébo 6 Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sjébo 7 Blentarp, Vollsjé

3 Nordéstra Sjébo 8 Lévestad, Bjarsjolagird
4 Sydéstra Sjobo Asperdd, Sévde

5 Sydviistra Sjobo 10 Klasaréd
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Figur 8-15. Exempel pa forstarkt belysning vid en
gang- och cykelpassage.

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gangvig pa trottoarer
ska spridas till ber6rda fastighetsigare. Syftet
ar att informera villadgare om tillitna hojder
pa hickar och buskage samt att det inte ar
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoat.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgardas

I Lovestad finns det ingen koncentration av
olyckor i korsningspunkter. Dock bedoms
foljande korsningar som viktiga att atgirda for
att sikerstilla barn och ungdomars rorelsefri-
het:

- Géng- och cykelvigen till Lovestads
skola och Sodergatan

- Storgatans gang- och cykelvig och
Loévestad landsvag

- Géng- och cykelvigen fran Lovestad
by och Lovestad landsvig

Dessa korsningspunkter bor hastighetssikras.
Det effektivaste och sikraste atgarden for att
sikra lag hastighet vid en passage ir att bygga
ett farthinder i anslutning.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas

Fler gator 1 Lévestad ska forses med gang-
och cykelytor som dr separerade fran motor-
fordonstrafik. Olyckans allvarlighetsgrad styrs
manga ganger beroende av motorfordons-
trafikens hastighet, ju h6gre hastighet desto
allvarligare skada bade pa motorfordonet

och pa den oskyddade trafikanten. Genom
att gora gaturummet smalare kan hastigheten

pa motorfordonstrafiken sinkas och ett mer
trafiksakert klimat skapas da.

Trafiksakerhetsh6jande édtgirder pa statliga
vigar, som framgar av denna trafikplan, ska
samordnas mellan kommunen och Trafikver-
ket. Trafikverket dger och ansvarar f6r de stat-
liga vigarna vilket innebir att de beslutar om
och nir atgirderna ska genomforas.

¢ Beteendepaverkan

Forslaget pa beteendepaverkande atgirder
bygger pa att fa fler boende 1 titorten att ga
eller cykla istallet for bil.

Ett viktigt tankesitt for att fa fler att ga och
cykla som transportmedel ér att sinka trosk-
larna och acceptera mindre férandringar,
exepelvis att gd med barnet till dagis en gang i
veckan och acceptera skjutsning de Gvriga fyra
dagarna i veckan. Det ir trots allt ett steg 1 ritt
riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att

alltid marknadsfora cykeln samt att visa pa
enkelheten med cyklingen. Exempelvis kan
cykelkartor skickas ut till boende, cykelstill ska
finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshallplats. Marknadsféringen kan med for-
del goras dels i samband med ombyggnadsat-
girder, men ocksa till exempelvis nyinflyttade.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att lyfta fram befintliga och anligga
nya grona ytor kan en attraktivare milj6 for de
boende skapas. Aktiviter 1 anslutning till
befintlig lekplats skapar mojligheter f6r spon-
tana moten mellan méinniskor samt att olika
aldersgrupper kan traffas pa en och samma
plats vilket skapar samhorighet. Fler park-
bankar foreslas 1 Lovestad vilket kan ge upp-
hov till fler spontana méten. Strategiskt ut-
placerade parkbinkar ér dven viktigta kompo-
nenter lings gangstrak for personer med funk-
tionsnedsattning, vars fysiska formaga kriver
en plats att vila pa med jamna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet
ger en genare och trafiksakrare milj6 f6r de
oskyddade trafikanterna vilket dven ar i linje
med Sj6bos trafiksidkerhetsvision fran 2008
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som sidger att ’ingen ska dédas eller skadas
allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
2020”.

Forslaget att bygga ut cykelvig till Sjébo och
Asperdd ékar tillgingligheten till nirliggande
titorter. Det gor det moijligt f6r ungdomar och
andra som inte har korkort eller bil att pa ett
sikert sitt transportera sig till och frin vinner
och fritidsaktiviteter. Samtidigt blir ungdo-
marna mer sjilvstindiga och simre trender
som att forildrar skjutsar sina barn till trining
eller andra aktiviteter undviks. Skjutsande
forildrar dr ett stort problem ur trafiksiker-
hetssynpunkt da de skapar en mindre trafik-
siker milj6 for de barn och ungdomar som
viljer att ga eller cykla till sin aktivitet. Detta
skapar en ond cirkel dir fler och fler féraldrar
skjutsar sina barn till skolan.

Den foreslagna tillganglighetsinventeringen
kommer att resultera i en tillganglighetsan-
passad titort ar 2021, om erforderliga atgarder
vidtas. Foreslagen tillganglighetsinventering
innebir dven att de busshallplatser som inte

ar tillganglighetsanpassade atgardas. Samtliga
atgirder som foreslas for 6kad tillginglighet
pa mikronivd kommer att leda till att fler mén-
niskor kan vara delaktiga i samhallet vilket ar
viktigt f6r demokratin och jimstilldheten i
samhillet.

Forbittrad och kompletterad belysning i tit-
orten kommer att leda till generell 6kad trygg-
het. Det kan aven resultera i att fler valjer att
tirdas till fots under de moérka timmarna pa
dygnet istillet for att ta bilen. Genom att for-

Tabell 8-6. Busslinjer som trafikerar Lévestad vardagar.

bittra och 6ka andelen strickor med belysning
onskas effekten att fler viljer att ga oberoende
av tid pa dygnet.

Genom att mojliggora parkering av cykel vid
viktiga malpunkter erhalls effekten att fler
viljer att cykla inom orten for att na sina mal-
punkter. Fler cykelparkeringar leder dven till
battre mojligheter att byta fairdmedel under en
reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.

Beteendepéverkande dtgirder som foreslds
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksakrare milj6 for de
oskyddade trafikanterna och framfor allt f6r
barnen i titorten.

8.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade férandringar

Lovestad trafikeras av busslinje 338 som gar
mellan Sjobo och Tomelilla via Lovestad, se
Tabell 8-6. Busslinjen tar cirka 25 minuter
bide mellan Lovestad - Tomelilla och Loves-
tad - Sjobo.

I Lovestad finns det tva hallplatsligen, en
i centrum av Lovestad och en 1 Lévestad-
by, Hallplats Lovestad station och hallplats
Lévestadby, se Figur 8-16. Bada hallplatser
saknar viderskydd.

Busstrafiken 1 Lovestad planeras av Skane-
trafiken i samarbete med Sjobo kommun.

Linje Rutt Avgingar
Morgon, Férmiddag, Eftermiddag, Kwvall,
kl. 05— 09 kl. 09 — 13 kl. 13 - 18 kl. 18 — 23
338 Sjébo — Lévestad —
Tomelilla 4 2 4 3
T9@ehlla — Lovestad — 3 5 4 >
Sjébo
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Figur 8-16. Busshallplatser i Lévestad.
Bristanalys Narhet

Bedomning av kollektivtrafiken som helhet i
Lovestad gors utifran nirhet, framkomlighet
och tillginglighet. Narheten bedoms utifrin
avstand mellan hallplatser och bostader samt
avstand mellan hallplatser och viktiga mal-
punkter. Framkomligheten bedéms utifran
bussens moijlighet att hinderfritt kdra mellan
hallplatsligena. Tillgangligheten bedéms uti-
fran tva perspektiv, hur tillgangliga busshall-
platserna dr f6r personer med funktions-
nedsattning och hur tillginglig bussen ar med
avseende pa turtitheten.

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
tatort ha mindre 4n 500 meter frin bostad

till hallplats for lokaltrafik. I Lévestad saknas
dock lokaltrafik men hallplatsavstandet 500
meter 4r 4nd4 intressant att studera da det
bedéms som ett dnskvirt avstind f6r normal-
resenaren.

Ur Figur 8-16 framgar det att i princip hela
Lévestad och Lovestadby har hallplatsavstand
mindre dn 500 meter vilket ger hog standard
avseende hallplatsavstind till regionbuss.
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Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
hallplatsavstand for personer med funktions-
nedsattning, I Lévetsad bedoms dldreboendet
Rosenlund som en viktig malpunkt f6r per-
soner med funktionedsittning, For avstigande
péa Lovestad station dr avstandet till boendet
nistan 200 meter vilket bedéms som godkint
ur tillgdanglighetsynpunkt for personer med
funktionsnedsittning,

Framkomlighet

I Lovestad finns inga framkomlighetsproblem
for busstrafiken som beror pa kapacitetsbrist 1
trafiknitet.

Lovestad station 4r utformad som en 6-hall-
plats och hallplatsen i Lévestadby édr 1 anslut-
ning till skolan och avskild fran Lovestad
landsvig. Vid skolan dr skolbussbarnen sepa-
rerade fran bussen med buskar. Utformningen
bedéms som bristfillig ur trafiksikerhets-
synpunkt pd grund av att barnen syns daligt
bakom buskarna. Denna hallplats bor ha en
hog trafiksidkerhet och vara anpassad for skol-
barn som har ett oférutsagbart beteende 1
trafiken.

Tillganglighet
De tva busshallplatserna i Lovestad ér inte

anpassade for personer med funktionsned-
sattning och bada saknar viderskydd.

Busshallplatsen Lovestadby i norrgaende
riktning ar farlig ur trafiksikerhetssynpunkt.
Bussresenirer far sta och vinta pa en smal
grusad remsa och hallplatsen ir daligt belyst.
Likasa ér hallplatsen pa skolan daligt belyst.

Storgatan, Sédergatan och Lévestad byavig
kan ses som huvudstrik till héllplatserna i
Lévestad och dirfor bor dessa strak prioriteras
hégt med god framkomlighet.

Det stora problemet for kollektivtrafiken 1
orten 4r dock turtitheten, vilket ar svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
nagot av de tyngre kollektivtrafikstraken.
Mycket av atgirderna bor darfor fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknat battre
och att gora det enklare att anvinda.
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Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta
over fler bilresor till kollektiva resor. For att
astadkomma detta behover kollektivtrafikens
konkurrenskraft stirkas.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgarder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot stationsomradet, busshallplatserna och
lings busslinjernas rutter genom titorten.

*  Okad tillginglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillginglig f6r personer med funk-
tionedsattning. Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktionsned-

sattning enligt Skdnetrafikens hallplatshand-
bok (2013).

Strategin for god tillgdnglighet pd makroniva
innebar att det ska vara enkelt for gaende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplats-
omradena och att det ska finnas mojlighet att
parkera cykel eller bil i nira anslutning,

Turtitheten for busstrafiken ska avspegla
Lévestads behov och félja Trafikforsorjnings-
programmet for Skdane 2015 dir riktlinjer finns
for ett basutbud som baseras pa ortens stor-
leksniva och strakets regionala betydelse.

¢ Okad trygghet

Genom att 6ka tryggheten for kollektivtrafik-
resendrerna kan en hogre andel boende 1 tit-
orten tankas dka buss.

. Beteendepaverkan

Beteendepéverkande dtgirder som far fler att
vilja kollektivtrafik som transportmedel istallet
for bil. Eftersom det 4r svart att Astadkomma
en stark kollektivtrafik till och fran Lovesad dr
det viktigt att arbeta for att férenkla sa kallade
kombinationsresor.



Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende kollektiv-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskravande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Hallplatsen vid skolan bor atgirdas sa att barn
inte kan gémma sig bakom buskarna vid hall-
platen. Exempelvis kan buskarna klippas ner
till en ldgre hojd.

J Okad tillganglighet

Utreda forutsittningarna och mojligheterna
av titare turtithet for busstrafiken. Vidare
toreslds att befintlig méjlighet till busstaxi
marknadsfors battre sa att invdnarena ar med-
vetna om alternativet och hur taxin kan anvin-

das.

Mojligheterna att fullt ut utnyttja befintligt
bussystem ska ses 6ver. Exempelvis bor
mojlighet att kombinera skolbusstrafik med
vanlig linjetrafik ses 6ver. Vidare kan dven
behovet av en pendlarparkering vid busshall-
platsen Anklam ses 6ver. Vid Anklams
hallplats passerar SkaneExpressen 5 (Lund

— §j6bo — Tomelilla — Simrishamn). En pend-
larparkering 1 detta lige skulle gynna flera
titorter och byar i Ostra Sjébo kommun som
Lovestad, Asperéd och Klasardd. For att
go6ra parkeringen attraktiv och trygg foreslas
forstiarkt belysning;

Hallplatsen f6r norrgaende trafik vid Love-
stadby ska dtgirdas enligt Skanetrafikens hall-
platshandbok. Ovriga hallplatser ska inven-
teras enligt Skdnetrafikens hallplatshandbok.
Samtliga héllplatser saknar viderskydd vilket
ar en brist da det gor kollektivtrafiken mindre
attraktiv.

Storgatan, Sédergatan och Lévestad byavig
har pekats ut som huvudstrak till hallplatserna
1 Lovestad och dirfér bor dessa strak priorit-
eras hogt med god framkomlighet. Exempel-

vis bor dessa strik prioriteras vid sn6- och
16vr6jning.

Atgirder som férbittrade pendlarparkeringar
foreslas for att enklare kunna anvanda de
starka kollektivtrafikstriken.

*  Okad trygghet

Hallplatserna ska vara rena, fria fran klotter,
rensade fran skymmande buskage och vara vil
upplysta. Vidare atgirder f6r 6kad trygghet
bor utredas for att sikra att ekonomiskt medel
liggs pa ratt atgarder.

. Beteendepaverkan

Skanetrafiken hade en kampanj i Sj6bo 2012
dir de erbjod hushall att bestilla gratis buss-
kort for tva veckors resande med Skéanetra-
fiken. Kampanjer liknande Skanetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksé vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende i1 Lovestad for att informera om vilka
kommunikationer med buss som finns, bade
fran Lovestad, Sjobo och Tomelilla. Infor-
mationskampanjer kan med fordel goras 1
samverkan med kampanjer for 6kad cykling;
Informationskampanjerna kan ocksa med for-
del beskriva hur biljettsystemet fungerar och
var man kan ladda sitt Jojo-kort och hur det
gar till. Exempelvis kan det vara de som viljer
att inte aka kollektivt pa grund av att det inte
finns nagon laddningsmaskin 1 titorten. Det-
ta utan kinnedom att det finns mojlighet att
ladda Jojo-kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid sta-
tionsomradet i Sjobo ska skickas ut till boende
1 Lovestad. Parkeringsmoijligheten intill buss-
hallplatsen kan fa fler att vilja att kora bilen
till Sj6bo f6r att sen byta till buss mot storre
malpunkt.
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Konsekvenser av forandringarna

Genom att kombinera skolbusstrafik med
vanlig linjetrafik kan Lovestad fa fler avgangar
fran titorten pa vardagar.

Om parkering i Anklam blir till verklighet kan
fler boende 1 Lovestad borjar pendla med

en kombination av bil- och busstresa vilket
innebir att kollektivtrafiken plockar andelar
av fordonstrafiken. Méjlighet finns ocksa att
ha parkeringen som utgangspunkt for sam-
korning. Det dr av betydelse att det framgar
att det just dr en pendlarparkering sa att park-
eringsytan anviands dndamalsenligt och inte av
boende eller verksamma i omradet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken innebar att kollektivtrafikresenarer
kanner en trygghet 1 att de kan na sin hallplats
oberoende av viderlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som stiller bilen hemma och 1 stillet viljer
bussen som fardmedel.

8.4 Biltrafik

Nulage och planerade férandringar

Fordonstrafiken i Lovestad édr koncentrerad
till de storre gatorna Storgatan, Sédergatan
och Lovestads Landsvag som alla ar statligt
dgda vigar. Medeldygnstrafiken pa dessa vigar
redovisas i Tabell 8-7. Stora Norregatan ér av
uppsamlingskaraktir men gatan bedéms inte
ha négra storre trafikfloden.

Sodergatans sédra del kinnetecknas av ett
bredare gaturum (7,0 — 8,5 meter) dir tre,
nistan fyra, bilar kan sta i bredd. Norra delen
av Sodergatan och Storgatan dr diremot sma-
lare gator, cirka 6 meter, dar tva bilar kan sta
i bredd. I villaomradena ér vigbredden cirka

6 meter och trottoarer saknas genomgaende,
bortsett fran Stora Norregatan dir gangbana
finns.

Under 2013 har ett arbete med att skylta

om Lovestads gator genomforts enligt has-
tighetsplanen “Ratt fart i staden”. I rapporten
Ritt fart i Sjobo (2012) foreslas generellt att
hastigheten inom tattbebyggt omrade sinks
fran 50 till 40 km/tim. Vid skolor foreslds
hastigheten vara 30 km/tim och pé de storre
trafiklederna f6reslas hastighetsgrinsen pa 60
km/tim, se Figur 8-17.

I Sj6bo finns en pendlarparkering och en
samakningsparkeirng,

Parkering i Lovestad sker frimst pa egen tomt
och kantstensparkering ar tillaten 1 villaomra-
dena.

Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnat gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i Love-
stad som beror pa héga trafikfléden eller lang
vantan i korsningar.

Biltrafikens huvudgatunit dr utformat som
ett ”U” med anslutande villagator. Det har
resulterat i att det finns fa uppsamlingsgator
i titorten. Denna typ av gatustruktur ger bra
nirhet till malpunkter f6r biltrafiken 1 Love-
stad.

I Lovestad finns en hastighetssinkande dtgird
i form av en refug mitt i gatan dér en passage
for skolelever finns. Denna passage ligger i
korsningen dir sédra delen av Sodergatan kor-
sar gang- och cykelbanan mellan Lévestad och
skolan, se Figur 8-18. Refugens placering gor
att kérbanan smalas av varpa det 4r menat att

Tabell 8-7. Medeldygnstrafik pa utvalda végar i Lévestad (NVDB, 2013).

Storgatan 1000 2004
Sodergatan 1000 2004
Lévestads Landsvig 1200 - 1600 2007
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Figur 8-17. Hastighetsgrdnser och statliga vdgar i Lévestad.

fordonstrafiken ska vilja att sinka hastigheten
for att inte riskera att kora in i refugernas
kantsten. Denna utformning dr dock inte
optimal pa grund av att kérbanan inte ar till-
riackligt smal varpa motorfordonstrafiken inte
sanker hastigheten tillrickligt.

Behov av en effektivare hastighetssikring
finns vid passager och dessa atgirder redo-
visas i kapitel 7.2 Gang- och cykeltrafik. Atgit-

derna paverkar fordonstrafikens framkom-
lighet negativt men de maste avviags mot de
oskyddade trafikanternas behov av sikerhet
och tillganglighet.

Orienterbarheten bedoms med avseende pa

hur bra vigvisning ar f6r biltrafiken 1 vignitet,

se Tabell 8-8.
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Figur 8-18. Tatortsport pa Sodergatan.

Vigmirken pa det statliga nitet berdr framst
korsningar dar foraren ska vilja riktning, stop-
plikt, vijningsplikt och hastighetsgrinser. I
Lévestad finns vigvisning 0-40 meter innan
trevigskorsningen Storgatan/Soédergatan

fran samtliga hall. Vijningsplikt for trafik

pa Lovestads Landsvig framgar tydligt bade
fran Storgatan och fran S6dergatan med vig-
mirken och vigmalning. Hastighetsskyltar
finns dér Lovestad titort borjar. Stopplikts-
skylt saknas for trafik pa Lévingsvigen i nort-
giende riktning som ska ansluta till Lovestad
Landsvig, Den statliga vigskyltningen ar i
Ovrigt sammanhingande, tydlig och konse-
kvent vilket ger god standard (gron markering)
enligt Tabell 8-8.

Vigvisningen pa det kommunala vigvisnings-
systemet ar konsekvent och kvaliteten pa skyl-

tarna 4r bra vilket ger en god standard (gron
markering) enligt Tabell 8-8.

Tabell 8-8. Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

Strategi

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet kravs atgirder som bade férindrar
och paverkar den fysiska miljon och beteende
hos de boende i Lévestad.

. Minska antalet korda kilometrar

Pa landsbygden finns ett storre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dar
gang- och cykelnitet dr vil utbyggt, kollektiv-
trafiken har bra turtithet och storre delen av
den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.

Trafikplanens strategi for mindre titorterna
riktar sig dirfér mot att frimja atgiarder som
minskar trafikarbetet med motorfordon, det
vill siga atgarder som minskar antalet korda
kilometar med bil.

Minskad biltrafik, framf6r allt i de centrala
delarna skulle fa positiva effekter dven for
malen kring stadens karaktir.

*  Enkelt att parkera

Planeringen av parkeringsplatser ska under-
litta byten till kollektivtrafik och samakning,
Det ska dven vara enkelt att parkera i nirheten
av malpunkter sa som service och handel.

. Okad trafiksikerhet

Malet for trafikplanen ar att Oka trafiksdker-
heten for samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna ar hogt prioriterade. Sankt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet ar satt att anpassa trafikrummet
till manniskans forutsittningar utifran krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

. Ingen konsekvent
Nittyp .
vigvisning
Huvudnit
Lokalnit

Tabellvigvisare vid Sammanhingande,
viktiga knutpunkter | tydlig och konsekvent
1 nitet vigvisning

Gul
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. Beteendepiverkan

Beteendepaverkande dtgirder som far fler
boende att firdas kollektivt och att fa fler att
resa kombinerade resor, exempelvis forst resa
med bil till parkering vid busshallplats for att
sen dka med bussen till huvudmalet.

Beteendepaverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksakerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.

Forslag till férandringar

Forslagen till f6rindringar avseende bil-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgéirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtra-
fiken bittre forutsittningar och att satsa pa
bra gang- och cykelvigar till hallplatslidge-
na. Dessa dtgirder finns redovisade under
kapitlen f6r 8.2 Gang- och cykeltrafik och 8.2.5
Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil f6r att minska antalet korda
kilometrat.

e  Enkelt att parkera

Moijligheten och behovet av att anligga en
pendlarparkering i anslutning till hallplatsen
Anklam ska utredas.

Bakom stationshuset finns god mojlighet att
parkera bilen varfor inga atgirder foreslas for
torbattrad parkering,

. Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
over lag 1 sinkta hastighetsgrinser i Lovestad.
Detta paverkar framkomligheten f6r motor-
trafiken negativt men Okar 4 andra sidan saker-
heten och tillgiangligheten f6r de oskyddade
trafikanterna. En del av gatorna i Lovestad

behover byggas om sa att den skyltade has-
tigheten stimmer Gverens med gaturummets
tillatna hastighet.

Stoppliktsskylt pa Lovingsvigen i norrgaende
riktning f6r anslutande trafik till Lovestad
Landsvig,

Lovestad har dven behov av utbyggnad av

gang- och cykelnitet, detta redovisas i kapitel
8.2 Gang- och cykeltrafik.

*  Beteendepaverkan

Se forslag till f6randring avseende beteende-
paverkan under 8.2 Gdang- och cykeltrafik och 8.3
Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Om ny parkering vid Anklam busshallplats blir
till verklighet kan det innebira att fler boende

i Lovestad borjar pendla med en kombination
av bil- och bussresa vilket minskar antalet
korda kilometrar med bil jimfoért med om hela
resan gors med bil.

8.5 Sarskild trafik

Nigot sarskilt utryckningsnat finns inte for
Lovestad. Dessa tar i forsta hand huvud-
gatorna, det vill sdga Storgatan, Sédergatan
och Vanstadsvigen.

Tung trafik dr tilliten pa samtliga gator. Ambi-
tionen ar dock att sd langt som mojligt leda
trafiken via huvudgatorna och att géra denna
sa trafiksiker som mojligt.

Nulage och planerade férandringar

Inga férindringar dr planerade med avseende
pa sarskild trafik

Bristanalys

Framkomligheten f6r utryckningstrafiken pa
gatunatet i Lovestad dr god med laga trafik-
fléden och fa hastighetssinkande édtgirder.
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Strategi

Framkomligheten f6r utryckningsfordonen ar
viktig. Samtidigt ar det uttalat i raiddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
torebyggande. Hastighetssinkande atgirder
kan dérfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor

dock vara sadan att utryckningstiderna kan
hallas.

For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pa gatunitet,
vilket stéller krav pa kérbanebredder och
svangradie.

Forslag till forandringar

Forslagen till forandringar avseende sarskild
trafik tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgarder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.
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Atgéirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

Hastighetsinkande dtgéirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att Oka trafiksikerheten pa
de gator som den tunga trafiken 1 huvudsak
anvinder. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgirder for att fa ner hastigheterna
pa huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de fore-
slagna dtgirderna dven hir begransad pa-
verkan.



9 ASPEROD

9.1 Ortens karaktar

Asperéd var som flera av titorterna i Sjébo
kommun tidigare ett stationssambhille lings
med Ystad-Esl6vs jarnvig. Genom orten gar
ocksa landsvigen mellan Anklam och Skane-
Trands som for vissa resor kan anvindas som
smitvag mellan riksvag 11 och riksvig 19.
Orten har ingen egen skola utan barnen hin-
visas till Vanstad och Lovestad for lag- och
mellanstadium och till Sjébo f6r hégstadium. I
Sjobo finns ocksa ett mindre gymnasium med
yrkesférberedande utbildningar. Ystad och
Lund dr dock de populiraste orterna for val av
gymnasium.

I Asperéd bor det cirka 200 invinare. Viktiga
malpunkter for titorten dr busshallplatsen,
lekplatsen och férskolan. Malpunkterna f6r
Asperod finns redovisade i Figur 9-3.

Resebehov

Asperdd dr ett samhille dir storre delen av

Figur 9-1. Den gamla banvallen utgér idag ett gang-
och cykelstrak.

arbetsplatserna, handel och annan service
finns utanfor titorten. Bilen utgoér dirmed ett
viktigt transportslag for de boende i titorten. I
Sj6bo finns mer vilsorterade livsmedelsbutiker
och annan service. Avstand fran Asperdd till
Sj6bo kommuns storsta titorter redovisas 1
Tabell 9-1.

Av tabellen ovan framgir att Asperod ligger
nirmare Tomelilla dn Sjébo. For viss service
tar sig dirfor asperddsborna till Tomelilla. Till
Lovestad, som idr serviceort f6r kommundelen
ar det en knapp mil kérvig pa befintligt vignit
och cirka fem kilometer fagelvigen. Lings

den gamla jirnvagssparet mellan orterna, som
skulle kunna anvindas som cykelvig, ir det
drygt fem kilometer.

Asperdd har en busslinje som trafikerar
titorten och som binder samman Asperéd
med Sjébo, Lévestad och Tomelilla.

Figur 9-2. Utblickar frin Asperod ut 6ver det skanska
landskapet.
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Figur 9-3. Malpunkter i Asperod.
Tabell 9-1. Avstandstabell
Frian Till Avstind vignit (km) Avstind fagelvig (km)
Aspersd Sjobo 15,7 13,8
Sovde 22,5 16,4
Blentarp 27,8 20,1
Bjirsjolagard 242 19,4
Vollsjo 18,0 13,4
Lovestad 9,2 5,0
Tomelilla 8,4 7,3
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Figur 9-4. Trafikolyckor i Asperéd under en femarsperiod, 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Trafikolyckor Totalt har det intraffat tre trafikolyckor pa
vignitet i Asperéd under den studerade
femarsperioden, fran 2008 till och med 2012,
alla av lindrig karaktir. I Figur 9-4 framgar det

Trafiksikerheten i Asperéd kan beskrivas
genom att studera fem érs olycksstatistik fran
polis- och sjukhusrapporter. Antalet registre- : Asperdd olvek har intriff
rade olyckor i Asperéd dr dock s4 fa att det var i Asper6d olyckorna har intriffat
endast ger en svag bild av trafiksikerheten i
tatorten. Morkertalet ar generellt stort f6r de

lindriga olyckorna enligt Transportstyrelsen.
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Tabell 9-2. Trafikolyckor i Asperéd 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Antal Uppdelat per ér
Svarhetsgrad

olyckor 2008 2009 2010 2010 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 0 0 0 0 0 0
Lindriga olyckor 3 0 2 0 0 1
Totalt: 3 0 2 0 0 1

Tabell 9-3. Trafikolyckor mellan olika trafikslag och singelolyckor i Aspréd 2008-2012. Siffrorna inom parates star
for antalet olyckor inom kategorierna dodsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel Djur Sliap Fotg,

Cykel

Moped MC Bil Lastbil | Buss
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Moped
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Bil 10 1 (0

Lastbil
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9.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade férandringar

Gingnitet i Asperdds utgdrs av trottoarer
lings Trandsvigen, Snavavigen och Byavigen.
Ovriga gator saknar trottoar men pa grund av
det laga trafikflédet beddms det som accepta-
belt. Asperéds gangtrafik kinnetecknas darfor
av gaende trafikanter i blandtrafik 1 villaomra-
dena.

I Asperéd finns det en ging- och cykelvig i
omradet séder om busshéllplatsen, se Figur
9-6. Gang- och cykelvigen forbinder Snava-
vigen med busshallplatsen, se Figur 9-6. Det
finns dven en upptrampad stig som forbinder

busshallplatsen med Hérjelvigen, se Figur 9-7.
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I Asperéd ir avstanden inte linga mellan mal-
punkter och bostadsomraden vilket dr en vik-
tig forutsittning for att vilja att ga eller cykla
for att nd sin malpunkt. Bostadsomradenas
gator tillsammans med gang- och cykelnitet
skapar ett finmaskigt nat vilket gor att gang-
strackan inte upplevs som nagon stérre omvag
jamfort med fagelvigen.

Gangpassagerna i Asperéd dr omarkerade
med undantag f6r en passage pa Byavigen
strax soder om busshallplatsen, se Figur 9-8.
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Figur 9-5. Gang- och cykelvagar samt stigar i Asperod.

Figur 9-6. Gang- och cykelvag i Asperdd som férbind-
er busshallplats med Snavavagen.

Figur 9-7. Grusstig mellan busshaliplats och Hérjelva-
gen.
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Figur 9-8. Malad gangpassage Gver Byavagen.

Figur 9-9. Mossavagen mellan Asperdd och fotboll-
splanen norr om Asperod.

Figur 9-10. Trandsvagens gaturum.

Figur 9-11. Den taktila kontrasten mellan asfalt och
gras utgor ett naturligt taktilt strak.
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Asperdd har ett rekreationsomrade mitt i
titorten, niara busshallplatsen. Har passerar
gang- och cykelvigen och hir finns en lek-
plats. Omradet utanfor tittbebyggt omrade
karaktariseras av det skianska odlingslandska-
pet med langa vyer och tridrader som utgor
odlingsgrinser. Triddungar ir ett vanligt inslag
1 odlingslandskapet vilka tillf6r en gronska
som ir typisk for det mittskanska landskapet.

Avseende tillgiangligheten sa ir storre delen
av trottoarerna nedfasade till nollniva i kors-
ningar. Emellertid saknas taktila plattor i
Asperéd.

Parkering for cykeltrafik finns vid busshall-
platsen men saknas i 6vrigt i byn.

Bristanalys

Gatorna med hogre trafikfléden har trottoa-
rer vilket ar bra. Trottoarerna dr dock smala.
Avsaknaden av trottoarer pa Ovriga gator
bedéms som acceptabel pa grund av

det laga trafikflodet.

Den upptrampade stigen mellan busshall-
platsen och Horjelvigen dr ett tecken pa

att denna genvig ofta anvinds av boende 1
Aspersd. Kvaliteten pa denna stig bor hojas.

Overgangsstillet pa Byavigen ir i behov av
ommailning, For att sikerstilla lig hastighet
pa fordonstrafiken vid passagen si kan dver-
gangsstillet kombineras med ett farthinder.
Denna atgird kan ocksa sinka hastigheten for
motorfordonstrafiken pa Byavigen.

Kvaliteten pa nitet for gang- och cykeltrafik
bedéms bland annat med avseende pa genhet
vilket har analyserats. Behovet av ett gent nit
ar generellt stort for gang- och cykeltrafik. I
Asperéd bedéms hela titorten ha en godkind
genhetskvot, det vill siga att det verkliga gang-
eller cykelavstindet mellan tva punkter skiljer
sig inte naimnvart fran fagelvigen.

Trottoarerna i Asperéd ir i korsningspunk-
terna till stérre delen nedfasad till nollniva
med kérbanan. Detta dr bra ur tillginglighets-
synpunkt f6r personer med rullstol och rulla-
tor som kan rulla upp och ner frin trottoaren.
Det saknas dock taktila varningsplattor helt i



titorten vid passager som inte dr markerade
vilket forsvarar orienteringen for synskadade
personer med teknikkipp. Aven den marke-
rade passagen 1 hjd med busstationen saknar
taktila plattor.

Det finns naturliga ledstrak i Asperéd som
fraimst utgors av kontrastskillanden mellan
asfalt och planterad mark, se Figur 9-11.

Tillgiangligheten for personer med funktion-
snedsittning bedéms som icke godkind vilket
frimst beror pa att omarkerade passager lings
huvudstriken for gang inte dr anpassade for
personer med nedsatt syn/blindhet, se Tabell
9-4.

Asperéd trafikeras av Skanetrafikens region-
bussar dir flertalet dr av laggolvstyp. Forbi
héllplatsen Anklam vid vig 13 passerar Skane-
Expressens bussar som ér forsedda med lift.
Hallplatsliget Asperéd ir anpassat for person-
er med funktionsnedsittning vilket ger god-
kind standard (gron markering) enligt Trast,
se Tabell 9-4.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
gang- och cykeltrafiken grundar sig pa ar att fa
fler boende i Asperéd att transportera sig till
fots och med cykel istillet for att ta bilen samt
att fa fler att motionera.

For att na upp till malet om fler gdende och
cyklande i Asperdd har foljande strategier satts

upp:
. Attraktivare miljo

Genom att anligga fler grona ytor i Asperdd
kan attraktivare miljGer skapas for de som gar
och cyklar vilket kan generera fler resor till
fots och med cykel. Fér de som motionerar
genom en promenad ér de bilfria rekreations-
omradena viktiga.

. Fler métesplatser

Fler métesplatser dir boende i Asperéd kan
traffas. Moten mellan manniskor kan ske pa
olika sitt, exempelvis finns planerade méten
pa café och sa finns det spontana méten som
kan uppkomma da tva vinner spontant triffar
varandra pa gatan.

Genom att fi fler minniskor i rérelse i
tatorten och fa fler att transportera sig till fots
okar chanserna till att spontana méten. Bankar
kan placeras ut i trevliga miljéer som 1 parker
och lings populira gangstrak.

*  Bygga for gang och cykel

Strategin 4r att bygga fler gang- och cykel-
banor i Asperéd som skapar ett genare och
mer trafiksikert gang- och cykelnit i titorten
med farre strickor i blandtrafik. Vidare syftar
strategin till att bygga ytterligare cykelpark-
ering i anslutning till busshallplatsen for att
frimja resandet med cykel.

*  Forbittrad tillginglighet

Strategin grundar sig pa att alla i Sjébo kom-
mun ska ha samma rittigheter till den fysiska
miljon. Genom inventering kan hinder 1 den
tysiska miljon identifieras och dtgirdas enligt
de rad som finns i HIN - Enkelt avhjalpta
hinder. Strategin grundar sig ocksa pa att
informera privata aktérer om vilka skyldig-
heter de har enligt HIN.

¢ Okad trygghet

Belysning pa gang- och cykelbanor/vigar

ger Okad trygghet for gaende varfor forbit-
trad belysning i Asperdd ir en strategi for att
uppna 6kad trygghet. Fokus ska ligga pa att
komplettera belysning pa huvudstraken f6r de
oskyddade trafikanterna.

Tabell 9-4. Kvalitetsbeddmning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade gingytor o,
(gdngbana och passage)

Andel anpassad kollektivtrafik o,
(hallplatser och fordon)

Grén Gul Rod

80-95

80-95
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. Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikan-
ter 4r inblandade pa Asperdds trafiknit. De
senaste fem dren har tre trafikolyckor intréf-
fat i Asper6d. Att det dr fa olyckor innebir
givetvis att det svart att styra mot detta mal.
Trafiksakerheten kan hojas dels genom att
anligga fler trottoarer och gang- och cykel-
banor/vigar i titorten, dels genom att sinka
hastigheten i viktiga korsningspunkter. Fler
strickor med separering mellan gang- och
cykeltrafik. Markbeldggningen ska halla hog
standard varfor den bor ses over och atgirdas
vid behow.

Aven drift- och underhallsatgiarder dr viktigt
pé de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
ror sig. Sjobo kommun har ett informations-
blad pa hemsidan dir siktens betydelse f6r
trafiksikerheten beskrivs. I informationsbladet
“Klipp Hécken” framgiar det bland annat vil-
ka héjder som bor gilla f6r hickar och bus-
kage vid utfarter och vid korsningar. Vidare
beskrivs att hickar och buskage bor vixa inom
eget tomtomrade och att det ar viktigt att
gatubelysningen ar fri frain skymmande vegeta-
tion (Sj6bo, 2014).

J Beteendepaverkan

Beteendepaverkande édtgirder som far fler
boende i Asperéd att ga till fots eller cykla
som transportmedel istallet f6r bil. Kampanjer
ar en viktig del 1 arbetet med beteendepiver-
kan och kan med férdel drivas tillsammans
med andra kommuner och Region Skane.
Kampanjer kan rikta sig mot olika slags trans-
porter si som resor till arbetet eller korta resor
dir kampanjen syftar till att flytta Gver bilresor
till miljévanligt alternativ. Framgangsrika kam-
panjer bygger pa en god dialog med boende
och intressenter, sa som foretagare och arbets-
givare.

Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende gang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i f6rsta hand genomfora
mindre resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.
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Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

U Attraktivare miljo

Asperdd har ett mindre rekreationsomrade i
mitten av byn dir gang- och cykelvigen pas-
serar igenom. Detta omrade har potential att
utvecklas till en dnnu trevligare miljé med mer
gronska.

*  Fler motesplatser

Antalet parkbankar kan 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-
giskt utvalda platser dir mycket folk ror sig for
att mojliggora fler métesplatser.

1 ovan nimnda rekreationsomride finns en
lekplats som idag lockar till sig barn, barn-
torildrar och till viss del yngre ungdomar.
Genom att placera ut mer aktiviteter som
exempelvis boulebana, “slinga drtpase”,
“bollstege” och “fallande tornet kan dven
ungdomar, vuxna och den ildre generationen
av boende i titorten kinna sig vilkommen till
platsen. Exempel pa aktiviteter visas i Figur
9-12 till Figur 9-14. Val av aktiviteter bor ske
1 samrad med berérda parter. Genom en val
genomtinkt plantering kan olika rum skapas,
exempelvis uppdelat per aktivitet. Ny planter-
ing ska vara av limpliga vixter som inte fram-
kallar allergiska reaktioner. Allergiska reak-
tioner pa vaxter varierar dock fran person till
person men Astma- och allergiférbundet har
tagit fram en lista med lagallergena vixter och
denna lista kan med férdel anvindas. Aktivi-
teterna ska avspegla de boendes behov varfér
en social konsekvensanalys foreslas goras. En
sadan analys ger svar pa vilken typ av minni-
skor som bor i tatorten, vilka intressen de har
och hur de boende anvinder titorten.

*  Bygga f6r ging och cykel

Foljande gator foreslas byggas ut med gang-
och cykel-vig/bana:

- Tranasvigen

- Byavigen



- Den upptrampade stigen mellan
busshallplatsen och Hoérjelvagen

- Mellan Asperdd och Lévestad lings
den gamla banvallen (¢ aktuell inom

tidsramen for denna trafikplan)

Foreslagna gang- och cykelbanor/vigar redo-

visas i bilaga 2.

Foreslagen cykelvag mellan Asperéd och
Lovestad skulle kunna utgora bade en trans-
portled for cyklister samt att den kan utgora

en gang- och cykelvig f6r den som vill besoka

naturen norr om Asperéd. I ett andra steg
finns forslag om att anligga en giang- och
cykelvig mellan Lovestad och Sjobo. Det
innebir att det i framtiden skulle finnas moj-
lighet att cykla pa cykelvig mellan Asper6d
och Sj6bo.

Den foreslagna regionala cykelvigen blir tro-
ligtvis inte aktuella inom trafikplanens tids-
period, men redovisas dnda for att visa pd en
viljeinriktning;

e Forbittrad tillginglighet

En inventering av Asperdd ska goras dir
raden i HIN ligger till grund. Sjébo titort
foreslas inventeras under dr 1-6, med start
2014. Dairefter foreslas 6vriga titorter 1 kom-
munen inventeras, se Tabell 9-5. Asper6d

inventeras alltsa under ar 9, det vill siga 2022.

Det ar dock viktigt att dven under tiden fram
till dess arbeta med passa-pa-atgirder. Vid
beliggningsunderhall kan exempelvis gatan
anpassas for personer med funktions-
nedsittning. Under inventeringen identifieras
platser som inte dr tillgangliga for personer
med funktionsnedsittning och forslag ges pa
atgiarder som gor att platsen blir tillganglig.
Exempelvis ska buskage som hinger 6ver

gatan resas bort och viktiga korsningspunkter

ska forses med taktila plattor. En prioritering
gOrs av atgirderna och dtgirderna bor goras
samma ar som inventeringen.

Figur 9-12. “Slanga artpase”.

Figur 9-13. “Bollstege”.

Figur 9-14. “Fallande tornet”.
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Tabell 9-5. Forslag pa zonindelning for inventering i Sjébo och i Sjébo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omride

1 Huvudstrik f6r ging Sjébo 6 Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sjébo Blentarp, Vollsjo

3 Nordéstra Sjébo 8 Lévestad, Bjdrsjolagird
4 Syddstra Sjébo 9 Asperdd, Sévde

5 Sydvistra Sjébo 10 Klasarod

¢ Okad trygghet

Gang- och cykelvigen lings gamla jarnvigs-
sparet forbi lekplatsen ér belyst, likasa ér alla
gator i Asperdd belysta. Busshallplatsen och
dess niromraden ar val upplysta och réjda
fran buskage varfér dem bedéms som trygga
och inga atgarder foreslas.

. Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ér
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att minska bilan-
vandningen. Gangtrafiken ska kunna 6ka utan
att antalet olyckor 6kar. I Asperdd har tre
olyckor intriffat under en femarsperiod. Av
dessa olyckor har samtliga intriffat pd huvud-
gatorna Snavavigen och Byavigen.

Forstirkt belysning forslas i korsningspunkter
dir gang- och cykelvigar korsar varandra och
dir dem korsar gator. Den forstirkta belysnin-
gen lyser upp korsningspunkten vilket gor

att trafikanterna i korsningspunkten tydligare
framtrider under dygnets morka timmar,

se Figur 9-15. Forstirkt belysning foreslas i
korsningen dir gang- och cykelvigen korsar
Byavigen. Forstirkt belysning foreslas ocksa i
korsningen Byavigen/Askarodsvigen.

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gingvig pa trottoarer
ska spridas till ber6rda fastighetsigare. Syftet
ir att informera villadgare om tillatna hojder
pa hickar och buskage samt att det inte ar
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoat.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgirdas

I Asperod finns det ingen koncentration av
olyckor i nagra sarskilda korsningspunkter.
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Dock féreslas hastighetssinkande atgirder 1
korsningen dir gang- och cykelvigen korsar
Byavigen.

Den effektivaste och sidkraste dtgirden for att
siakra lag hastighet vid en passage iar att bygga
ett farthinder i anslutning till passagen.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas

Fler gator i Asperdd ska forses med ging- och
cykelytor som ér separeras frin motorfordon-
strafik. Olyckans allvarlighetsgrad styrs manga
ganger beroende av motorfordonstrafikens
hastighet, ju hégre hastighet desto allvarligare
skada pa den oskyddade trafikanten. Genom
att gora gaturummet smalare kan hastigheten
pa motorfordonstrafiken sinkas och ett mer
trafiksikert klimat skapas da.

Trafiksakerhetsh6jande atgirder pa statliga
vigar, som framgar av denna trafikplan, ska
samordnas mellan kommunen och Trafikver-
ket. Trafikverket dger och ansvarar f6r de stat-
liga vigarna vilket innebir att de beslutar om
och nir atgirderna ska genomforas.

Figur 9-15. Exempel pa forstarkt belysning vid en
gang- och cykelpassage.




. Beteendepiverkan

Forslaget pa beteendepaverkande atgarder
bygger pa att fa fler boende 1 titorten att ga
eller cykla istillet for att kora bil.

Ett viktigt tankesatt for att fa fler att ga och
cykla som transportmedel ér att sinka trosk-
larna och acceptera mindre férandringar,
exempelvis att ga med barnet till dagis en gang
1 veckan och acceptera skjutsning de 6vriga
fyra dagarna i veckan. Det ér trots allt ett steg
1 ratt riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att

alltid marknadsfora cykeln samt att visa pa
enkelheten med cyklingen. Exempelvis kan
cykelkartor skickas ut till boende, cykelstall ska
finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshallplats.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att lyfta fram befintliga och anlig-
ga nya grona ytor kan en attraktivare miljo
tor de boende skapas. Aktiviter 1 anslutning
till befintlig lekplats skapar mojligheter for
spontana moten mellan ménniskor samt att
olika aldersgrupper kan triffas pa en och
samma plats vilket skapar samhorighet. Fler
parkbinkar féreslds i Asperod vilket kan ge
upphov till fler spontana moten. Strategiskt
utplacerade parkbinkar dr dven viktiga kom-
ponenter lings gangstrak for personer med
funktionsnedsittning, vars fysiska férmaga
kriver en plats att vila pa med jimna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet

ger en genare och trafiksdkrare milj6 for de

oskyddade trafikanterna vilket dven dr 1 linje
med Sjébos trafiksikerhetsvision frin 2008

som siger att ingen ska dédas eller skadas

allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
2020

Forslaget att bygga ut cykelvig till Lovestad
och Tomelilla 6kar tillgingligheten till narlig-
gande titorter. Det gor det mojligt f6r ung-
domar och andra som inte har kérkort eller
bil att pa ett sikert sitt transportera sig till
och fran vinner och fritidsaktiviteter. Samti-
digt blir ungdomarna mer sjilvstindiga och

samre trender som att fordldrar skjutsar sina
barn till trining eller andra aktiviteter undviks.
Skjutsande forildrar dr ett stort problem

ur trafiksikerhetssynpunkt da de skapar en
mindre trafiksiker milj6 f6r de barn och ung-
domar som viljer att ga eller cykla till sin akti-
vitet. Detta skapar en ond cirkel dir fler och
fler fordldrar skjutsar sina barn till skolan.

Den foreslagna tillgianglighetsinventeringen
kommer att resultera i en tillginglighetsanpas-
sad titort ar 2022, om erforderliga atgarder
vidtas. Foreslagen tillganglighetsinventering
innebdr dven att de busshallplatser som inte
ar tillginglighetsanpassade dtgirdas. Samtliga
atgirder som foreslas for okad tillginglighet
pa mikroniva kommer att leda till att fler méin-
niskor kan vara delaktiga i samhallet vilket dr
viktigt f6r demokratin och jimstilldheten

1 samhillet.

Beteendepéverkande dtgirder som foreslds
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksakrare milj6 f6r de
oskyddade trafikanterna och framfor allt f6r
barnen i tatorten.

9.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade forandringar

Asperéd trafikeras av busslinje 338 som gar
mellan Sjébo och Tomelilla via Asperéd, se
Tabell 9-6.

Busslinje 338 frin Asperdd till Sjébo tar cirka
40 minuter och strickan mellan Asperéd och
Tomelilla tar cirka 15 minuter.

I Asperéd finns ett hallplatsldge vid centrum
av titorten, hallplats Torget, se Figur 9-16.

Busstrafiken 1 Sjobo kommun planeras och
beslutas av Skidnetrafiken. Samrad sker dock
med Sjobo kommun om var och hur buss-
linjerna ska ga.
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Tabell 9-6. Busslinjer som trafikerar Asperéd vardagar.

Avgingar
Linje sy Morgon, Férmiddag, | Eftermiddag, Kvill,
kl. 05— 09 kl. 09 — 13 kl. 13— 18 kl. 18 — 23
Sjbo — Asperéd —
Tomelilla 4 2 4 3
338 Tomelilla — A 6d
pmeitia = Asperod = 3 2 4 1

Sjébo

Bristanalys Framkomlighet

Bedomning av kollektivtrafiken som helhet i
Asperod gors utifran nirhet, framkomlighet
och tillginglighet. Narheten bedoms utifrin
avstand mellan hallplatser och bostider samt
avstand mellan hallplatser och viktiga mal-
punkter. Framkomligheten bedéms utifran
bussens moijlighet att hinderfritt kdra mellan
héllplatsligena. Tillgangligheten bedéms uti-
fran tva perspektiv, hur tillgiangliga busshall-
platserna dr for personer med funktionsned-
sattning och hur tillginglig bussen dr med
avseende pa turtitheten.

Narhet

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
tatort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
héllplats for lokaltrafik. I Asperéd saknas dock
lokaltrafik men hallplatsavstindet 500 meter ar
and4 intressant att studera da det bedoms som
ett onskvirt avstind for normalreseniren.

Ur Figur 9-16 framgar det att hela Asperéd
har hallplatsavstind mindre dn 500 meter
vilket ger hog standard avseende hallplats-
avstand till regionbuss.

Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
héllplatsavstand for personer med funktions-
nedsittning, Drygt hilften av Asper6ds bebyg-
gelse ligger inom avstindet 200 meter fran
héllplatsen varfor hela titorten kan bedémas
som mattligt tillganglig avseende avstiand.
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I Asperéd finns inga framkomlighetsproblem
tor busstrafiken som beror pa kapacitetsbrist 1
trafiknitet.

Busshallplatsen Torget ir utformad som en
vindogla kopplad till Byavigen. Utformningen
gor det mojligt for bussar att pa ett smidigt vis
byta fardriktning. Intill hallplatsen finns park-
eringsmoijligheter for bil.

Tillganglighet

Busshallplatsen ir anpassad for personer med
funktionsnedsittning. Tranasvigen och Byava-
gen kan ses som huvudstrak till hallplatsen i
Asperdd. Dessa strik bor prioriteras hogt med
god framkomlighet.

Det stora problemet for kollektivtrafiken 1
orten 4r dock turtitheten, vilket 4r svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
nagot av de tyngre kollektivtrafikstraken.
Mycket av dtgirderna bor darfor fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknit battre
och att gora det enklare att anvinda.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta
over fler bilresor till kollektiva resor. For att
astadkomma detta behover kollektivtrafikens
konkurrenskraft stirkas.



Asperod
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Figur 9-16. Busshallplatser i Asperdd.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgirder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot stationsomradet, busshallplatserna och
lings busslinjernas rutter genom titorten.

*  Okad tillginglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillginglig f6r personer med funk-
tionsnedsattning, Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktions-
nedsattning enligt Skanetrafikens hallplats-
handbok (2013).

Strategin for god tillginglighet pa makroniva
innebar att det ska vara enkelt for gdende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplatsom-
radena och att det ska finnas méjlighet att par-
kera cykel eller bil i nira anslutning,

Atgirder som forbittrade pendlarparkeringar
foreslas for att enklare kunna anvanda de
tunga kollektivtrafikstraken.

*  Okad trygghet

Genom att 6ka tryggheten for kollektivtrafik-
resendrerna kan en hogre andel boende 1
titorten tankas dka buss.
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*  Beteendepaverkan

Beteendepaverkande dtgirder som far fler att
vilja kollektivtrafik som transportmedel istillet
for bil.

Forslag till féorandringar

Forslagen till férandringar avseende kollektiv-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgarder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och
en del av dtgirderna dr dven kopplade till karta
i bilaga 2.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Inga atgirder foreslas da busstrafiken har god
framkomlighet i Asperéd.

¢ Okad tillginglighet

Utreda forutsittningarna och mojligheterna av
tatare turtathet for busstrafiken.

Tranasvagen och Byavigen, som har pekats ut
som huvudstrik till hallplatsen i Asperéd, ska
prioriteras med god framkomlighet. Exempel-
vis bor straken prioriteras vid sno- och 16v-
rojning.

Moijligheterna att fullt ut utnyttja befint-

ligt bussystem ska ses 6ver. Exempelvis

bor mojlighet att kombinera skolbusstrafik
med vanlig linjetrafik ses 6ver. Mojligheten
att forbestalla busstaxi tider pa dygnet da
busstrafiken inte gar bor utredas.

Vidare kan dven behovet av en pendlar-
parkering vid Anklam ses 6ver. Vid Anklams
hallplats passerar SkaneExpressen 5 (Lund

— Sj6bo — Tomelilla — Simrishamn). En pend-
larparkering 1 detta lige skulle gynna flera
titorter och byar i Ostra Sjébo kommun som
Lovestad, Asperéd och Klasaroéd. For att
gobra parkeringen attraktiv och trygg foreslds
torstiarkt belysning samt att trid och buskage
ses Ovet.
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¢ Okad trygghet

Hallplatserna ska vara rena, fria fran klotter,
rensade fran skymmande buskage och vara vil
upplysta. Vidare atgirder f6r 6kad trygghet
bor utredas for att sikra att ekonomiskt medel
liggs pa ritt atgirder.

. Beteendepaverkan

Skanetrafiken hade en kampanj i Sj6bo

2012 dar de erbjod hushall att bestalla gratis
busskort for tvd veckors resande med Skane-
trafiken. Kampanjer liknande Skédnetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksé vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende i Asperéd for att informera om vilka
kommunikationer med buss som finns, fran
Asperdd, Sjébo och Tomelilla. Information-
skampanjer kan med fordel goras i samverkan
med kampanjer f6r 6kad cykling. Infor-
mationskampanjerna kan ocksa med férdel
beskriva hur biljettsystemet fungerar och var
man kan ladda sitt Jojo-kort och hur det gar
till. Exempelvis kan det vara de som viljer
att inte aka kollektivt pa grund av att det inte
finns nagon laddningsmaskin i titorten. Det-
ta utan kinnedom att det finns maoijlighet att
ladda Jojo-kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid
stationsomradet 1 Sjobo ska skickas ut till
boende i Asperéd. Parkeringsméiligheten intill
busshallplatsen kan fa fler att valja att kora
bilen till Sj6bo for att sen byta till buss mot
storre malpunkt.

Konsekvenser av forandringarna
Genom att kombinera skolbusstrafik med van-
lig linjetrafik sa kan Asperéd fa fler avgangar
fran titorten pa vardagar.



Om forslaget om att anligga en ny parkering
tor bussresendrer 1 Anklam blir till verklighet
sd kan det innebira att fler boende i Aspersd
bérjar pendla med en kombination av bil- och
bussresa vilket innebir att kollektivtrafiken
plockar andelar av fordonstrafiken. Mojlighet
finns ocksa att ha parkeringen som utgangs-
punkt f6r samkorning, Det dr av betydelse att
det framgir att det just dr en pendlarparkering
sa att parkeringsytan anvands dndamalsenligt

och inte av boende eller verksamma i omradet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken innebir att kollektivtrafikresenirer
kidnner en trygghet i att de kan né sin héllplats
oberoende av viderlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som stiller bilen hemma och 1 stallet viljer
bussen som fardmedel.

9.4 Biltrafik

Nulage och planerade forandringar

Fordonstrafiken i och genom Asperdd ir
koncentrerad till Tranasvigen och Snavavigen
som bada ir statligt dgda vigar. Medeldygns-
trafiken pa dessa vigar redovisas 1 Tabell 9-7.
Stora Norregatan ir av uppsamlingskaraktar

men gatan bedéms inte ha nagra storre trafik-
floden.

Tranasvagens och Snavavigens bredd ir rela-

tivt smal (6,0 - 6,5 meter respektive 5,5 meter).

I villaomradena ér vigbredden cirka 6 meter
och trottoarer saknas genomgaende.

Under 2013 har ett arbete med att skylta om
Asperéds gator genomforts enligt hastighets-
planen “Ritt fart 1 staden”. I rapporten Ritt
fart i Sj6bo (2012) foreslds generellt att has-

tigheten inom tittbebyggt omrade sinks

fran 50 till 40 km/tim. Vid skolor foreslas
hastigheten vara 30 km/tim och pa de storre
trafiklederna foreslas hastighetsgrinsen pa 60
km/tim, se Figur 9-17.

I Sj6bo finns en pendlarparkering och en
samakningsparkering,

Parkering i Asperéd sker frimst pa egen tomt
och kantstensparkering ar tillaten 1 villaomra-
dena.

Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnat gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i
Asperéd som beror pa hoga trafikfléden eller
ling vintan i korsningar.

Biltrafikens huvudgatunit f6r de boende i
Asperéd dr utformat som ett ”V” som smi
villagator ér anslutna till. Det har resulterat i
att det finns f4 uppsamlingsgator i titorten.
Denna typ av gatustruktur ger bra nirhet till
malpunkter for biltrafik i Asperdd.

I Asperéd finns inga hastighetssdnkande
atgirder 1 form av exempelvis farthinder eller
refug,

Behov av en effektivare hastighetssikring finns
vid passager och dessa dtgirder redovisas i
kapitel 9.2 Gang- och cykeltrafik. Atgirderna
paverkar fordonstrafikens framkomlighet
negativt men de maste avvigs mot de
oskyddade trafikanternas behov av sikerhet
och tillganglighet.

Orienterbarheten bedoms med avseende pa
hur bra vigvisning dr f6r biltrafiken 1 vignitet,
se Tabell 9-8.

Tabell 9-7. Medeldygnstrafik p& utvalda végar i Asperéd (NVDB, 2013).

. Dygnstrafik oy
Vig (fordon/dygn) Matar
Trandsvigen 2004
Snavavigen 2004
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Figur 9-17. Hastighetsgrénser och statliga végar i Asperéd.

Skyltningen pa det statliga nitet beror framst
korsningar dir féraren ska vilja riktning, stop-
plikt och hastighetsgrinser. I Asperéd finns
vagvisning 20-40 meter innan fyrvagskorsnin-
gen Trandsvigen/Snavavigen frin samtliga
hall. Pa Vanstadsvagen finns skyltning mot
Horijel for fordonstrafik i sédergaende rikt-
ning. Det saknas dock skyltning mot Hérjel
for trafik pa Tranasvigen i norrgaende rikt-
ning. Pa Byavigen ir skyltningen bra.

Vijnings- och stopplikt for trafik pa vig
Tranasvagen framgar tydligt i alla korsnings-
punkter med vigmarke och vigmalning,
Overgangstillet pa Byavigen ir i behov

av ommalning. Hastighetsskyltar finns dar
Asperdd titort botjar.
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Det statliga vagvisningsnatet saknar visning
mot Horjel varfor det inte bedéms ha en god
standard (gul markering) enligt Tabell 9-8.
Vigmalningen dr aven i behov av ommailning
pa bland annat 6vergangsstillet och mitt-
straicken pa Tranasvagen.

Vigvisningen pa det kommunala vignitet dr
konsekvent och kvaliteten pd skyltarna ar bra
vilket ger en god standard enligt Tabell 9-8.

Strategi

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet krivs atgiarder som bade férindrar
och paverkar den fysiska miljon och beteende
hos de boende i Asperéd.



Tabell 9-8. Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

. Ingen konsekvent
Nittyp .
vigvisning
Huvudnit
Lokalnit

Tabellvigvisare vid
viktiga knutpunkter 1
natet

Sammanhingande,
tydlig och konsekvent
vigvisning

Gul

. Minska antalet korda kilometrar

Pé landsbygden finns ett storre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dar
gang- och cykelnitet ar vil utbyggt, kollek-
tivtrafiken har bra turtithet och stérre delen
av den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.

Trafikplanens strategi for mindre titorterna
riktar sig darfor mot att frimja atgiarder som
minskar trafikarbetet med motorfordon, det
vill sdga atgirder som minskar antalet kdrda
kilometar med bil.

Minskad biltrafik, framfor allt i de centrala
delarna skulle fa positiva effekter aven for
malen kring byns karaktir.

*  Enkelt att parkera

Planeringen av parkeringsplatser ska underlit-
ta byten till kollektivtrafik och samakning. Det
ska dven vara enkelt att parkera i nirheten av
malpunkter sa som service och handel.

J Okad trafiksikerhet

Malet f6r trafikplanen ar att 6ka trafiksdker-
heten for samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna dr hogt prioriterade. Sankt has-
tighetsgrins och ombyggnader av gaturummet
ar sdtt att anpassa trafikrummet till mannskans
torutsittningar utifran krockvaldskurvan och
nollvisionens synsitt.

. Beteendepiaverkan

Beteendepaverkande dtgirder som far fler
boende att fiardas kollektivt och fler att resa
kombinerade resor, exempelvis forst resa med
bil till pendlarparkering vid busshallplats f6r
att sen dka bussen till huvudmalet.

Beteendepéverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksakerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.

Forslag till férandringar

Forslagen till f6randringar avseende biltra-
fiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskravande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta i
bilaga 2.

. Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtrafik-
en bittre forutsittningar och att satsa pa bra
gang- och cykelvigar till hallplatsligena. Dessa
atgirder finns redovisade under kapitlen f6r
9.2 Gang- och cykeltrafik och 9.3 Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil for att minska antalet korda
kilometrat.

*  Enkelt att parkera

Mojligheten och behovet av att anldgga en
pendlarparkering 1 anslutning till Anklam ska
utredas. Parkering finns i direkt anslutning till
busshallplatsen vilket dr positivt f6r den som
vill pendla med buss.

. Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
6ver lag i sinkta hastighetsgrinser i Asperdd.
Detta paverkar framkomligheten f6r motor-
trafiken negativt men Okar 4 andra sidan siker-
heten och tillgingligheten f6r de oskyddade
trafikanterna.
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En del av gatorna i Asperéd behéver byggas
om sa att den skyltade hastigheten stimmer
overens med gaturummets tillitna hastighet.

Asperéd har dven behov av utbygenad av
gang- och cykelnitet, detta redovisas i kapitel
9.2 Gang- och cykeltrafik.

J Beteendepiverkan

Se forslag till f6rindring avseende beteende-
paverkan under 9.2 Gang- och cykeltrafik och
9.3 Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Om f6rslaget om att anligga en ny parkering
tor bussresendrer blir till verklighet sa kan det
innebira att fler boende i Asperdd borjar pen-
dla med en kombination av bil- och bussresa
vilket minskar antalet kbrda kilometrar med bil
jamfort med om hela resan gors med bil.

Om f6rslaget om att anligga en ny parkering
tor bussresendrer blir till verklighet sa kan
det innebira att fler boende i Asperéd bot-
jar pendla med en kombination av bil- och
busstresa vilket minskar antalet korda kilo-
metrar med bil jimfért med om hela resan
gors med bil.

Om mojlighet finns att pendelparkera 1 Tome-
lilla och om det marknadsfors pa ritt sitt sd
kan fler bilister tinkas borja kéra kombinerade
resor till sin malpunkt via Tomelilla.

9.5 Sarskild trafik

Nagot sarskilt utryckningsnat finns inte for
Asperéd. Dessa tar i forsta hand huvudgator-
na, det vill siga Vanstadsvigen/Asperdds-
vigen, Snavavagen och Askarédsvigen.

Tung trafik ar tilliten pa samtliga gator. Ambi-
tionen ar dock att sa langt som mojligt leda
trafiken via huvudgatorna och att géra denna
sa trafiksdker som maijligt.

Nulage och planerade forandringar

Inga forandringar dr planerade med avseende
pa sarskild trafik.
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Bristanalys

Framkomligheten for utryckningstrafiken pa
gatunitet i Asper6d ir god med laga trafik-
fléden och fa hastighetssinkande éatgirder.

Strategi

Framkomligheten for utryckningsfordonen ar
viktig. Samtidigt dr det uttalat i riddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
forebyggande. Hastighetssinkande atgarder
kan dérfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor

dock vara sadan att utryckningstiderna kan
haillas.

For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pa gatunitet,
vilket stiller krav pa kérbanebredder och
svingradie.

Fdrslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende sarskild
trafik tar avstamp 1 fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande dtgirder, se kapitel 2.4 Fyrsteg-
sprincipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar daven kopplade till karta 1
bilaga 2.

Hastighetsinkande dtgirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att 6ka trafiksdkerheten pa
de gator som den tunga trafiken 1 huvudsak
anvander. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgarder for att fa ner hastigheterna
pa huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de fore-
slagna atgirderna dven har begrinsad paver-
kan. Cykelbanor och /eller titortsportar kan
innebara att viss tung trafik i stallet viljer
exempelvis riksvagvig 11 och 13.



10 SOVDE

101 Ortens karaktar

Sovde ir en langstrickt titort dar all trafik
genom byn gar pa Sévdeborgsvigen. Orten
priglas ocksa av att den ar nagot av en som-
marort med bland annat bad och amfiteater.
I anslutning till titorten ligger Sévde skogs-
by som har sda méanga invanare att den ér att
betrakta som en titort.

1 S6vde bor det cirka 160 invanare och i Sévde
skogsby bor det cirka 210 invanare (2013).
Viktiga malpunkter f6r S6vde 4r naturen

kring Sovdesjon dar Sévdebadet, bathamn

och idrottsplatser finns. Amfiteatern utgor en
viktig malpunkt under sommaren. Busshall-
platserna utg6r ocksa viktiga malpunkter i
tatorten. Malpunkterna f6r Sovde finns redo-
visade i Figur 10-3.

Figur 10-1. S6évdebadet.

Resebehov

Sovde ar ett samhille dir storre delen av
arbetsplatserna, handel och annan service
finns utanfor titorten varfor bilen utgdr ett
viktigt transportslag for de boende 1 titorten.
Orten har inte ndgon utvecklad service och
saknar livsmedelsaffir. Narmaste livsmedels-
butik finns i Blentarp, cirka fem kilometer
korvigen, som dr serviceort f6r kommun-
delen. I Sj6bo finns mer valsorterade livsme-
delsbutiker och annan service. Avstind frin
Sovde till Sjobo kommuns storsta titorter
redovisas 1 Tabell 10-1.

Sovde har en busslinje som trafikerar titorten
och som binder samman S6vde med Sjobo,
Blentarp och Veberod.

Figur 10-2. Amfiteatern.
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Figur 10-3. Malpunkter i Sovde.

Tabell 10-1. Avstandstabell

Fran Till Avstind vignit (km) Avstind fagelvig (km)
Sovde $j6bo >0 >
Blentarp 5,0 42
Bjirsjolagard 20,4 15,2
Vollsjs 20,4 14,6
Lovestad 22,1 16,0
Aspersd 22,5 16,4
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Figur 10-4. Trafikolyckor i Sévde under en femarsperiod, 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Trafikolyckor

Trafiksidkerheten 1 S6vde kan beskrivas genom
att studera fem ars olycksstatistik fran polis-
och sjukhusrapporter. Antalet registrerade
olyckor i S6vde ir dock sa fa att det endast
ger en svag bild av trafiksidkerheten i titorten.
Morkertalet dr generellt stort f6r de lindriga
olyckorna enligt Transportstyrelsen.

Totalt har det intriffat fem trafikolyckor pa
vignitet under den studerade femarsperioden,
fran 2008 till och med 2012. Samtliga olyc-
kor dr av lindrig karaktar. I Figur 10-4 framgar
det att fyra av de fem olyckor har intriffat pa
Sovdeborgsvigen. Av Tabell 10-3 framgar att
fyra av de fem olyckorna ir singelolyckor.
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Tabell 10-2. Trafikolyckor i Sévde 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Svérhetsgrad Antal Uppdelat per ar

olyckor 2008 2009 2010 2011 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 0 0 0 0 0 0
Lindriga olyckor 5 1 2 0 0 2
Totalt: 5 1 2 0 0 2

Tabell 10-3. Trafikolyckor mellan olika trafikslag och singelolyckor i Sévde 2008-2012. Siffrorna inom parates star
for antalet olyckor inom kategorierna dodsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel | Djur Sliap Fotg. | Cykel | Moped | MC Bil Lastbil | Buss
Fotg. 1(-,-,1)
Cykel |2 (-2 1 (-1
Moped | 1 (--,1)
MC
Bil
Lastbil
Buss

10.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade forandringar

Gangnatet 1 Svde utgors av trottoarer och
stigar. I Oster startar gangnitet i Sévde 1 hojd
med Jagarevigen pa Sévdeborgsvigen dir en
grusad gangstig, som ir separerad med en
skiljeremsa fran gatan, stricker sig cirka 100
meter visterut dir en trottoar tar vid. Denna
trottoar fortsitter sedan pa den sodra sidan av
Sovdeborgsvigen fram till S6vde kyrkan. Dir
hinvisas gaende 6ver pa motsatt sida av vigen
dir trottoaren fortsitter pa den norra sidan

av Sovdeborgsvigen fram till cirka 100 meter
vaster om S6évdemollavigen. Direfter hinvisas
de giende till blandtrafik. Ovriga gator i Sévde
ar av villagatakaraktir och dessa saknar trot-
toarer eller andra gangytor.

Sovdes gangtrafik kinnetecknas darfor av
giende trafikanter i blandtrafik i villaomrade-
na och lings Sévdeborgsvigen av gdende
trafikanter pa trottoar.
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I S6vde finns det enbart en giang- och cykelvag
1 omradet som férbinder Bostadsgatorna Lille
Mats vag, Klockarevigen och Absalons vig
med Sévdemollavigen, se Figur 10-5

Flera upptrampade stigar finns i S6vde for
flanering. Det finns dven stigar som binder
samman de olika bostadsomradena, se Figur
10-5. I samma figur redovisas Skaneledens
strickning genom Sévde.

Skéaneleden passerar genom Sovde, frin Gster
ansluter leden till S6vdeborgsvigen dir och i
vister fortsitter leden lings sj6kanten, i h6jd
med Sévdemollavagen, vidare mot Blentarp.

Sovde ir ett langsmalt samhille men pa grund
av dess ringa storlek ir avstanden dnda inte
linga mellan malpunkter och bostadsomraden.
Detta dr en viktig forutsittning for att vilja att
ga eller cykla for att nd sin malpunkt. Bostads-
omradenas gator tillsammans med gang- och
cykelnitet samt stigarna skapar ett finmaskigt



Sovde
FORKLARINGAR
Befintliga gang- och
cykelvagar/banor
- Stig
e e e Skaneleden

Figur 10-5. Gang- och cykelvagar i Sévde.

nit vilket gor att den verkliga strickan inte

upplevs som ndgon storre omvag jamfort med

tagelvagen.

Det finns tva passager i S6vde som ar mar-

kerade och bada dr pa Sévdesborgvigen. En

av passagerna ir 1 h6jd med kyrkan och en

ar 1 h6jd med badet, se Figur 10-8 respektive

Figur 10-9.

Sovde ir ett rekreationsomrade i sig da de

har en mycket fin natur i titorten och i dess
niaromrade. Ett riksintresse for fritid breder ut
sig 6ver Sovdesjon och hela Sévde ir av riks-

intresse for naturvard.

En lekplats finns strax vister om Absalons vig
1 anslutning till gang- och cykelvigen. Boule-
bana finns 1 anslutning till bastubryggan vid
Sjon.

Omrédet utanfor tittbebygget omrade karak-
tiriseras 1 nord och vist av det skinska
odlingslandskapet med langa vyer och trid-
rader mellan odlingsgrinserna. I séder och

1 6ster karaktiriseras omradet av triddungar
vilka ingar som en del av riksintresset for
naturvard.
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Figur 10-6. Trottoar pa Sévdesborgvagen.

Figur 10-7. Gang- och cykelvag i Sovde.

Figur 10-8. Méalad passage over Sévdesborgvagen vid
kyrkan.

Figur 10-9. Malad och upphojd passage over Sévdes-
borgvagen vid Sévdebadet.
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Avseende tillgingligheten sa ir trottoarerna
nedfasade till nollniva i korsningar. Taktila
plattor finns i anslutning till de markerade pas-
sagerna

Parkering for cykeltrafik saknas vid samtliga
busshallplatser.

Mellan Sévde och Blentarp lings med vag
983 finns planer pa att bygga en gang- och
cykelvag. Strickningen illustreras i rott 1 Fig-
ur 10-10. En arbetsplan for strickan Sévde
-Blentarp dr faststilld och byggstarten ar
planerad till ar 2015. Som ett andra steg finns
planer pa att forlinga gang- och cykelvigen
fran Sovde till Sjobo. Tva alternativa vigar
finns da, antingen via Sévdemollavigen och
Sj6bo sommarby med infart till Sjobo fran
vaster eller via vig 982 och vig 13 med infart i
s6dra Sjobo.

Bristanalys

Gang- och cykelnitet i S6évde ar inte kontinu-
erligt. Sovdeborgsvigen har trottoarer vilket ar
bra. Avsaknaden av trottoarer i villaomradena
ir acceptabel pa grund av det laga trafikflodet.

Avsaknaden av cykelbana lings S6vdeborgs-
vagen bedéms inte som acceptabel. Vidare
bedéms det nédvindigt med gang- och cykel-
vag pa Klockarevigen.

Kvaliteten pa nitet for gang- och cykeltrafik
bedoms bland annat med avseende pa genhet
vilket har analyserats. Behovet av ett gent nit
ar generellt stort f6r gang- och cykeltrafik. I
Sovde bedéms hela titorten ha en godkind
genhetskvot, det vill siga att det verkliga gang-
eller cykelavstaindet mellan tva punkter skiljer
sig inte ndimnvart fran fagelvigen.

Trottoarerna i Sévde ar i korsningspunkterna
nedfasad till nollniva med kérbanan. Detta dr
bra ur tillginglighetssynpunkt for personer
med exempelvis rullstol och rullator som da
kan rulla upp och ner fran trottoaren. Det
saknas dock taktila varningsplattor i titorten
vid passager som inte dr markerade vilket
torsvarar orienteringen f6r synskadade per-
soner med teknikkapp. Aven den markerade
passagen 1 hojd med kyrkan saknar taktila
plattor.
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Figur 10-10.Rd6d stracka illustrerar strackningen av den planerade gang- och cykelvagen mellan Blentarp och
Sévde. Bla och lila linje illustrerar méjliga (ej faststéllda) stréckningar fran Sévde till Sjébo. Bilden & modifierad

och hdmtad fran férstudien (Trafikverket, 2010).

Det finns naturliga ledstrik i S6vde som Sovde trafikeras av Skanetrafikens region-
frimst utgors av den taktila kontrasten mellan bussar dir flertalet dr av laggolvstyp. Hall-
asfalt och planterad mark, se Figur 10-12. platsldget vid Sévdemollavigen ir anpassat

tor personer med funktionsnedsittning, det
ar dock inte hallplatslaget S6vde by. Att en
av tva hallplatsligen ar anpassad for person-
er med funktionsnedsittning ger godkind
kvalitetsbedomning (gron markering) enligt
Trast, se Tabell 10-4.

Tillgingligheten for personer med funktions-
nedsattning bedéms som icke godkind vilket
frimst beror pa att omarkerade passager lings
huvudstriaken f6r gang inte alltid 4r anpassade
for personer med nedsatt syn/blindhet, se
Tabell 10-4.

I S6vde beh6vs fler cykelparkeringar.

Figur 10-11. Sévdesborgvagens gaturum. Figur 10-12. Kontrasten mellan grus och gras utgér ett
naturligt taktilt strak.
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Tabell 10-4. Kvalitetsheddmning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade gangytor o,
(gdngbana och passage)

Andel anpassad kollektivtrafik o,
(hallplatser och fordon)

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
gang- och cykeltrafik grundar sig pa ér att fa
fler boende i S6vde att transportera sig till fots
och med cykel istillet fOr att ta bilen samt att
fa fler att motionera.

For att na upp till malet om fler gaende
och cyklande i S6vde har foljande strategier
upprattats:

e Attraktivare miljé

Genom att anliagga gang- och cykelvigar i den
vackra miljon kan attraktivare miljer skapas
f6r dem som gar och cyklar vilket kan gene-
rera fler resor till fots och med cykel.

e Fler motesplatser

Fler métesplatser dir boende 1 S6vde kan trif-
fas. Moten mellan ménniskor kan ske pé olika
sitt, exempelvis finns planerade méten pa ett
café och sa finns det spontana méten som
kan uppkomma da tva vinner spontant triffar
varandra pa gatan.

Genom att fa fler méinniskor 1 rérelse 1 tit-
orten och fa fler att transportera sig till fots
Okar chanserna till att spontana méten. Bankar
kan placeras ut i trevliga miljéer som 1 parker
och lings populira gangstrak.

*  Bygga for gang och cykel
Fler gang- och cykelbanor/vigar i S6vde som
skapar ett genare och mer trafiksikert nit
for oskyddade trafikanter med férre strickor
1 blandtrafik. Cykelparkering i anslutning till
busshallplatser for att frimja resandet med
cykel.

e Forbittrad tillginglighet

Strategin grundar sig pa att alla 1 Sj6bo kom-
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mun ska ha samma rittigheter till den fysi-
ska miljon. Genom inventering kan hinder 1
den fysiska miljén identifieras och atgirdas
enligt de rad som finns i HIN - Enkelt av-
hjilpta hinder. Strategin grundar sig ocksa pa
att informera privata aktérer om vilka skyldig-
heter dem har enligt HIN.

¢ Okad trygghet

Belysning pa giang- och cykelbanor/vigar ger
okad trygghet f6r gaende varfér forbittrad
belysning 1 S6vde ar en strategi for att uppna
okad trygghet. Fokus ska ligga pd att kom-
plettera belysning pa huvudstriken for de
oskyddade trafikanterna.

. Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikanter
ar inblandade pa Sévdes trafiknit. De senaste
fem aren har fem trafikolyckor intriffat i
Sovde, fyra pa Sévdeborgsvigen och en i
villaomrade. Trafiksakerheten kan héjas gen-
om att anligga fler trottoarer och gang- och
cykelbanor/vigar i titorten. Fler strickor med
separering mellan gang- och cykeltrafik. Mark-
beliggningen ska halla hég status varfor den
bor ses 6ver och atgirdas vid behow.

Aven drift- och underhallsatgirder ir viktigt
pa de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
ror sig. Sjobo kommun har ett informations-
blad pa hemsidan dir siktens betydelse f6r
trafiksakerheten beskrivs. I informationsbladet
“Klipp Hicken” framgar det bland annat vilka
héjder som bor gilla f6r hickar och buskage
vid utfarter och vid korsningar. Vidare besk-
rivs att hickar och buskage bor vixa inom
eget tomtomrade och att det dr viktigt att
gatubelysningen dr fri frain skymmande vegeta-
tion (Sjobo, 2014).



. Beteendepiverkan

Beteendepaverkande dtgirder foreslds som
strategi for att fa fler boende i Sovde att ga till
fots eller cykla som transportmedel istillet for
bil. Kampanjer dr en viktig del 1 arbetet med
beteendepaverkan och kan med foérdel drivas
tillsammans med andra kommuner och Region
Skane. Kampanjer kan rikta sig mot olika slags
transporter sd som resor till arbetet eller korta
resor dar kampanjen syftar till att flytta Gver
bilresor till miljévinligt alternativ. Framgangs-
rika kampanjer bygger pa en god dialog med
boende och intressenter, sa som foretagare
och arbetsgivare.

Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende giang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i férsta hand genomfoéra
mindre resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

e Attraktivare milj6

Sovde har en mycket fin miljo, speciellt lings
med S6vdeborgsvigen som stricker sig lings
med Sovdesjon. Genom att anligga en gang-
och cykelvig lings med vigen kan fler ta del
av den attraktiva miljon.

e Fler motesplatser

Antalet parkbankar kan 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-
giskt utvalda platser dir mycket folk ror sig for

att mojliggora fler motesplatser.

I S6vde finns det aktiviteter £f6r barn och ung-
domar men aktiviteter saknas f6r den dldre
aldersgruppen. Boulebanan vid Sévdesjon
ger aktivitet till den édldre gruppen av boende
1 S6vde. Antalet métesplatser och typen av
motesplatser 1 Sovde bedéms dirfér som till-
fredstallande.

*  Bygga for gang och cykel

Trottoarer och ging- och cykelbanor/vigar
bor byggas ut i Sévde. Gang- och cykelbanor/
vigar som foreslas byggas ut redovisas i bilaga
2. Lings Sovdeborgsvigen finns trottoar men
cykeltrafik far cykla i blandtrafik. Gaturummet
ar smalt lings strackan varfor det bor utredas
om det finns mojlighet att bygga ut f6r en
cykelbana.

Foljande gator foreslas byggas ut med gang-
och cykel-vig/bana:

- Sévdeborgsvigen
- Strickan Sovde — Blentarp
- Strickan Sévde - Sjobo

Cykelparkering foreslas 1 anslutning till samt-
liga busshallplatser 1 S6vde samt intill fotbolls-
planen

J Forbittrad tillganglighet

En inventering av Sovde ska goras dir raden
1 HIN ligger till grund. Sj6bo titort foreslas
inventeras under 4r 1-6, med start 2014.
Direfter foreslas 6vriga titorter i kommunen
inventeras, se Tabell 10-5. S6vde inventeras
alltsa under ar 9, ar 2023. Det ir dock viktigt
att dven under tiden fram till dess arbeta med

Tabell 10-5. Forslag pa zonindelning for inventering i Sjobo och i Sjébo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omrade

1 Huvudstrak f6r gang Sjobo Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sj6bo Blentarp, Vollsjo

3 Nord6stra Sjébo Lovestad, Bjdrsjolagard
4 Sydéstra Sjobo Aspersd, Sévde

5 Sydvistra Sjébo 10 Klasaréd

TRAFIKPLAN FOR SJOBO KOMMUNS TATORTER 10. SOVDE 121




passa-pa-atgarder. Vid beliggningsunderhall
kan exempelvis gatan anpassas for personer
med funktionsnedsattning. Under inventerin-
gen identifieras platser som inte ar tillgingliga
tor personer med funktionsnedsittning och
forslag ges pa atgarder som gor att platsen blir
tillgdnglig. Exempelvis ska viktiga korsnings-
punkter forses med taktila plattor. En priorite-
ring gors av atgirderna och atgirderna bor
gbras samma ar som inventeringen.

¢ Okad trygghet

I Sévde dr gang- och cykelvigen belyst samt
att alla gator i byn dr belysta. Busshallplatsen
Sovde by och hillplatsen vid S6vdemollavigen
ar r6jda fran buskage. Belysningen ar allmin
tor hallplatserna, det vill siga belysningen ar
inte riktad pa hallplatserna utan syftar till att
lysa upp viagen. Hillplatserna kan med fordel
torses med riktad belysning sa att vintande
tydligt syns for andra medtrafikanter.

. Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ar
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att minska bilan-
vindningen. Gangtrafiken ska kunna 6ka utan
att antalet olyckor 6kar. I S6vde har fyra olyc-
kor intraffat under en femarsperiod. Av dessa
olyckor har tre intriffat pa S6vdeborgsvigen.

Forstirkt belysning forslas i korsningspunk-
ter dir gang- och cykelvigar korsar varandra
och dir dem korsar gator. Den forstarkta
belysningen lyser upp korsningspunkten
vilket g6r att trafikanterna i korsningspunk-
ten tydligare framtrider under dygnets morka
timmar, se Figur 10-13. Forstarkt belysning
foreslas 1 korsningen dar gangstrak korsar
Sovdeborgsvigen, det vill siga i h6jd med kyr-
kan och vid S6évdebadet.

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gangvig pa trottoarer
ska spridas till berorda fastighetsigare. Syftet
ar att informera villadgare om tillatna hojder
pé hickar och buskage samt att det inte dr
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoar.

— Olycksdrabbade korsningar ska atgardas

I Sovde finns det ingen koncentration av olyc-
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Figur 10-13. Exempel pa forstarkt belysning vid en
gang- och cykelpassage.

kor 1 nagra sirskilda korsningspunkter varfor
behovet av édtgirder inte beddms som nddvin-

digt.
— Olycksdrabbade strickor ska dtgirdas

Tva olyckor har intriffat pa Sévdeborgsvigen
1 h6jd med Sévde skogsby. Hir borde dtgirder
vidtas for att oka trafiksikerheten. Strickan

ar rak och utan belysning, Behov finns av att
separera fordonstrafiken fran gang- och cykel-
trafik samt att forse strickan med belysning;

Fler gator i S6évde ska forses med gang- och
cykelytor som ér separeras frin motorfordons-
trafik. Olyckans allvarlighetsgrad styrs manga
ganger beroende av motorfordonstrafikens
hastighet, ju hégre hastighet desto allvarligare
skada pa den oskyddade trafikanten. Genom
att gora gaturummet smalare kan hastigheten
pa motorfordonstrafiken sinkas och ett mer
trafiksikert klimat skapas da.

Trafiksakerhetsh6jande dtgirder pa statliga
vigar, som framgar av denna trafikplan, ska
samordnas mellan kommunen och Trafikver-
ket. Trafikverket dger och ansvarar f6r de stat-
liga vigarna vilket innebir att de beslutar om
och nir atgirderna ska genomforas.

. Beteendepaverkan

Forslaget pa beteendepaverkande atgirder
bygger pa att fa fler boende 1 titorten att ga
eller cykla istallet for bil.

Ett viktigt tankesitt for att fa fler att gd

och cykla som transportmedel ar att sinka
trosklarna och acceptera mindre férindringar,
exempelvis att ga med barnet till dagis en ging
1 veckan och acceptera skjutsning de 6vriga



fyra dagarna i veckan. Det ér trots allt ett steg
1 ratt riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att

alltid marknadsfora cykeln samt att visa pa
enkelheten med cyklingen. Exempelvis kan
cykelkartor skickas ut till boende, cykelstall ska
finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshéllplats.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att géra de grona och bla ytorna mer
tillgdngliga kan en attraktivare miljé f6r de
boende och for besckarna skapas. Aktiviter
tor olika aldersgrupper finns i Sévde vilket
skapar en gemenskap i samhillet. Fler park-
béinkar féreslas i Sévde vilket kan ge upphov
till fler spontana moten. Strategiskt utplace-
rade parkbankar dr daven viktigta komponenter
lings gangstrak for personer med funktions-
nedsittning, vars fysiska formaga kriver en
plats att vila pa med jamna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet

ger en genare och trafiksikrare miljo for de

oskyddade trafikanterna vilket dven dr 1 linje
med Sjobos trafiksikerhetsvision fran 2008

som sédger att ’ingen ska dodas eller skadas

allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
20207

Forslaget att bygga ut en cykelvig till Sjobo
och en till Blentarp 6kar tillgangligheten till
nirliggande titorter. Det gor det maoijligt for
ungdomar och andra som inte har kérkort
eller bil att pa ett sakert sitt transportera sig
till och fran vinner och fritidsaktiviteter. Sam-
tidigt blir ungdomarna mer sjilvstindiga och
samre trender som att forildrar skjutsar sina
barn till trining eller andra aktiviteter undviks.
Skjutsande forildrar dr ett stort problem ur
trafiksikerhetssynpunkt da de skapar en min-
dre trafiksaker milj6 for

de barn och ungdomar som viljer att ga eller
cykla till sin aktivitet. Detta skapar en ond
cirkel dar fler och fler féraldrar skjutsar sina
barn till deras aktiviteter.

Den foreslagna tillganglighetsinventeringen
kommer att resultera i en tillganglighetsanpas-
sad titort till ar 2023, om erforderliga dtgirder
vidtas. Foreslagen tillgianglighetsinventering

innebdr dven att de busshallplatser som inte
ar tillginglighetsanpassade dtgirdas. Samtliga
atgirder som foreslas for okad tillginglighet
pa mikroniva kommer att leda till att fler méin-
niskor kan vara delaktiga i samhallet vilket dr
en viktigt f6r demokratin och jaimstilldheten

i samhillet.

Forbittrad och kompletterad belysning i
titorten kommer att leda till generell 6kad
trygghet. Det kan dven resultera 1 att fler viljer
att firdas till fots under de morka timmar-

na pa dygnet istillet fOr att ta bilen. Genom
att forbattra och 6ka andelen strickor med
belysning onskas effekten att fler viljer att ga
oberoende av tid pa dygnet.

Genom att mojliggora parkering av cykel vid
viktiga malpunkter erhalls effekten att fler
viljer att cykla inom orten fOr att na sina mal-
punkter. Fler cykelparkeringar leder dven till
bittre mojligheter att byta fairdmedel under en
reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.

Beteendepiverkande dtgirder som foreslds
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksakrare miljé f6r de
oskyddade trafikanterna och framfor allt for
barnen i titorten.

10.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade forandringar

Sovde trafikeras av busslinje 341 som gar mel-
lan Veberod, Blentarp och Sjébo, se Tabell
10-6.

I S6vde finns det tva hallplatsligen lings med
Sovdeborgsvigen; Sévde by och Sévdebadet,
se Figur 10-14. Hallplatsen Sévdebadet kom-
mer att placeras lingre vister ut i samband
med den nya gang- och cykelvigen mellan
Blentarp och Sévde.

Busstrafiken 1 Sjobo kommun planeras och
beslutas av Skanetrafiken. Samrad sker dock
med Sj6bo kommun om var och hur buss-
linjerna ska ga.
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Tabell 10-6. Busslinjer som trafikerar Sévde vardagar.

Avgingar
Linje St Morgon, Férmiddag, Eftermiddag, Kvill,
kl. 05— 09 kl. 09 — 13 kl. 13 - 18 kl. 18 — 23
Veberéd — Sévde — Sjébo 3 2 4 2
341
Sjébo — Sévde — Veberdd 5 1 5 2
Bristanalys trafik.
Bedomning av kollektivtrafiken som helhet i I
Tillganglighet

Sovde gors utifran nirhet och framkomlighet.
Narheten bedoms utifrin avstind mellan
héllplatser och bostidder samt avstind mellan
héllplatser och viktiga malpunkter. Framkom-
ligheten bedoms utifran bussens mojlighet att
hinderfritt kora mellan héllplatsligena.

Narhet

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
titort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
héllplats f6r lokaltrafik. I S6vde saknas dock
lokaltrafik men hallplatsavstandet 500 meter ar
inda intressant att studera da det bedéoms som
ett Onskvirt avstind for normalreseniren.

Ur Figur 10-14 framgiar det att hela Sovde

har hallplatsavstind mindre dn 500 meter, om
Sovde skogsby inte raknas, vilket ger hog stan-
dard avseende hallplatsavstand till regionbuss.

Hillplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
héllplatsavstand for personer med funktions-
nedsittning. Drygt hilften av Sévde titort
bebyggelse, ej inkluderat Sovde skogsby, ligger
inom avstandet 200 meter fran hallplatserna
varfor titorten kan bedomas som mattligt till-
ginglig avseende avstand.

Framkomlighet

I Sévde finns inga framkomlighetsproblem
for busstrafiken som beror pa kapacitetsbrist i
trafiknitet.

Hallplatsligena S6vde by och Sévdebadet ar
utformade som en bussficka. Det innebir att
bussen kor in i en ficka da den ang6r hall-
platsen, det vill siga bussen limnar korfaltet,
och stoppar pa sa vis inte upp bakomvarnade
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Busshallplats S6vdebadet dr anpassad for per-
soner med funktionsnedsittning vilket inte
hallplatsen S6vde by ar. S6vdeborgsvigen och
Klockarevigen kan ses som huvudstrak till
héllplatserna i titorten och darfor bor dessa
strak prioriteras hogt och ha god tillganglighet
och framkomlighet.

Det stora problemet for kollektivtrafiken 1
orten 4ar dock turtdtheten, vilket 4r svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
nagot av de tyngre kollektivtrafikstraken.
Mycket av dtgirderna bor darfor fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknit battre
och att gora det enklare att anvinda.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin f6r
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta
over fler bilresor till kollektiva resor. For att
astadkomma detta behover kollektivtrafikens
konkurrenskraft stirkas.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgirder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot busshallplatserna och lings busslinjernas
rutter genom tatorten.

¢ Okad tillginglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillgidnglig f6r personer med funk-
tionsnedsattning, Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktionsned-
sattning enligt Skanetrafikens hallplatshand-
bok (2013).

Strategin for god tillganglighet pa makroniva
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Figur 10-14. Busshallplatser i Sévde.

innebir att det ska vara enkelt for gaende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplatsom-
radena och att det ska finnas mojlighet att par-
kera cykel eller bil 1 nira anslutning,

Turtitheten for busstrafiken ska avspegla
Sovdes behov och folja Trafikférsorjnings-
programmet for Skdane 2015 dir riktlinjer
finns for ett basutbud som baseras pa ortens
storleksniva och strikets regionala betydelse.
Atgirder som férbittrade pendlarparkeringar
foreslds for att enklare kunna anvinda de tun-
ga kollektivtrafikstraken.

*  Okad trygghet

Genom att Oka tryggheten for kollektivtrafik-
resenidrerna kan en hégre andel boende i tat-
orten tankas aka buss.

*  Beteendepaverkan

Beteendepéaverkande dtgirder som far fler att
valja kollektivtrafik som transportmedel istillet
fo1 bil.

Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende kollek-
tivtrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna ar dven kopplade till karta i
bilaga 2.
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. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Inga atgarder foreslas da busstrafiken har god
framkomlighet i S6vde.

*  Okad tillginglighet

Forslaget om att etablera en ny pendlarpar-
kering vid hallplatsen Sjébo sommarby ger
inga storre positiva effekter f6r boende 1
Sovde da deras naturliga val av busshallplats,
f6r fird mot Lund och Malmo, dr i Veberod
dir pendlarparkering redan finns. For fird mot
Simrishamn édr Sj6bo busstation det naturliga
valet da denna expressbuss inte stannar vid
hallplatsen Sjobo sommarby. For att fa fler
boende i Sovde att aka buss forelas befintliga
pendlarparkeringar annonseras battre med
sarskilda kampanjer.

En inventering av busshéllplatser foreslds med
Skanetrafikens hallplatshandbok som underlag;

Sovdeborgsvigen och Klockarevigen som ar
utpekade som huvudstrak till hallplatserna i
titorten ska prioriteras hogt och ha god till-
ginglighet och framkomlighet. Exempelvis
bor straken prioriteras vid snd- och 16vréjning,

*  Okad trygghet

Hallplatserna ska vara rena, fria fran klotter,
rensade fran skymmande buskage och vara vil
upplysta. Vidare atgirder f6r 6kad trygghet
bor utredas for att sakra att ekonomiskt medel
liggs pa ritt atgirder.

*  Beteendepaverkan

Skanetrafiken hade en kampanj i Sj6bo 2012
dir de erbjod hushall att bestilla gratis buss-
kort f6r tva veckors resande med Skanetra-
fiken. Kampanjer liknande Skanetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksa vara att byta metod
for att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende 1 S6vde f6r att informera om vilka
kommunikationer med buss som finns, bade
fran Sévde, Sjobo och Veberod. Informations-
kampanjer kan med fordel goras i samverkan
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med kampanjer for 6kad cykling, Informa-
tionskampanjerna kan ocksa med foérdel
beskriva hur biljettsystemet fungerar och var
man kan ladda sitt Jojo-kort och hur det gar
till. Exempelvis kan det vara de som viljer
att inte dka kollektivt pa grund av att det inte
finns nagon laddningsmaskin i titorten. Det-
ta utan kinnedom att det finns maoijlighet att
ladda Jojo-kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid sta-
tionsomradet i Sjobo ska skickas ut till boende
1 S6vde. Parkeringsméjligheten intill busshall-
platsen kan fa fler att valja att kéra bilen till
Sj6bo for att sen byta till buss mot storre mal-
punkt.

Konsekvenser av forandringarna

Genom att kombinera skolbusstrafik med
vanlig linjetrafik sa kan Sévde fa fler avgangar
fran titorten pa vardagar.

Marknadstoring av pendlarparkeringar kan
resultera i att fler boende 1 S6vde borjar pend-
la med bil och buss istillet for enbart med

bil. Den kombinerade reskedjan innebar att
kollektivtrafiken plockar andelar av biltrafikens
korda kilometrar vilket dr bra ur flera aspek-
tara som miljo och trafiksikerhet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken innebir att kollektivtrafikresenirer
kinner en trygghet i att de kan né sin héllplats
oberoende av viderlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som stiller bilen hemma och 1 stillet viljer
bussen som fardmedel.

10.4 Biltrafik

Nulage och planerade férandringar

Fordonstrafiken i S6vde ir koncentrerad till
Sovdeborgsviagen som ir en statligt dgd vig.
Medeldygnstrafiken pa denna vig dr 1845
(2003) och korbanebredden ér cirka 6 meter
med en varierande totalbredd pa vigomradet.



Sovde
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Figur 10-15. Hastighetsgrénser och statliga véagar i Sévde.

Under 2013 har ett arbete med att skylta om
Sovdes gator genomforts enligt hastighets-
planen “Ritt fart i staden”. I rapporten Ritt
fart i Sjobo (2012) foreslds generellt att has-
tigheten inom tittbebyggt omrade sinks

fran 50 till 40 km/tim. Vid skolor foreslds
hastigheten vara 30 km/tim och pa de storre
trafiklederna fGreslas hastighetsgrinsen pa 60
km/tim, se Figur 10-15.

1 §j6bo finns en samakning- och en pendlar-
parkering f6r den som pendlar med bil och
exempelvis vill samkoéra med kollegor till
jobbet respektive f6r den som vill kéra till
busshallplatsen f6r vidare fird med buss till
malpunkt.

Parkering i Sovde sker frimst pa egen tomt
och kantstensparkering ar tillaten 1 villaom-
rddena.

Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnat gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i
Sovde som beror pa héga trafikfloden eller
ling vantan i korsningar.

Biltrafikens huvudgatunit stricker sig rakt
genom S6vde dir Sovdesjon grinsar 1 soder
och i norr grinsar villaomraden.
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Tabell 10-7. Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

. Ingen konsekvent
Nittyp .
vigvisning
Huvudnit
Lokalnit

Tabellvigvisare vid
viktiga knutpunkter 1
natet

Sammanhingande,
tydlig och konsekvent
vigvisning

Gul

I S6vde finns en hastighetssinkande atgird i
form av ett farthinder pa Sévdeborgsvigen i
h6jd med badplatsen, se Figur 10-16.

Behov av en effektivare hastighetssikring
finns vid passager och dessa atgirder redo-
visas 1 kapitel 70.2 Gang- och cykeltrafik.
Atgirderna paverkar fordonstrafikens fram-
komlighet negativt men de maste avvigs mot
de oskyddade trafikanternas behov av sikerhet
och tillginglighet.

Orienterbarheten bedéms med avseende pa
hur bra vigvisning ar for biltrafiken i vignitet,
se Tabell 10-7.

Skyltningen pa det statliga nitet beror framst
korsningar dir féraren ska vilja riktning, stop-
plikt och hastighetsgrinser. Genom Sévde
finns dock bara en anslutande vig till S6vde-
borgsvigen som dr Sévdemollavigen. Till den-
na vag saknas skyltning fran Sovdeborgsvigen.
Vigen kan skyltas mot Sjobo, frimst av intres-
se f6r cyklister. Med foérdel kan detta goras
efter att Trafikverket tagit fram nya riktlinjer
tor vigvisning. D4 vigen ir enskild beh6vs

en overenskommelse goras med vaghallaren.

Figur 10-16. Tatortsport pa Sévdeborgsvagen.
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I 6vrigt dr vigskyltningen konsekvent och
av god kvalitet. Vigbeliggning ar utférd pa

Sovdeborgsvigen ar 2013 varfor den haller
god standard med en bra beliggning och tyd-
lig vagmarkering. Hastighetsskyltar finns dar
Sovde titort borjar och dven 1 titorten. Det
statliga vigvisningsnaitet har ddirmed en sam-
manhingande, tydlig och konsekvent skylt-
ning vilket ger god standard (gron markering)
enligt Tabell 10-7.

Vigvisningen pa det kommunala vigvisnings-
systemet ar liten 1 sin omfattning och den ir
konsekvent. Kvaliteten pa skyltarna édr bra
vilket ger en god standard enligt (gréon mark-
ering) Tabell 10-7.

Strategi

For att na malet om att bilen limnar plats at
bylivet krivs atgirder som bade férandrar och
paverkar den fysiska miljén och beteende hos
de boende i Sovde samt korbeteendet f6r dem
som passerar genom byn.

. Minska antalet korda kilometrar

Pa landsbygden finns ett storre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dir
gang- och cykelnitet dr vil utbyggt, kollek-
tivtrafiken har bra turtithet och stérre delen
av den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.

Trafikplanens strategi for mindre titorterna
riktar sig darfér mot att frimja datgiarder som
minskar trafikarbetet med bil, det vill sidga

atgiarder som minskar antalet kérda kilometar
med bil.

Minskad biltrafik, framfor allt 1 de centrala
delarna skulle fa positiva effekter dven for
malen kring byns karaktir.



. Enkelt att parkera

Planeringen av parkeringsplatser ska underlit-
ta byten till kollektivtrafik och samakning, Det
ska dven vara enkelt att parkera i nirheten av
malpunkter sa som service och handel.

. Okad trafiksikerhet

Malet for trafikplanen ar att Oka trafiksdker-
heten f6r samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna ar hogt prioriterade. Sankt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet dr satt att anpassa trafikrummet
till manniskans forutsittningar utifran krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

. Beteendepaverkan

Beteendepaverkande édtgirder som far fler
boende att firdas kollektivt och att fa fler att
resa kombinerade resor, exempelvis forst resa
med bil till pendlarparkering vid busshallplats
for att sen dka bussen till huvudmailet.

Beteendepéverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksakerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.

Fdrslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende bil-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna dr dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtrafik-
en bittre forutsdttningar och att satsa pa bra
gang- och cykelvagar till hallplatsligena. Dessa
atgirder finns redovisade under kapitlen f6r
10.2 Gang- och cykeltrafik och 9.3 Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil f6r att minska antalet korda
kilometrat.

*  Enkelt att parkera

Mojligheten och behovet av att anligga en
pendlarparkering 1 anslutning till Sjébo som-
marby ska utredas.

Mboijligheten att pendelparkera vid busshall-
platsen 1 6stra Veberod bor utnyttas och
boende i S6vde bor informeras om och i sa
fall var pendlarparkering finns.

. Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
over lag 1 sinkta hastighetsgrinser i Sévde.
Detta paverkar framkomligheten f6r motor-
trafiken negativt men Okar 4 andra sidan saker-
heten och tillgingligheten f6r de oskyddade
trafikanterna.

Sovde har behov av utbyggnad av gang- och
cykelnitet, detta redovisas i kapitel 70.2 Gaing-
och cykeltrafik.

*  Beteendepaverkan

Se forslag till forindring avseende beteende-
paverkan under 70.2 Gang- och cykeltrafik och
10.3 Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Mojlighet att pendelparkera 1 Veberod finns
och om det marknadsfors pa ritt vis tillsam-
mans med Skéanetrafiken och Lunds kommun
sa kan fler bilister tinkas borja kéra kombi-
nerade resor till sin malpunkt via Veber6d.

10.5 Sarskild trafik

Nagot sarskilt utryckningsnit finns inte for
Sovde. Dessa tar i forsta hand huvudgatorna,
det vill sdga Sovdeborgsvigen.

Tung trafik ér tilliten pa samtliga gator. Ambi-
tionen ar dock att sd langt som mojligt leda
trafiken via huvudgatorna och att géra denna
sa trafiksdker som maijligt.
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Nulage och planerade férandringar

Inga férandringar dr planerade med avseende
pa sarskild trafik.

Bristanalys

Framkomligheten for utryckningstrafiken pa
gatunitet i Sovde dr god med laga trafikfloden
och fa hastighetssinkande atgirder.

Strategi

Framkomligheten for utryckningsfordonen ar
viktig. Samtidigt dr det uttalat i riddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
torebyggande. Hastighetssinkande atgirder
kan darfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor
dock vara sadan att utryckningstiderna kan
hallas.

For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pa gatunitet,
vilket stéller krav pa kérbanebredder och
svangradie.
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Forslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende sarskild
trafik tar avstamp 1 fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomfoéra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

Hastighetsankande atgirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att 6ka trafiksdkerheten pa
de gator som den tunga trafiken i huvudsak
anvander. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgarder for att fa ner hastigheterna

pa huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de foresla-
gna atgirderna dven hir begrinsad paverkan.



11 BLENTARP

BL

111 Ortens karaktar

Blentarp ir en av tre serviceorter i kommunen
med bland annat skola 1-9 och viss service i
form av livsmedelsbutiker. I titorten bor det
cirka 1 200 invinare och Blentarp dr den av
titorterna i Sj6bo kommun som vuxit mest de
senaste aren, vilket bland annat har att géra
med den relativa nirheten till Veberéd och
dirmed tillgang till de starka kollektivtrafik-
straken lings riksvig 11. Utbyggnaden de sen-
aste aren har skett relativt utspritt, vilket gjort
avstanden langa i férhallande till ortens stor-
lek. Blentarp ir vidare den enda av titorterna
med landsvigen som tidigare gick genom byn i
ny strackning vilket gor att genomfartstrafiken
1 nordsydlig riktning gar utanfor orten.

Figur 11-1. Blentarps kyrka.

Viktiga malpunkter for Blentarp ar Stork-
skolan med forskoleklasser och drskurs ett

till nio. I Blentarp finns ocksa en friskola

och andra forskolor. 1 de centrala delarna av
titorten finns livsmedelsbutik och begrinsad
service. Blentarp har flera lekplatser utspridda
1 titorten och idrottsplatser finns 1 sydvist.
Rekreationsomride finns nordvist om Stork-
skolan. Malpunkterna for Blentarp finns redo-
visade i Figur 11-6.

Figur 11-2. Rekreationsomrade nordvast om Stork-
skolan.
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Figur 11-3. Malpunkter i Blentarp.

Resebehov

Blentarp ir ett samhaille dir ett begransat
antal arbetsplatser finns 1 titorten, handel och
annan service ir begrinsad vilket gor bilen till
ett viktigt transportslag for de boende. I Sjobo
finns mer vilsorterade livsmedelsbutiker och
annan service. Avstand fran Blentarp till Sj6bo

kommuns storsta tatorter redovisas 1 Tabell
11-1.
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Blentarp har en busslinje som trafikerar tit-
orten och som binder samman Blentarp med
Sj6bo, S6vde och Veberdd. Av Tabell 11-1
framgar det att Blentarp har relativt néra till
Veberéd och kollektivtrafiken dar. Tabellen
visar ocksa att avstandet till Sjobo lings vig-
nitet ar langt jamfort med fagelvigen.




Tabell 11-1. Avstandstabell

Frin Till Avstind vignit (km) Avstind fagelviag (km)
Blentarp Sj6bo 14,3 8,5
Bjirsjolagard 245 16,4
Vollsjo 245 17,6
Lovestad 274 19,9
Aspersd 27,8 20,1
Sévde 5,6 4.2
Veberod 9,7 8,9

Trafikolyckor

Trafiksakerheten i Blentarp kan beskrivas
genom att studera fem drs olycksstatistik

fran polis- och sjukhusrapporter. Antalet
registrerade olyckor i Blenarp ger en bild av
trafiksakerheten i titorten. Morkertalet ar
generellt stort f6r de lindriga olyckorna enligt

Transportstyrelsen.

Totalt har det intriffat 31 trafikolyckor pa vig-
nitet under den studerade femarsperioden,
fran 2008 till och med 2012. 29 olyckor var

av lindrig karaktir och tvéd av svar karaktir. I
Figur 11-4 framgiér det att de svira olyckorna
har intriffat pa Skurupsvigen och i korsnin-
gen Blentarpsvigen/Gamla vigen. Av Tabell
11-3 framgar att 23 av de 31 olyckorna ar
singelolyckor.

Tabell 11-2. Trafikolyckor i Blentarp 2008-2012 (Transportstyrelsen, 2013).

Svirhetsgrad ojl;gir Upz;l;l;t e 2009 2010 2011 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 1 1 0 0 0
Lindriga olyckor 29 7 8 2 3 9
Totalt: 31 8 9 2 3 9

Tabell 11-3. Trafikolyckor mellan olika trafikslag och singelolyckor i Blentarp 2008-2012. Siffrorna inom parates
star for antalet olyckor inom kategorierna dédsolycka, svar olycka och lindrig olycka (Transportstyrelsen, 2013).

Singel | Djur Sliap Fotg. | Cykel | Moped | MC Bil Lastbil | Buss
Fotg, 6 (-,-,0)
Cykel |7 (--7)
Moped | 2 (-,-,2)
MC 1(,-1)
Bil 7 (-,1,6) 1(¢-1) 1,50
Lastbil | 1 (-,-,1) 1G1,) 2 (-2
Buss 1(,-,1)
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Figur 11-4. Malpunkter i Blentarp

11.2 Gang- och cykeltrafik

Nulage och planerade forandringar

Gang- och cykelnitet i Blentarp utgérs av trot-
toar pa Blentarpsvigens vistra sida, fran cirku-
lationsplatsen till Smedjevigen och gangyta pa
Skurupsvigens vistra sida mellan Ebbe Eng-
dalsvigen och cirkulationsplatsen. Gang- och
cykelbanor/vigar visas i Figur 11-5. Ovriga
gator saknar trottoarer eller har bara en liten
bit trottoar. Blentarps gangtrafik kinnetecknas
darfor av gdende trafikanter i blandtrafik i
villaomradena.
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Lings med huvudstraken saknas cykelbanor
varfor cyklister far cykla i blandtrafik. Bland
annat saknas cykelbanor pa Blentarpsvigen,
Simontorpsvagen, Skurupsvigen och Smedje-
vagen.

I omradet kring skolan finns en koncentration
av gang- och cykelvigar. Elever som bor 1
nordvistra Blentarp fir nyttja Prastavigen
som dr en grusad skogsvig for att ta sig till
och frin skolan, se Figur 11-7 .
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Figur 11-5. Gang- och cykelvagar i Blentarp.

I Blentarp ir avstanden inte langa mellan
malpunkter och bostadsomraden, bortsett
fran bostadsomradet i nordvistra Blentarp

dir gatorna Vindvigen och Ravinvigen bland
annat finns. Korta avstand ar en férutsittning
tor att vilja att ga eller cykla for att na sin mal-
punkt. Bostadsomradenas gator tillsammans
med gang- och cykelnitet skapar ett gangnit
som for en del strickor kan upplevas som en
omvag jamfoért med fagelvagen.

Passager i Blentarp dr bade omarkerade och
markerade, se exempel pa passager i Figur
11-8 och Figur 11-9.

Blentarp har ett rekreationsomrade norr om
skolan och fotbollsplanen. Skaneleden pas-
serar ocksa Blentarp. Leden stricker sig fran
vaster till Oster.

Avseende tillgingligheten for personer med
funktionsnedsittning sa ér trottoarer nedfasa-
de till nollniva i korsningar. Det saknas dock
taktila plattor vid omarkerade passager i Blen-
tarp.

Parkering for cykeltrafik saknas i anslutning till
Blentarps busshallplatser.
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Figur 11-6. Gang- och cykelvag norr om skolan.

Figur 11-7. Prastavagen anvands som skolvag.

Figur 11-8. Omarkerad passage éver Skurupsvagen.

Figur 11-9. Gang- och cykelpassage med refug och
gatsten. Passagen &r tillganglighetsanpassad.
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Mellan Blentarp och Sévde lings med vag

983 finns planer pa att bygga en giang- och
cykelvig, Strickningen illustreras i rott i Figur
11-10. En arbetsplan for strickan Blentarp -
Sovde ir faststilld och byggstarten ar planerad
till ar 2015. Som ett andra steg finns planer pa
att koppla samman gang- och cykelvigen fran
Sovde till Sjobo. Tva alternativa vagar finns da,
antingen via Sovdemollavigen och Sj6bo som-
marby med infart till Sjobo fran vister eller via
vig 982 och vig 13 med infart i sédra Sjobo,
se Figur 11-10.

Utover detta finns en avsiktsférklaring om
gang- och cykelled mellan Hemmestorp och
Veberod.

Bristanalys

Avsaknaden av gangytor i villaomradena ér

1 de flesta fall acceptabel pa grund av gator-
nas laga trafikflédet. Dock bedéms avsak-
naden inte som acceptabel pa Smedjevigen
och Simontorpsvigen da dessa gator dr av
uppsamlande karaktir. Vidare bor behovet av
gangytor ses 6ver pa Emil Hanssons vig.

Mojligheten att anldgga gang- och cykelbana
lings Blentarpsvigen, Skurupsvigen, Smedje-
vigen och den saknades delen pa Simontorps-
viagen bor ses Gver.

Kvaliteterna f6r gang- och cykeltrafiktrafiken
bedéms bland annat med avseende pa genhet i
nitet vilket har analyserats. I Blentarp bedoms
storre delen av titorten ha en godkind gen-
hetskvot, det vill sdga att det verkliga gang-
eller cykelavstaindet mellan tva punkter skiljer
sig inte namnvirt fran fagelvigen. Bostads-
omradet i nordvistra delen av Blentarp
bedéms dock inte ha en godkind genhetskvot.
Detta beror pa att omvagen blir ling f6r den
som bor pa exempelvis Ravinvigen och ska

ta sig till skolan via Pristgatan jamfért med
fagelviagen.

Trottoarerna 1 Blentarp ir i1 korsningspunkter-
na nedfasad till nollniva med koérbanan. Detta
ar bra ur tillginglighetssynpunkt fér personer
med rullstol och rullator som kan rulla upp
och ner fran trottoaren. Det saknas dock tak-
tila varningsplattor 1 titorten vid passager
vilket forsvarar orienteringen for synskadade
personer med teknikkdpp.
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Figur 11-10.R6d stracka illustrerar strackningen av den pl

anerade gang- och cykelvagen mellan Blentarp och

Sévde. Bla och lila linje illustrerar méjliga (ej faststéllda) stréckningar frén Sévde till Sjébo. Bilden & modifierad

och hédmtad fran férstudien (Trafikverket, 2010).

Det finns naturliga ledstrak i Blentarp som
frimst utgors av kontrastskillnaden mellan
asfalt och planterad mark, se Figur 11-12.

Tillgangligheten for personer med funktions-
nedsittning bedéms som icke godkind vilket
frimst beror pa att passager lings huvud-
straken for gang inte alltid 4r anpassade for
personer med nedsatt syn/blindhet, se Tabell
11-4.

Blentarp trafikeras av Skdnetrafikens region-
bussar dir flertalet ar av laggolvstyp. Hallplats-
liget Hasselvagen dr anpassade for personer
med funktionsnedsittning, 6vriga hallplatser
ar inte anpassade vilket inte dr acceptabelt (r6d
markering) enligt Trast, se Tabell 11-4.

I Blentarp beh6vs cykelparkeringar vid samt-
liga hallplatser.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin f6r
gang- och cykeltrafik grundar sig pa ér att fa
fler boende i Blentarp att transportera sig till
fots och med cykel istillet fOr att ta bilen samt
att fa fler att motionera.

For att na upp till malet om fler gaende och
cyklande i1 Blentarp har féljande strategier satts

upp:

Tabell 11-4. Kvalitetsbedémning av funktionshindrades tillganglighet.

Indikatorer Enhet
Andel anpassade gangytor o,
(gdngbana och passage)

Andel anpassad kollektivtrafik o,
(hallplatser och fordon)

Gul

Gron Rod

80-95

80-95
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Figur 11-11. Blentarpsvagens gaturum i soder.

e Attraktivare miljo

Skapa eller lyfta fram fler grona och bla ytor
(vixter och vatten). Genom att anligga fler
grona ytor och lyfta fram de bla kvaliteterna

1 Blentarp kan attraktivare miljoer skapas for
de som gar och cyklar vilket kan generera
fler resor till fots och med cykel. For de som
motionerar genom en promenad ar de bilfria
rekreationsomradena viktiga. Rekreationsom-
radet vister om Blentarp ska géras mer till-

ginglig.
*  Fler motesplatser

Fler métesplatser dir boende 1 Blentarp kan
traffas. Moten mellan méinniskor kan ske pa
olika sitt, exempelvis finns planerade méten
pé ett café och sa finns det spontana méten
som kan uppkomma da tva vinner spontant
traffar varandra pa gatan.

Genom att fa fler manniskor i rorelse i
tatorten och fa fler att transportera sig till fots
Okar chanserna till spontana méten. Biankar
kan placeras ut i trevliga miljéer som 1 parker
och lings populira gangstrak.

*  Bygga for gang och cykel

Fler gang- och cykelbanor i Blentarp som
skapar ett genare och mer trafiksidkert gang-
nit i titorten med farre strickor i1 blandtrafik.
Cykelparkering i anslutning till bushallplatser
och andra viktiga malpunktet f6r att frimja
resandet med cykel.
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Figur 11-12. Den taktila kontrasten mellan asfalt och
gras utgor ett naturligt taktilt strak.

. Forbittrad tillganglighet

Strategin grundar sig pa att alla i Sjébo kom-
mun ska ha samma rattigheter till den fysiska
miljén. Genom inventering kan hinder i den
tysiska miljon identifieras och édtgirdas enligt
de rad som finns i HIN - Enkelt avhjilpta hin-
der. Strategin grundar sig ocksa pa att infor-
mera privata aktorer om vilka skyldigheter
dem har enligt HIN.

¢ Okad trygghet

Belysning pa giang- och cykelbanor/vigar ger
okad trygghet f6r gaende varfoér forbattrad
belysning 1 Blentarp ar en strategi for att upp-
na Okad trygghet. Fokus ska ligga pa att kom-
plettera belysning pa huvudstriken for de
oskyddade trafikanterna.

. Okad trafiksikerhet

Firre trafikolyckor dir oskyddade trafikanter
ar inblandade pa Blentarps trafiknit. De sen-
aste fem dren har 32 trafikolyckor intraffat i
Blentarp varav gaende och cyklister dr inblan-
dade 1 13 av olyckorna. Trafiksikerheten kan
héjas genom att anligga fler trottoarer och
gang- och cykelbanor/vigar i titorten. Fler
strickor med separering mellan gang- och
cykeltrafik. Markbeldggningen ska halla h6g
status varfor den bor ses 6ver och atgardas vid
behow.

Aven drift- och underhallsitgirder ir viktigt
pa de strickor dir gang- och cykeltrafikanter
161 sig. Sjobo kommun har ett informations-



blad pa hemsidan dir siktens betydelse f6r
trafiksakerheten beskrivs. I informationsbladet
framgar det bland annat vilka héjder som bor
gilla f6r hickar och buskage vid utfarter och
vid korsningar. Vidare beskrivs att hackar och
buskage bor vixa inom eget tomtomrade och
att det dr viktigt att gatubelysningen ar fri fran
skymmande vegetation.

*  Beteendepaverkan

Beteendepaverkande édtgirder som far fler
boende i Blentarp att ga till fots eller cykla
som transportmedel istillet for bil. Kampanjer
ar en viktig del 1 arbetet med beteendepaver-
kan och kan med f6rdel drivas tillsammans
med andra kommuner och Region Skane.
Kampanjer kan rikta sig mot olika slags trans-
porter sa som resor till arbetet eller korta resor
dir kampanjen syftar till att flytta éver bilresor
till miljévanligt alternativ. Framgangsrika kam-
panjer bygger pa en god dialog med boende
och intressenter, sa som foretagare och arbets-
givare.

Forslag till féorandringar

Forslagen till férandringar avseende giang- och
cykeltrafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen
som syftar till att i f6rsta hand genomfora
mindre resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4
Fyrstegsprincipen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

. Attraktivare miljo

Blentarp har moijlighet att ta bittre tillvara pa
Skaneledens trevliga rekreationsstigare som
finns utanfor Blentarp. Just genom Blentarp
ar det uppehall i leden och denna koppling
mellan vistra delen och 6stra delen av stigen
kan utvecklas. Exempelvis genom en tydlig led
genom Blentarp och med skyltning,

e Fler motesplatser

Antalet parkbankar kan 6ka. De kan placeras
ut lings med viktiga gangstrak och pa strate-

giskt utvalda platser diar mycket folk ror sig for
att mojliggora fler moétesplatser.

Det finns fyra lekplatser 1 Blentarp, ¢j inklu-
derat lekplats pa skolan. Dessa lekplatser lock-
ar till sig barn, barnférildrar och till viss del
yngre ungdomar. Genom att placera ut mer
aktiviteter som exempelvis boulebana, “slinga
artpase”, “bollstege” och “fallande tornet kan
dven ungdomar, vuxna och den ildre genera-
tionen av boende i titorten kinna sig vilkom-
men till platsen. Exempel pa aktiviteter visas i
Figur 11-13 till Figur 11-15. Val av aktiviteter
bor ske i samrad med berdrda parter. Genom
en vil genomtinkt plantering kan olika rum
skapas, exempelvis uppdelat per aktivitet. Ny
plantering ska vara av limpliga vixter som inte
framkallar allergiska reaktio-

ner. Allergiska reaktioner pa vixter varierar
dock fran person till person men Astma- och
allergiférbundet har tagit fram en lista med
lagallergena vaxter och denna lista kan med
tordel anvindas. Aktiviteterna ska avspegla de
boendes behov varfor en social konsekven-
sanalys foreslas goras. En sadan analys ger
svar pa vilken typ av minniskor som bor i
tatorten, vilka intressen de har och hur de
boende anvinder titorten.

*  Bygga for gang och cykel

Trottoarer och ging- och cykelbanor/vigar
bor byggas ut i Blentarp och dessa redovisas 1
bilaga 2.

Foljande strickor foreslas byggas ut med
gang- och cykelbanor/vigar:

- Skurupsvigen

- Smedjevigen

- Simontorpsvigen

- Blentarpsvigen

- Emil Hanssons vig

- Hemmestorp - Veberod

- Hemmestorp - Blentarp (¢ aktuell
inom tidsramen for denna trafikplan)

- Blentarp - S6vde
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Figur 11-13. “Slanga artpase”.

Figur 11-14. “Bollstege”.

Figur 11-15. “Fallande tornet”.
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Cykelparkering foreslas i anslutning till samt-
liga busshallplatser.

e Forbittrad tillginglighet

En inventering av Blentarp ska goras dir
raden i HIN ligger till grund. Sjébo titort
foreslas inventeras under ir 1-6, med start
2014. Direfter foreslas 6vriga titorter 1 kom-
munen inventeras, se Tabell 11-5. Blentarp
inventeras alltsd under ar 7, ar 2020. Det ar
dock viktigt att dven under tiden fram till dess
arbeta med passa-pa-atgirder. Vid beldgg-
ningsunderhall kan exempelvis gatan anpas-
sas for personer med funktionsnedsittning,
Under inventeringen identifieras platser som
inte ar tillgangliga f6r personer med funk-
tionsnedsattning och forslag ges pa dtgirder
som gor att platsen blir tillganglig. Exempelvis
ska buskage som hinger 6ver gatan rensas
bort och viktiga korsningspunkter ska forses
med taktila plattor. En prioritering gors av
atgirderna och dessa bor géras samma ar som
inventeringen.

¢ Okad trygghet

Géng- och cykel-banors/vigars belysning bor
ses Over och atgirdas vid behov. Belysning bor
kompletteras pa strak dar belysning saknas
eller ér bristfallig,

Viistra hallplatsen Smedjegatan bor rensas
fran buskage och hallplatsldget bor férses med
belysning sa att hallplatsen upplevs som tryg-
gare for den som vintar pa bussen.

. Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten och tryggheten f6r gaende ar
extra viktig eftersom méjligheterna att ga och
cykla har stor betydelse for att minska bilan-
vandningen. Gangtrafiken ska kunna 6ka utan
att antalet olyckor Okar.

Forstirkt belysning forslas i korsningspunkter
dir giang- och cykelvigar korsar varandra och
dir dem korsar gator. Den forstirkta belysnin-
gen lyser upp korsningspunkten vilket gor

att trafikanterna i korsningspunkten tydligare
framtrider under dygnets morka timmar, se
Figur 11-16. Forstirkt belysning foreslas i
korsningen dar stigarna korsar Simontorps-
vigen, dir gang- och cykelvigen avslutas pa



Tabell 11-5. Férslag pa zonindelning for inventering i Sjobo och i Sjobo kommun.

Ar Zon/Omrade Ar Zon/Omrade

1 Huvudstrik for gang Sjobo 6 Nordvistra Sjébo

2 Centrum Sj6bo 7 Blentarp, Vollsjo

3 Nordéstra Sjébo 8 Lovestad, Bjdrsjolagird

4 Sydéstra Sjébo 9 Asperéd, Sovde

5 Sydvistra Sjobo 10 Klasaréd
Kagebjersvigen och dir de tva gang- och
cykelvigarna norr om skolan korsar varandra. . Beteendepaverkan

Informationsblad om fri sikt i korsningar, fri
sikt vid utfarter och fri gangvig pa trottoarer
ska spridas till ber6rda fastighetsigare. Syftet
ar att informera villadgare om tillitna hojder
pa hickar och buskage samt att det inte ar
tillitet att lata buskage hinga ut 6ver exempel-
vis trottoat.

— Olycksdrabbade korsningar ska dtgardas

I Blentarp finns det en koncentration av
olyckor i korsningspunkt inom tittbebyggt
omrade vid cirkulationsplatsen Skurupsvigen-
/Blentarpsvigen. Ett forslag dr att hastighets-
sikra cirkulationsplatsen genom att anlagga
farthinder in till cirkulationen f6r passager.
Da hastigheten édr avgorande f6r en olyckas
allvarlighetsgrad kan denna atgird ge positiva
effekter om och nir en olycka vil intriffar.

— Olycksdrabbade strickor ska atgirdas

Olyckor som intriffat pa stricka ar val utspritt
1 Blentarp varfor det ar svart att ange olycks-
drabbade gator. Genom att forses fler gator

i Blentarp med gang- och cykelytor kan
vagrummet minskas for motorfordonstrafiken
vilket kan ge positiva effekter pa hastigheten.
Vidare sa separeras oskyddade trafikanter
vilket dr en trafiksidkerhetshojande atgird i sig;

Trafiksidkerhetshojande atgirder pa statliga
vagar, som framgar av denna trafikplan, ska
samordnas mellan kommunen och Trafikver-
ket. Trafikverket dger och ansvarar for de stat-
liga vigarna vilket innebir att de beslutar om
och nir atgarderna ska genomforas.

Forslaget pa beteendepaverkande atgirder
bygger pa att fa fler boende i titorten att ga
eller cykla istillet for bil.

Ett viktigt tankesitt for att fa fler att ga

och cykla som transportmedel ar att sinka
trosklarna och acceptera mindre férindringar,
exempelvis att ga med barnet till dagis en ging
1 veckan och acceptera skjutsning de 6vriga
fyra dagarna i veckan. Det ir trots allt ett steg
1 ratt riktning,

For att 6ka cykeltrafiken dr det viktigt att

alltid marknadsfora cykeln samt att visa pa
enkelheten med cyklingen. Exempelvis kan
cykelkartor skickas ut till boende, cykelstall ska
finnas vid viktiga malpunkter som affir och
busshallplats.

Figur 11-16. Exempel pa forstarkt belysning vid en
gang- och cykelpassage.
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Konsekvenser av forandringarna

Genom att lyfta fram befintliga och anldg-
ga nya grona ytor kan en attraktivare miljo
tor de boende skapas. Aktiviter 1 anslutning
till befintlig lekplats skapar mojligheter f6r
spontana moten mellan ménniskor samt att
olika aldersgrupper kan triffas pa en och
samma plats vilket skapar samhorighet. Fler
parkbinkar foreslas i Blentarp vilket kan ge
upphov till fler spontana méten. Strategiskt
utplacerade parkbankar dr dven viktigta kom-
ponenter lings gangstrak f6r personer med
funktionsnedsittning, vars fysiska férmaga
kriver en plats att vila pa med jimna avstand.

Forslaget att bygga ut gang- och cykelnitet

ger en genare och trafiksikrare milj6 for de

oskyddade trafikanterna vilket dven dr i linje
med Sj6bos trafiksakerhetsvision frin 2008

som siger att ’ingen ska dédas eller skadas

allvarligt pa de kommunala gatorna fram till
20207

Forslagen att bygga ut cykelvig till S6vde och
Sj6bo samt en till Veberdd okar tillging-
ligheten till nirliggande titorter. Det gor det
mojligt £6r ungdomar och andra som inte har
korkort eller bil att pa ett sakert sitt transport-
era sig till och fran vinner och fritidsaktivi-
teter. Samtidigt blir ungdomarna mer sjalv-
stindiga och simre trender som att foraldrar
skjutsar sina barn till trining eller andra aktivi-
teter undviks. Skjutsande forildrar dr ett stort
problem ur trafiksakerhetssynpunkt da de
skapar en mindre trafiksiker milj6 f6r de barn
och ungdomar som viljer att ga eller cykla

Tabell 11-6. Busslinjer som trafikerar Blentarp vardagar.

till sin aktivitet. Detta skapar en ond cirkel dar
fler och fler forildrar skjutsar sina barn till
skolan.

Den foreslagna tillgianglighetsinventeringen
kommer att resultera i en tillgdnglighetsanpas-
sad titort till ar 2020, om erforderliga dtgirder
vidtas. Foreslagen tillginglighetsinventering
innebir aven att de busshallplatser som inte

ar tillgdnglighetsanpassade dtgirdas. Samtliga
atgirder som foreslas for 6kad tillginglighet
pa mikroniva kommer att leda till att fler méin-
niskor kan vara delaktiga i samhallet vilket dr
en viktigt for demokratin och jaimstilldheten i
samhillet.

Forbittrad och kompletterad belysning i
titorten kommer att leda till generell 6kad
trygghet. Det kan dven resultera 1 att fler viljer
att fardas till fots under de morka timmar-

na pa dygnet istillet fOr att ta bilen. Genom
att forbattra och 6ka andelen strickor med
belysning 6nskas effekten att fler valjer att ga
oberoende av tid pa dygnet.

Genom att mojliggora parkering av cykel vid
viktiga malpunkter erhalls effekten att fler
viljer att cykla inom orten fOr att na sina mal-
punkter. Fler cykelparkeringar leder dven till
bittre mojligheter att byta firdmedel under en
reskedja, exempelvis mellan cykel och buss.

Beteendepéverkande édtgirder som foreslds
ger effekten att fler valjer att ga till arbetet och
folja barnen till fots till skolan. Det kommer
att resultera i en trafiksakrare milj6é f6r de
oskyddade trafikanterna och framfor allt for
barnen i titorten.

Avgingar
Linje Rutt Morgon, Férmiddag, Eftermiddag, Kwvall,
kL. 05— 09 kl. 09 — 13 kl. 13— 18 kl. 18 — 23
Vebertéd — Blentarp — Sjébo 3 2 4 2
341
Sjobo — Blentarp — Veberod 5 1 5 2
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Figur 11-17. Busshallplatser i Blentarp.

11.3 Kollektivtrafik

Nulage och planerade forandringar

Blentarp trafikeras av busslinje 341 som gar
mellan Veberéd, Blentarp, Sévde och Sjobo,
se Tabell 11-6.

I Blentarp finns de tre hallplatsligena Ystads-
vigen, Hasselvigen och Smedjevigen, se Figur
11-17. Hallplatsen Ystadsvigen kommer att
liggas ner i samband med att gang- och cykel-
vigen byggs mellan Blentarp och Sévde 2015.

Busstrafiken i Sjobo kommun planeras och
beslutas av Skidnetrafiken. Samrad sker dock
med Sjébo kommun om var och hur busslin-
jerna ska ga.

Bristanalys

Bed6émning av kollektivtrafiken som helhet i
Blentarp gors utifran nirhet, framkomlighet
och tillginglighet. Narheten bedoms utifrin
avstand mellan hallplatser och bostader samt
avstand mellan hallplatser och viktiga mal-
punkter. Framkomligheten bedéms utifrin
bussens mojlighet att hinderfritt kora mellan
hallplatsldgena. Tillgingligheten bedéms uti-
fran tva perspektiv, hur tillgiangliga busshall-
platserna ér f6r personer med funktion-
snedsittning och hur tillgianglig bussen dr med
avseende pa turtitheten.
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Narhet

Enligt Trast ska helst 90 % av de boende i en
tatort ha mindre 4n 500 meter frin bostad till
héllplats f6r lokaltrafik. I Blentarp saknas dock
lokaltrafik men hallplatsavstindet 500 meter ar
andai intressant att studera da det bedéms som
ett Onskvirt avstind f6r normalreseniren.

Ur Figur 11-17 framgar det att de nordvistliga
och de sydvistliga delarna av Blentarp inte nar
avstandscirkeln pd 500 meter vilket innebdr att
omradena har lag standard avseende nirheten
till en busshallplats. Omridena lings med
Blentarpsvigen har desto narmre till en hall-
plats, mindre 4dn 500 meter, och bedéms
dérfor ha hog standard avseende hallplatsav-
stand till regionbuss.

Hallplatsavstandet 200 meter dr frimst ett
héllplatsavstand for personer med funktions-
nedsittning, I Blentarp bedéms dldreboendet
Blentarpsgarden som en viktig malpunkt for
personer med funktionedsittning, For avsti-
gande pa Hasselvigen ir avstandet till boen-
det nastan 200 meter vilket bedoms som ett
godkint avstand ur tillgianglighetsynpunkt fér
personer med funktionsnedsittning,

Framkomlighet

I Blentarp finns inga framkomlighetsproblem
for busstrafiken som beror pa kapacitetsbrist i
trafiknitet.

Samtliga héllplatser ir av typen kérbanehall-
plats, det vill sdga att bussen star 1 kérbanan da
den angor en hallplats. Vid hogre trafikfloden
stoppar bussen upp bakomvarnade trafik. Pa
vagar som 1 Blentarp, dir trafikflédena ar laga,
innebdr stoppen dock att bakomvarnade trafik
har mojlighet att passera bussen i korbanan
tor motsatt korriktning da inga métande for-
don syns. Utformningen kan darfor innebara
fara for trafiksikerheten om bakomvarnade
fordon viljer att kéra om bussen.

Tillganglighet

Busshallplatserna Ystadsvagen och Smedje-
vigen dr inte anpassade for personer med
funktionsnedsittning. Skurupsvigen, Simon-
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torpsvigen, Blentarpsvigen och Smedjevigen
kan ses som huvudstrik till hallplatserna i
tatorten och ska darfor prioriteras hogt och ha
god tillganglighet och framkomlighet.

Det stora problemet for kollektivtrafiken 1
orten 4ar dock turtitheten, vilket 4r svart att
hantera eftersom orten inte ligger utmed
nagot av de tyngre kollektivtrafikstraken.
Mycket av atgirderna bor darfor fokusera pa
att utnyttja befintligt kollektivtrafiknit battre
och att gora det enklare att anvinda.

Strategi

Det 6vergripande malet som strategin for
kollektivtrafik grundar sig pa ar att flytta
over fler bilresor till kollektiva resor. For att
astadkomma detta behover kollektivtrafikens
konkurrenskraft stirkas.

. Oka framkomligheten f6r busstrafiken

Genom fysiska atgirder kan bussens fram-
komlighet 6ka. Atgirderna kan vara riktade
mot stationsomradet, busshallplatserna och
lings busslinjernas rutter genom titorten.

. Okad tillganglighet

Kollektivtrafiken ska enligt Sjobo kommuns
mal vara tillginglig f6r personer med funk-
tionedsattning. Busshallplatserna ska vara
anpassade for personer med funktionsned-
sattning enligt Skanetrafikens hallplatshand-
bok (2013).

Strategin for god tillginglighet pd makroniva
innebar att det ska vara enkelt for gdende,
cyklande och bilister att ta sig till hallplatsom-
radena och att det ska finnas méjlighet att par-
kera cykel eller bil 1 nara anslutning,

Turtitheten for busstrafiken ska avspegla
Blentarps behov och félja Trafikforsorjnings-
programmet for Skdane 2015 dar riktlinjer
finns for ett basutbud som baseras pi ortens
storleksniva och striakets regionala betydelse..
Atgirder som forbittrade pendlarparkeringar
foreslds for att enklare kunna anvinda de
tunga kollektivtrafikstraken.



¢ Okad trygghet

Genom att Oka tryggheten for kollektivtrafik-
resenidrerna kan en hégre andel boende i tit-
orten tinkas dka buss.

. Beteendepiverkan

Beteendepéaverkande dtgirder som far fler att
vilja kollektivtrafik som transportmedel istillet
£6r bil.

Fdrslag till férandringar

Forslagen till férandringar avseende kollektiv-
trafiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av atgirderna dr dven kopplade till karta i
bilaga 2.

*  Okad tillginglighet

Forslaget om att etablera en ny pendlarpar-
kering vid hallplatsen Sjébo sommarby ger
inga storre positiva effekter f6r boende i1 Blen-
tarp da deras naturliga val av busshallplats, for
fird mot Lund och Malmo, ar i Veberod dar
pendlarparkering redan finns. For fird mot
Simrishamn édr Sjébo busstation det naturliga
valet da denna expressbuss inte stannar vid
hallplatsen Sjobo Sommarby. For att fa fler
boende i Sévde att aka buss forelas befintliga
pendlarparkeringar annonseras béttre med
sirskilda kampanjer.

En inventering av busshéllplatser foresldas med
Skanetrafikens hallplatshandbok som underlag;

Skurupsvagen, Simontorpsvigen, Blentarps-
vigen och Smedjevigen som ir utpekade som
huvudstrak till hallplatserna i titorten ska
prioriteras hégt och ha god tillganglighet och
framkomlighet. Exempelvis bor straken prio-
riteras vid sno- och 16vrojning,

*  Okad trygghet

Hallplatserna ska vara rena, fria fran klotter,
rensade frin skymmande buskage och vara vil
upplysta. Vidare atgirder f6r 6kad trygghet
bor utredas for att sikra att ekonomiskt medel
liggs pa ratt atgarder.

. Beteendepaverkan

Skanetrafiken har haft en kampan;j i Sj6bo ar
2012 dir de erbjod hushall att bestalla gratis
busskort for tva veckors resande med Skine-
trafiken. Kampanjer liknande Skanetrafikens
maste ske kontinuerligt for att ge gott resultat.
Ett alternativ kan ocksé vara att byta metod
tor att nd ut med budskapet.

Informationskampanjer kan ocksa goras,
exempelvis kan busstidtabeller skickas ut till
boende i Blentarp for att informera om vilka
kommunikationer med buss som finns, fran
Blentarp, Sjébo och Veberéd. Informations-
kampanjer kan med fordel goras i samverkan
med kampanjer for 6kad cykling. Informa-
tionskampanjerna kan ocksa med fordel
beskriva hur biljettsystemet fungerar och var
man kan ladda sitt Jojo-kort och hur det gar
till. Exempelvis kan det vara de som viljer att
inte aka kollektivt pa grund av att det inte
finns nagon laddningsmaskin i titorten. Detta
utan kidnnedom att det finns mojlighet att
ladda Jojo-kortet pa internet.

Information om pendlarparkeringen vid sta-
tionsomradet i Sj6bo skickas ut till boende 1
Blentarp. Parkeringsmoiligheten intill busshall-
platsen kan fa fler att valja att kora bilen till
Sj6bo fr att sen byta till buss mot stérre mal-
punkt som Tomelilla.
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Konsekvenser av forandringarna

Genom att kombinera skolbusstrafik med van-
lig linjetrafik sa kan Blentarp fa fler avgangar
fran titorten pa vardagar.

Marknadsforing av pendlarparkeringar kan
resultera i att fler boende i Blentarp borjar
pendla med bil och buss istillet f6r enbart
med bil. Den kombinerade reskedjan innebir
att kollektivtrafiken plockar andelar av bil-
trafikens kérda kilometrar vilket dr bra ur flera
aspektara som milj6 och trafiksikerhet.

Prioritering av drift- och underhall pa huvud-
straken innebdr att kollektivtrafikresenirer
kidnner en trygghet i att de kan né sin héllplats
oberoende av videtrlek.

Kollektivtrafikskampanjer kan 6ka andelen
som stiller bilen hemma och i stillet viljer
bussen som fardmedel.

11.4 Biltrafik

Nulage och planerade forandringar

Fordonstrafiken i Blentarp ér koncentrerad till
de storre vigarna Blentarpsvigen och Skrups-
vagen som dr statligt dgda vigar. Medeldygns-
trafik redovisas 1 Tabell 11-7. Simontorps-
vigen och Smedjevigen ir gator av uppsam-
lande karaktar.

Huvudgatorna Blentarpsvigen och Skurups-
vigen ar smala gator, korbanebredd 6,0-6,5
meter. Uppsamlingsgatona och villagatorna
har kérbanebredd citka 6 meter och trottoarer
saknas genomgaende.

Under 2013 har ett arbete med att skylta

om Blentarp gator genomférts enligt has-
tighetsplanen “Ritt fart i staden”. I rapporten
Ritt fart i Sjobo (2012) féreslas generellt att

hastigheten inom tattbebyggt omrade sinks
fran 50 till 40 km/tim. Vid grundskolor
foreslds hastigheten vara 30 km/tim och pd de
storre trafiklederna foreslds hastighetsgrinsen
pé 60 km/tim, se Figur 6-16. Riksvig 13 som
ar den primidra vigen mot Sjobo har hastig-
hetsgrinsen 80 km/tim.

I Sj6bo finns en samékningsparkering och en
pendlarparkeringar.

Parkering i Blentarp sker frimst pa egen tomt
och kantstensparkering ar tillaten 1 villaomra-
dena.

Bristanalys

Kvalitetsbedomning av motorfordonstrafikens
vagnat gors med avseende pa framkomlighet
och orienterbarhet.

Det finns inga framkomlighetsproblem i Blen-
tarp som beror pa héga trafikfléden eller lang
vantan i korsningar.

Biltrafikens gatunit till villaomradena utgors
till storre delen av uppsamlingsgator vilket
endast gor det mojligt att anvinda ett fatal
vigar for att na sitt omrade med bil. Denna
typ av gatustruktur ger en lag genhet till mal-
punkter fOr biltrafik i Blentarp.

I Blentarp finns hastighetssinkande dtgarder
pa Skrupsvigen i form av en refug mitt i gata
och pa Vildsvinsvagen dir ett farthinder finns
strax soder om en ging- och cykelpassage.
Refugernas placering gor att korbanan smalas
av varpa fordonstrafiken valjer att sinka has-
tigheten for att inte riskera att kora in i refu-
gernas kantsten. Se Figur 11-19.

Behov av sikra ytterligare strickor och pas-
sager finns i titorten och dessa atgirder
redovisas i kapitel 10.2 Gang- och cykeltrafik.

Tabell 11-7. Medeldygnstrafik pé utvalda végar i Blentarp (NVDB, 2013).

. Dygnstrafik e
Vig (fordon/dygn) Matar
Blentarpsvigen 800 - 1100 2011
Skurupsvigen 500 - 1100 2011
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Figur 11-18. Hastighetsgrénser och statliga végar i Blentarp.

Atgirderna paverkar fordonstrafikens fram-
komlighet negativt men de maste avvigs mot
de oskyddade trafikanternas behov av sikerhet
och tillginglighet.

Orienterbarheten bedéms med avseende pa
hur bra vagvisning ar for biltrafiken 1 vagnatet,
se Tabell 11-8.

Skyltningen pa det statliga nitet berdr fraimst
korsningar dir foraren ska vilja riktning, stop-
plikt och hastighetsgranser. Vigvisning in till

Det statliga vigvisningsnitet beddms som ett
sammanhingande system varfor det far god-
kind orienterbarhet (grén markering) enligt
Tabell 11-8.

Vigvisningen pa det kommunala vigvisnings-
systemet ar konsekvent och kvaliteten pa skyl-

tarna dr bra vilket ger en god standard (gron
markering) enligt Tabell 11-8.
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Figur 11-19. Passage Over Skurupsvagen.

Tabell 11-8. Kvalitet avseende bilnatets orienterbarhet.

Figur 11-20. Gang och cykelpassage éver Vildsvins-
vagen.

Tabellvigvisare vid Sammanhingande,
. Ingen konsekvent . . .
Nittyp vievisnin viktiga knutpunkter i | tydlig och konsekvent
v g nitet vagvisning
Huvudnit Gul
Lokalnit
Strategi *  Enkelt att parkera

For att na malet om att bilen limnar plats at
stadslivet krivs atgiarder som bade férindrar
och paverkar den fysiska miljon och beteende
hos de boende i Blentarp.

. Minska antalet korda kilometrar

Pa landsbygden finns ett storre behov av bilen
jamfort med behovet i storre titorter dar
gang- och cykelnitet dr vil utbyggt, kollektiv-
trafiken har bra turtithet och storre delen av
den vardagliga handeln och servicen finns
inom gang- eller cykelavstand.

Trafikplanens strategi for mindre titorterna
riktar sig darfor mot att frimja dtgiarder som
minskar trafikarbetet med motorfordon, det
vill sdga atgirder som minskar antalet kdrda
kilometar med bil.

Minskad biltrafik, framfo6r allt i de centrala
delarna skulle fa positiva effekter aven for
malen kring stadens karaktir.
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Planeringen av parkeringsplatser ska underlat-
ta byten till kollektivtrafik och samakning, Det
ska dven vara enkelt att parkera i nirheten av
malpunkter sa som service och handel.

. Okad trafiksikerhet

Malet for trafikplanen ar att oka trafiksdker-
heten f6r samtliga trafikslag. De oskyddade
trafikanterna dr hogt prioriterade. Sankt
hastighetsgrins och utformningsatgirder av
gaturummet dr sitt att anpassa trafikrummet
till manniskans forutsittningar utifran krock-
valdskurvan och nollvisionens synsitt.

*  Beteendepaverkan

Beteendepéverkande dtgirder som far fler
boende att fiardas kollektivt och att fi fler att
resa kombinerade resor, exempelvis fOrst resa
med bil till pendlarparkering vid busshallplats
for att sen dka bussen till huvudmalet.

Beteendepiverkande dtgirder kan ocksa syfta
till att trafiksakerhets- och miljéanpassa den
biltrafik som kvarstar.



Forslag till férandringar

Forslagen till forindringar avseende biltra-
fiken tar avstamp i fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskravande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.

. Minska antalet korda kilometrar

Forslaget grundar sig pa att ge kollektivtrafik-
en bittre forutsittningar och att satsa pa bra
gang- och cykelvigar till hallplatsligena. Dessa
atgirder finns redovisade under kapitlen for
9.2 Gang- och cykeltrafik och 9.3 Kollektivtrafik.

Kommunen ska arbeta for att uppmuntra
samakning 1 bil for att minska antalet korda
kilometrat.

*  Enkelt att parkera

Moijligheten och behovet av att anligga en
pendlarparkering 1 anslutning till Sj6bo som-
marby ska utredas.

Moijligheten att pendlarparkera i Veberod ut-
nyttjas och boende i Blentarp bor informeras
om och var pendlarparkering finns.

J Okad trafiksikerhet

Genomférandet av hastighetsplanen resulterar
over lag 1 sinkta hastighetsgranser i Blentarp.
Detta paverkar framkomligheten f6r motor-
trafiken negativt men Okar 4 andra sidan saker-
heten och tillgangligheten f6r de oskyddade
trafikanterna. En del av gatorna i Blentarp
behover byggas om sa att den skyltade hastig-
heten stimmer 6verens med gaturummets
tillatna hastighet.

Blentarp har dven behov av utbyggnad av
gang- och cykelnitet, detta redovisas i kapitel
9.2 Gang- och cykeltrafik.

. Beteendepiverkan

Se forslag till f6randring avseende beteende-
paverkan under 9.2 Gang- och cykeltrafik och 9.3
Kollektivtrafik.

Konsekvenser av forandringarna

Om f6rslaget att anlidgga en ny pendlarparke-
ring vid Sj6bo sommarby blir till verklighet

sa kan det innebira att fler boende i Blentarp
bérjar pendla med en kombination av bil- och
bussresa vilket minskar antalet korda kilo-
metrar med bil jimfért med om hela resan
g6rs med bil.

Mojlighet att pendelparkera 1 Veberod finns
och om det marknadsfors pa ritt vis sa kan
fler bilister tinkas borja kora kombinerade
resor till sin mélpunkt via Veberod.

11.5 Sarskild trafik

Nigot sarskilt utryckningsnat finns inte for
Blentarp. Dessa tar i forsta hand huvudgator-
na, det vill siga Simontorpsvigen, Skurups-
vagen, Blentarpsvigen och landsvigen 6ster
om orten trafik ér tilliten pa samtliga gator.
Ambitionen dr dock att sa langt som moijligt
leda trafiken via huvudgatorna och att gora
denna sa trafiksiker som maijligt.

Nulage och planerade forandringar

Inga forandringar dr planerade med avseende
pa sarskild trafik

Bristanalys

Framkomligheten for utryckningstrafiken pa
gatundtet i Blentarp dr god med relativt

laga trafikfléden och fa hastighetssinkande
atgirder.

Strategi

Framkomligheten for utryckningsfordonen ar
viktig, Samtidigt dr det uttalat i riddnings-
tjanstlagen att kommunen ska verka olycks-
forebyggande. Hastighetssinkande atgarder
kan dérfor vara aktuella pa riskfyllda platser.
Placeringen och utformingen av dessa bor

dock vara sadan att utryckningstiderna kan
hillas.
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For de tunga transporterna dr det framfor allt
viktigt att det gar komma fram pd gatunitet,
vilket stiller krav pa kérbanebredder och
svingradie.

Fdrslag till férandringar

Forslagen till f6rindringar avseende sirskild
trafik tar avstamp 1 fyrstegsprincipen som
syftar till att i forsta hand genomféra mindre
resurskrivande atgirder, se kapitel 2.4 Fyrstegs-
principen.

Atgirder finns sammanstillda i bilaga 1 och en
del av dtgirderna ar dven kopplade till karta 1
bilaga 2.
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Hastighetsinkande dtgéirder pa framfor allt
huvudgatnitet for att 6ka trafiksdkerheten pa
de gator som den tunga trafiken 1 huvudsak
anvinder. Trafikplanen innehaller inga forslag
pa att forbjuda tung trafik.

Konsekvenser av forandringarna

Fysiska atgirder for att fa ner hastigheterna pa
huvudgatnitet paverkar utryckningstiderna
marginellt. For 6vrig tung trafik har de fore-
slagna dtgirderna aven hir begrinsad paver-
kan.
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Bilaga 1

Atgarder sammanstélining

Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
BJARSJOLAGARD
Atgarder
- Bilaga 2
Bj 01 Bjarsjolagardsvagen Utbyggnad av géng- och cykelbana 1 600 3 000 000
400 000 Endast tatortsport (hastighetssankande &tgéarder)
Bj 02 Tullesbovagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 600 3 000 000
400 000 Endast tétortsport (hastighetssankande atgard)
Bj 03 Bjarrodsvagen Utbyggnad av géng- och cykelbana 2 500 2 500 000
400 000 Endast tatortsport (hastighetssankande atgard)
Bj 04 Centrumgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana/TS-atgarder 2 300 1 500 000 Cykelbana
Bj 23 Centrumgatan/Bjarsjolagardsvagen Belysning 1 40 000
Bj 34 Idrottsplatsen Cykelparkering 2 20 000
Bj 41 Bjarsjolagardsvagen/Tegens vag Trafiksakerhetshéjande atgarder 2 100 000
Bj 42 Centrumgatan/Bjarsjolagardsvagen Trafiksakerhetsh6jande atgarder 1 100 000
Bj 43 Bjarsjolagardsvagen/Bjarrédsvagen Trafiksakerhetsh6jande atgarder 2 100 000
Bj 51 Lekplatsen Atgard métesplats/gronomréde 2 100 000
Bj 71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet Enligt plan 250 000
Som viljeinriktning
Bj 05 Mot Vollsjo Cykelvag pa banvall X 7000 3500 000 - 7 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
Bj 05 Mot Sj6bo Cykelvag pa banvall X 5 000 000- 10 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
Bj 61 Mot Vollsjo Atgard gronstrék 2 100 000 -500 000 Delvis privat mark, ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.

Vollsjo
Atgarder
- Bilaga 2
Vo1 Storgatan Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 1 700 3500 000

400 000 Tétortsport (hastighetssankande &tgard
V02 Stenebergsvagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 650 3250 000 Samordning med V2

400 000 Tétortsport (hastighetssankande atgard)
V03 Saterivagen Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 2 500 2 500 000 Samordning med v2

400 000 Tétortsport (hastighetssankande atgard)
V04 Tradgardsgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana/TS-atgarder 1 300 1 500 000

200 000 TS-&tgéarder

TS-atgarde/utbyggnad av gang- och cykelbana/TS-
V05 Parkgatan atgarder 200 000 TS-atgérder
3 200 1 000 000
TS-atgarder/utbyggnad av gang- och cykelbana/TS-
V06 Vastergatan &tgarder 200 000 TS-atgérder
3 500 2500 000

V07 Skolgatan/Sddra Vollsjovégen till Vollsjo by Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 1100 5500 000

400 000 Tétortsport (hastighetssankande atgard)
V21 Miljostation Belysning 1 40 000
V22 Tradgérdsgatan/Storgatan Belysning 1 40 000
V32 Torget/HPL Vollsjo torg Cykelparkering 1 20 000
V33 Idrottsplatsen Cykelparkering 2 20 000
V34 Gronomrade vid Piraten Cykelparkering 2 20 000
Va1 Tradgérdsgatan/Storgatan Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000
V42 Parkgatan/Vastergatan Trafiksékerhetshéjande atgard 2 100 000
V43 Sddra VollsjovagenSkolgatan Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000 Vid utbyggnad av gc-bana V07
\VZV Storgatan/Stenebergsvagen Trafiksékerhetshéjande atgard 2 100 000
V51 Grénomréde norr om Vangavagen Atgérd métesplats 2 1 00 000 -500 000 Delvis privat mark
V71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet Enligt plan 250 000
Som viljeinriktning
V08 Mot Bjarsjolagard Cykelvag pa banvall X 7000 3500 000 - 7 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
V09 Mot Lévestad Cykelvag pa banvall X 9000 4 000 000 -8 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
V10 Mot Sj6bo Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana X 5 000 000- 10 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
V 61 Mot Bjarsj6lagard Atgérd gronstrék X 100 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Kostnad Anm.
Lovestad
Atgéarder
- Bilaga 2
L1 Storgatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 1 600 3000 000
L2 Sodergatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 3 1000 5000 000
L6 Stationshus - Sédergatan Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 200 1 000 000
L21 Sdédergatan, vid kyrkogarden Belysning 1 40 000
L22 Storgatan/Vanstadsvagen Belysning 2 40 000
L23 Vanstadsvagen/cykelbana langs jarnvagsbank Belysning 1 40 000
L24 HPL Lévestad by, bada sidor Belysning 1 40 000
L31 HPL Lévestads jarnvéagsstation Cykelparkering 1 20 000
L32 HPL Lévestad by, bada sidor Cykelparkering 2 20 000
L41 Soédergatan, vid kyrkogarden Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000
L 42 Storgatan/Lovestad Landsvag Trafiksékerhetshéjande atgard 3 100 000
L 43 Storgatan/Lovestad Landsvag Trafiksékerhetshéjande atgard 2 100 000
L 44 Lovestad Landsvag/cykelbana langs jarnvagsbank Trafiksékerhetshéjande atgard 3 100 000
L 45 Lovestad Landsvag, HPL Trafiksékerhetshéjande atgard 2 100 000
L 46 Lovestad Landsvag, HPL Trafiksékerhetshéjande atgard 3 100 000
L47 Lovestads Landsvag/Storgatan Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000
L51 Lekplats Atgérd métesplats 2 100 000 -500 000
L 52 Lekplats Atgérd grénomrade 2 100 000 -500 000
L 53 Gron platt Atgérd grénomrade 2 100 000 -500 000
L61 Gronstrak Atgérd, gronstrak 3 250 000-500 000
V71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet 1 250 000
Som viljeinriktning
L3 Mot Asperéd Cykelvag pa banvall X 5000 2500 000 - 5 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
L4 Mot Vollsjo Cykelvag pa banvall X 9000 4 500 000 -9 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
L5 Mot Sj6bo Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana X 3000 000 - 5 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
Asperdd
Atgéarder
- Bilaga 2
A1l Trandsvagen/Vanstadsvagen Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 1 700 3500 000
800 000 Tva tatortsportar (hastighetssankande atgarder)
A2 Byavagen Utbyggnad av gang- och cykelbana/TS-atgarder 3 600 3 000 000
200 000 TS-&tgéarder
A3 Snavavagen Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 2 300 1500 000
400 000 Tatortsport
A21 Byavagen/Ripavagen Belysning 2 40000
A 41 Byavéagen/Ripavagen Trafiksékerhetshéjande atgard 2 100 000
A51 Gronomréde vid stationen Atg'ard motesplats 2 1 00 000 -500 000
A 52 Gronomréde vid stationen Atgérd grénomrade 2 1 00 000 -500 000
A71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet 1 250 000
A9l Tung trafik Styra utanfor byn 1 50 000 Informationséatgarder, samrad med Trafikverket
Som viljeinriktning
A4 Mot Lovestad Cykelvéag pé banvall X 5000 2 500 000 - 5 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
A5 Mot Tomelilla Cykelvéag pé banvall X 8000 4 000 000 - 8 000 000 Ej prioriterad inom trafikplanens tidsperiod
A6l Mot Lovestad Atgérd, gronstrék X 100 000 -500 000 Aktuellt i samband med utbyggnad av gang- och cykelvag..
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
Sovde
Atgéarder
- Bilaga 2
1 "!'vé? tétortsﬂportér (hastighetssankande atgarder) plus TS-
S1 Sovdeborgsvégen Utbyggnad av TS-atgarder 1 000 000 atgarder pa stracka
Gang- och cykelbana 2 1200 6 000 000 Géng- och cykelbana, delvis tr&ngt gaturum. Utredning krévs
S2 Mot Blentarp Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana X Byggs 2015
S3 Mot Sjobo Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana 2 12000 12 000 000 Tva alternativa dragningar
S21 HPL Sévde by Belysning 1 40 000
S22 Sovdemdllavagen/Sovdeborgsvagen Belysning 2 40 000
S23 Sovdeborgsvagen, vid kyrkan Belysning 2 40 000
S 24 HPL Sévdebadet Belysning 2 40 000 Hallplatsen flyttas i samband med att cykelbana anlaggs
S31 HPL Sévde by Cykelparkering 1 20 000
S 33 Idrottsplatsen Cykelparkering 2 20 000
S34 HPL Sévdebadet Cykelparkering 2 20 000 Hallplatsen flyttas i samband med att cykelbana anlaggs
S52 Idrottsplats Gronomréade 2 100 000 -500 000
S53 Lekplats Gronomréade 2 100 000 -500 000
S71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet 1 250 000
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Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
Blentarp
Atgéarder
- Bilaga 2
Tétortsport (hastighetssankande &tgérd) plus TS-atgarder pa
Bl1 Blentarpsvagen Hastighetssénkande atgarder 1 1000 000 stracka
Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 1300 6 500 000 Gang- och cykelbana, delvis trangt gaturum. Utredning kravs
Bl 2 Smedjevagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 500 2500 000
400 000 Tétortsport (hastighetssankande atgard)
BI3 Simontorpsvéagen Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 1 900 4 500 000
1 000 000 Tatortsport (hastighetssankande atgard)+ TS-atgarder
Bl 4 Skurupsvagen Utbyggnad av gang- och cykelbana 2 700 3500 000
400 000 Tétortsport (hastighetssankande atgard)
BI5 Vildsvinsvégen till Dovhjortsvagen Utbyggnad av g&ng- och cykelbana 1 100 500 000
Bl 6 Mot Sévde Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana - Byggs 2015
Bl 7 Mot Sjobo Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana 2 0 Via Sovde, se S3
Bl8a Hemmestorp -Veberod Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana 1 2000 2 000 000 - 4 000 000 Avsiktsférklaring finns
BL 21 Vildsvinsvagen/Simontorpsvagen Belysning 1 40 000
BL 23 Kagebjersvagen/Villavagen Belysning 2 40 000
BL31 HPL Smedjevagen Cykelparkering 1 20 000
BL32 HPL Hasselvagen Cykelparkering 1 20 000
Bl 41 Smedjevagen/Prastavagen Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000
Bl 42 Blentarpsvagen/Smedjevagen Trafiksékerhetshéjande atgard 1 100 000
Bl 43 Skurupsvagen/Blentarpsvagen Trafiksékerhetshéjande atgard 3 100 000
BI 51 Grénomréde véster Prastavagen Grénomrade 2 1 00 000 -500 000
BI 52 Groénomréde vid Dovhjortsvagen Grénomrade 2 1 00 000 -500 000
BI 53 Groénomréde vid Klara Hanssons vag Grénomrade 2 1 00 000 -500 000
Bl 54 Groénomréde vid Ekvéagen Grénomrade 2 1 00 000 -500 000
BL 71 Tillganglighetsatgarder Tillganglighet 1 250 000
BL 91 Genomfartstrafik Nummerskirvning, styra mot Gamla Lundavéagen 2 50 000
Som viljeinriktning
X 5000 Ej aktuell inom ramen for trafikplanen. Delen Hemmestorp

Bl 8b

Mot Veberdd (Blentarp Hemmestorp)

Utbyggnad av regional cykelvag/cykelbana
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5000 000 - 10 000 000

Veberdd finns i avsiktsforklaring.



Nr Kategori Plats Atgardstyp Prio Langd Kostnad Anm.
Gemensamt
G 82 Pendlarparkering Sjobo Sommarby 1 250 000
G 82 Pendlarparkering Anklam 1 250 000
Go1 Beteendepaverkande &tgarder kollektivtrafik 1 Arbetstid
G92 Beteendepaverkande &tgarder cykeltrafik 2 Arbetstid
G 93 Samordning skolbussar/ordinarie bussar 1 Arbetstid Paborjad atgard
G 94 Informationsblad om fri sikt och fria g&ngytor fran buskage 2 50 000 + arbetstid
G 95 Socialkonsekvensanalys 3 Kostnad beroende p& omfattning
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Sokvag: \\semmafs001\projekt\221112211098\000\15_Arbetsmaterial CAD\Ritde\00_Gemensamt\Atgarder_med_nummer.mxd, Datum: 2014-11-28, Ansvarig karta: SELEHG
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