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Sammanfattning

Trafikutredningen for detaljplan skola och idrott inom Sjobo vast har
tagits fram p& uppdrag av Sjobo kommun. Den har delvis gjorts
parallellt med trafikutredning for detaljplan for omradet Sjobo vast dar
detaljplanen for skola och idrott ingar.

Syftet med trafikutredningen ar att utgodra underlag till detaljplanen
genom att presentera atgardsforslag som kan forbattra trafiklosningar
och trafikmiljéer med koppling till den planerade skolan och
idrottshallen. Malet med atgarderna ar att ge battre forutsattningar for
hallbart resande samt Oka trafiksakerhet och upplevd trygghet
samtidigt som vistelsemiljo vid skola och idrottshall ska vara god.
Sarskild vikt har lagts vid barns och ungas behov.

Arbetet med trafikutredningarna for detaljplan skola och idrott samt
detaljplan Sjobo vast har drivits med hjalp av Trafikverkets metodik
for atgardsvalsstudier (AVS). Syftet med en AVS &r att involvera
berérda parter kring ett problem i dialogbaserade moment i form av
tex workshops, seminarium eller méten dar alla aktorer far lyfta fram
sina synpunkter. Med hjalp av tre workshops med bland annat
representanter fran olika delar av Sjébo kommuns organisation,
Trafikverket, Skanetrafiken och exploatéren Melica har problembild,
tankbara l6sningar och atgardspaket arbetats fram. Utdver det har
synpunkter inhamtats fran allmanheten med hjalp av riktade utskick
fran kommunen.

Eftersom de bada trafikutredningarna ar nara knutna till varandra och
genomférts i samma AVS-process ar vissa delar i rapporterna snarlika,
men trafikutredning for detaljplan skola och idrottshall fokuserar pa
atgardsforslagen som behovs for denna verksamhet i forsta hand.
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Problembilderna har delats in i kategorierna malpunkter, gang och
cykel, kollektivtrafik och biltrafik, dar aven sarskild analys har gjorts
av barns och ungas behov.

Atgardsforslagen har delats upp och paketerats sé att
ansvarsforhallandena, liksom sammanhangen/skedena for hur dessa
bor tas vidare, blir synliga for att underlatta vidare hantering i den
fortsatta planeringsprocessen. De har delats upp i fyra paket:
Detaljplan skola och idrottshall, Detaljplan Sjobo vast, Planer och
program i Sjobo samt Regionala och statliga atgarder. | denna
utredning redovisas endast atgardspaket for detaljplan skola och
idrottshall. Ett urval av forslagen i atgardspaketet for detaljplan skola
och idrott har vidareutvecklats till forslag pa struktur och utformning.
Forslagen hanterar genomgaende forbattringar for barns och ungas
mojligheter att kunna g&, cykla och aka buss till sin skola pa ett
sékert, framkomligt och attraktivt satt. Atgarderna innebéar att
storningar fran biltrafik bedéms minska. Det kan ge en viss forsamring
for framkomlighet med bil inom Sjobo véast, men framkomligheten
bedoms fortsattningsvis hallas pa en acceptabel niva.

Atgarder som foreslagits i atgardspaketet, strukturbilden och som
narmare utformningsférslag kraver fortsatt utredning i den kommande
arbetsprocessen. Forutom utveckling av fysiska atgarder for skolan
och idrottshallen &r det av stor vikt att i tidigt skede utveckla en plan
for mobilitetsatgarder. En saddan plan kan paverka fysiska atgarder
men bor ocksd vara pa plats vid verksamhetsstart for att tidigt
paverka resebeteende hos barn och vuxna. Nar atgarderna
implementerats bor uppféljning av dess effekter goras for att
identifiera behov av forbattringar.
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trafikutredning for detaljplan skola och idrott i Sjébo vast har fokus pa
infrastrukturen med stdrst betydelse fér skolans och idrottshallens
utveckling samt vilka funktioner som behdvs fér att den ska fungera
och gynna en hallbar utveckling.

1 Initiera

1.1 Bakgrund och syfte

Trafikutredningen for detaljplan skola och idrott inom Sjobo vast har

initierats av Sjébo kommun. Den gérs delvis parallellt med

trafikutredning for detaljplan for omradet Sjobo vast dar detaljplanen

for skola och idrott ingar. Det finns idag en antagen detaljplan for

Sjobo vast (2017-03-19) och exploatering inom omradet pagar.

Kommunen beddmer att en dversyn av géallande detaljplan behdver

goras. Tatare bebyggelse for kvarvarande ytor bér provas liksom lage

och omfattning av skola och idrottshall. | samband med detta behéver Sjdbo vast

vaginfrastrukturen ses over for att uppna battre funktioner.
Skolafidrott

Syftet med trafikutredningen ar att utgdra underlag till detaljplanen

genom att presentera atgardsforslag som kan forbattra trafiklosningar = Pégende
atedi

och trafikmiljoer. i} g

Malet med atgarderna ar att ge battre forutsattningar for hallbart Sjiha sommarby Siatd cenirin
resande samt 6ka trafiksakerhet och upplevd trygghet, samtidigt som

boendemiljon inom omradet ska vara god. Sarskild vikt behoéver

laggas vid barns och ungas behov.

Ett urval av berdrda aktdrer har varit delaktiga under
arbetsprocessens gang och bidragit till framtagande av atgardsforslag. . . . B L . . . .
B . o N Figur 1 Framtida exploatering av bostader i Sjobo vast (blatt). Framtida skola och idrottshall
Atgardsférslagen delas upp och paketeras s& att ansvarsférhéallandena, (rosa).
liksom sammanhangen/skedena fér hur dessa bér tas vidare, blir
synliga for att underlatta vidare hantering i den fortsatta
planeringsprocessen.

Trafikutredningen for Sjobo véast ar en mer dvergripande utredning.
Vissa delar i rapporterna aterfinns i bada trafikutredningarna, men
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1.2 Avgransningar

Trafikutredningen foér detaljplanen skola och idrott i Sjébo vast har
fokus pa vilka konsekvenser planen kommer att fa for boende och
verksamma inom Sj6ébo vast samt vilka behov som finns for narmast
omgivande vagnat for trafikslagen gang, cykel, kollektivtrafik och bil.

Malpunktsanalysen stracker sig till de stérre behoven for Sjobo vast
och omfattar inte hela Sj6bo tatort. Dialoger med barn och unga har
inte genomforts inom ramen for detta uppdrag.

1.3 Metod

1.3.1 AVS-metodiken

Arbetet med bada trafikutredningarna har drivits med hjalp av
metodiken for tgardsvalsstudier (AVS), som anvéands av bland andra
Trafikverket, SKR och Boverket. En AVS &r det forsta planeringssteget
i det statliga planeringssystemet som tidigare utgjordes av forstudier
eller utredningar. Syftet med en AVS &r att involvera samtliga berérda
parter kring ett problem. En AVS bestéar av fyra olika faser; initiera,
forsta situationen, prova tankbara lIosningar samt forma inriktning och
rekommendera &tgarder, se Figur 2. | AVS:en inbegrips
dialogbaserade moment i form av tex workshops, seminarium eller
moten dar alla aktorer far lyfta fram sina synpunkter.

I den forsta fasen initieras studien, en arbetsgrupp tillsatts,
intressenter identifieras och arbetet med utredningen startas upp.

| fasen forsta situationen handlar det om att precisera problembilden
identifiera nulaget, samt att enas om en malbild.
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I nasta steg, prova tankbara losningar, foreslas atgarder enligt
fyrstegsprincipen som sedan konsekvensbeskrivs utifran malbilden.

| sista steget, forma inriktning och rekommendera atgarder, handlar
det om att valja vilka atgarder som ska tas vidare och senare
paketeras.

Préva ténkbara
l6sningar

Forstd
situationen

Figur 2 De olika faserna i AVS-processen.

Fyrstegsprincipen ar grunden i atgardsvalsgenereringen och
Trafikverkets strategi for att sékerstélla en god resurshushallning och
den anvands for att sékerstalla att atgarder bidrar till en hallbar
samhallsutveckling. Fyrstegsprincipens olika steg:

e Steg l. Tank om
Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

e Steg 2. Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

e Steg 3. Bygg om
Atgarder i form av begransade ombyggnationer.

e Steg 4. Bygg nytt
Atgarder i form av nyinvesteringar och/eller stdrre
ombyggnadsatgarder.
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En AVS ska ta hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och
kombinationer av dessa. De atgarder som valjs ska vara
kostnadseffektiva och bidra till en hallbar samhallsutveckling.

1.3.2 Bedémningsgrunder — fokus barn och unga

For utvardering av vaginfrastrukturens samtliga trafikslag anvands
rekommendationer/riktlinjer i Trafik for en attraktiv stad (TRAST)
(TRV, 2015), Vagars och gators utformning (TRV, 2021), Vagledning
for barnkonsekvensanalys i vagplanering (TRV, 2005 1b), Barnen och
vagplaneringen — En kunskapsdversikt (TRV 2005 1a) samt Trafikplan
for Sjébo tatort (Sjobo kommun 2013) som grund. Anpassningar har
dock gjorts for vissa bedomningar utifran ett barnperspektiv med
fokus pa barns och ungas basta.

Barn har begransade forutsattningar att vid alla tillfallen visa ett
trafiksakert beteende och trafikmiljon beh6éver anpassas till barns
forutsattningar. Begrasningarna bestar i att identifiera varifran ljud
kommer, bedéma avstand och hastighet pa fordon, anvanda sitt
perifera seende, beddma risker samt gora flera saker samtidigt.
Exempelvis da barn cyklar maste de koncentrera sig pa att trampa och
manovrera cykeln s& mycket att de inte kan uppmarksamma trafiken.
Trafikmognad skiljer sig at men runt tolv ars alder brukar barn ha
utvecklats sa pass att de klarar att sprida sin uppmarksamhet och lara
sig att forhalla sig till trafikreglerna och tolka den totala
trafiksituationen. Barns formagor staller darfor sarskilda krav pa
utformning av en saker och trygg trafikmiljoé. Barn ar beroende av en
trafikmiljo som begransar bilarnas hastigheter och sammanhangande
gang- och cykelvagar med sakra korsningar och passager. (NTF 2021)
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For barn och unga &r det viktigt att ha friheten att kunna transportera
sig sjalvstandigt. Det bidrar till 6kad sjélvstandighet, dkat larande och
mer rorelse som bidrar till battre halsa.

For barns och ungas gang- och cykelnat utvarderas aspekter som
tillganglighet och framkomlighet, trafiksakerhet, upplevelsekvalitet
och social trygghet.

Tillganglighet och framkomlighet

Av TRAST framgar att om andelen barn som bor inom 500 meter fran
viktig vardagsmalpunkt ar >80% ar tillgangligheten for barn god,
medan om andelen barn ar <70% é&r tillgangligheten lag.

Maskvidden i ett cykelnat bér vara minst 500 meter, men fér barn bor
en tatare maskvidd efterstravas, garna ca 250 meter.

Om en genhetskvot for en cykelvag Overstiger 1,5 innebar det lag
standard.

Beaktande behotver goras avseende gang- och cykelbanors
kontinuitet, orienterbarhet, bredd, korsbarhet, belaggning, lutning,
hinder och utfarter samt belysning.

Trafiksékerhet

Trafikens omfattning, sammansattning och hastighet har paverkan pa
cyklande barns faktiska och upplevda sakerhet. Lag fordonshastighet
bidrar till att minska riskerna for de oskyddade trafikanterna. Bade
mindre antal olyckor och olyckor av lindrigare slag férekommer vid
lagre hastigheter. En hastighetsbegrénsning till 30 km/h vid till
exempel en skola gor att bilférarna ar mer uppmérksamma vilket
ocksa minskar olycksriskerna.
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For att sakerstalla ett trafiksakert och anvandbart gang- och cykelnat
ska vagar dar barn kommer i kontakt med biltrafik (maste ga i
kérbanan) vara hastighetssékrade till 30 km/h. Korsningar ska vara
planskilda eller hastighetssékrade till 30 km/h (Vagverket 2005 1a).

Samtidigt som hastigheterna sankts har dock trafikintensiteten dkat
vid manga skolor, framst till foljd av skjutsande foraldrar. Den
generella trafikokningen har varit ungefar en procent per ar under den
senaste 20-arsperioden. Detta bidrar till en trafikmiljo med otrygga
omgivningar i anslutning till skolan och blir ett hinder fér barnens
cyklande, vilket i sin tur 6kar normen av skjutsning (VTI 2017).

For bedomning av trafiksdkerhet ar en gang- och cykelbanas
separeringstyp viktig i forhallande till dvriga trafiksakerhetsatgarder
/hastigheter for en bilvag. En gang- och cykelbana som separeras med
en bred skiljeremsa eller racke innebar till exempel god standard. En
bilvags funktion och fléde i relation till separeringstyp har betydelse.

Korsningstyp for en gang- och cykelbana har stor betydelse. For barn
och unga ar viktiga trafiksakerhetshdjande atgarder att begransa
bilarnas hastighet, sakerstéalla god sikt utan skymmande objekt samt
tydlig utformning som visar vilket trafikslag som har prioritet. | princip
utgor upphéjd passage, planskild passage och ratt utformat
gangfartsomrade god standard for barn. Overfarter dar manga
cyklister forvantas passera bor ocksa regleras som cykeloverfart.

Parkering nara gang- och cykelvagar utan tillrackligt bred
skyddsremsa, daliga siktforhallanden eller risk for backande fordon
innebar lag standard.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Upplevelsekvalitet och upplevd trygghet
Hur ett gang- och cykelstrak upplevs, har betydelse fér hur manniskor
gor sina vagval.

Upplevd hdg nérvaro av manniskor i rorelse, men aven entréer och
fonster till bostédder och verksamhetsbyggnader bidrar till kdnslan av
social kontroll och upplevd trygghet. Ett strak kan upplevas olika
under dagtid respektive kvéllstid.

Om ett strak och dess omgivning ar 6verblickbara bidrar det till en
kansla av kontroll och frihet att fatta beslut kring vagval. Exempel pa
lIag standard kan vara tranga tunnlar och passager som upplevs
instdngda.

Variationsrikedom i ett straks narmiljé kan forhoja en trivselkansla
men ocksa& ha motsatt verkan. Fotgangare och cyklister upplever sin
narmiljo via flera sinnen. Exempel pa intressanta strdk kan vara
centrummiljoer eller rekreativa strak utmed kvalitativa natur- eller
kulturmiljoer. Strék langs enformiga, storskaliga och bullriga miljoer
ger ofta laga upplevelsekvaliteter.

Narhet till lekplatser, idrottsplatser och grénomraden kan bidra till
Okat nyttjande av ett gang- och cykelstrak.

Dygns- och sdsongsvariationer har betydelse for hur ett strak upplevs.
Narvaro av manniskor, men ocksa typ av belysning ar viktigt i
sammanhanget. Belysningen for gang- och cykelvagen behover vara
jamn och enhetligt ljussatt langs med hela straket. Det ar viktigt for
trygghetskénslan men aven for att upptacka hinder och synas sjalv
bade som gangtrafikant och cyklist.
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Cykeln och resor till fots ar ofta delar i en resa tillsammans med andra
trafikslag, sarskilt kollektivtrafiken. Kopplingen till busshallplatser ar
mycket viktig och bland annat ar cykelparkeringar i nara anslutning till
hallplatser betydelsefulla for att framja intermodala resor.
Cykelparkeringar behover vara synliga och upplysta, ha lasbara
cykelstall och vara placerade nara hallplatsen fran bada sidor av
vagen.

1.3.3 Trafikanalys

Den trafik som genereras som en féljd av detaljplanen for skola och
idrott ar en mindre del av flera och storre faktorer som paverkar
kapaciteten i bilvagnatet. Resultat fran trafikanalysen presenteras i
Bilaga 2 Kapacitet i vagnéatet. | trafikutredningen for detaljplan Sjébo
vast har en trafikanalys av fyra korsningspunkter gjorts, se Figur 3,
utifran tre scenarion:

- Scenario Nulage
For nulaget har dagens uppmatta och beddémda biltrafikfloden
anvants for kapacitetsberakningar av befintlig infrastruktur.

- Scenario Nollalternativ
Beraknar kapacitet utifran trafikalstring for Sjobo vasts
pagaende exploatering och framtida planer samt befintliga
trafikfloden

- Scenario 2050
Beraknar kapacitet utifrAn upprakning av dagens trafik enligt
Trafikverkets upprakningstal och alstring fran Sjobo vast med
hansyn till mal om fardmedelsfordelning for omradet.

Det ar framforallt tva av dessa korsningspunkter som har betydelse
for detaljplan for skola och idrott, cirkulationsplatserna
Brytjarnsgatan/Saggatan och Rv 11/Rv 13.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Trafikanalysen utgar fran foljande steg:

— Kartlagga befintlig trafiksituation (floden och svangandelar)

- Prognos for malar for den befintliga trafiken

— Trafikalstring av planerad exploatering inklusive natutlaggning
— Kapacitetsberakning i utvalda korsningspunkter

Enligt trafikmatningar fran NVDB, Sjobo kommun samt AFRY intraffar
maxtimmestrafiken for Sjobo vast mellan kl. 16-17. Riktning av flédet
langs vagarna samt svangfordelningar bedoms utifran flodesmatningar
och analys av bland annat malpunkter och resvanor.

Vid alstring inkluderas nyttotrafik (% av total trafikméangd) enligt
Trafikverkets riktlinjer (TRV, 2011):

- Bostéder: 15% (inkl. bestkstrafik)
- Industri/hantverk: 10%
- Ovriga verksamheter: 5%

Kapacitetsberakningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som
beréknar kapacitet och belastning efter korsningsutformning,
trafikmangd och svangandelar. Belastningsgrad ar ett matt pa
korsningens belastning i forhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utfors for att kontrollera om dagens utformning klarar av
trafikmangderna fran respektive scenario.

Belastingsgraden beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter
TRV 2013:64346 (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden jamférs med
korsningens dnskade serviceniva dar Trafikverket har varden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 1. Fér den
godtagbara servicenivan behovs godkannande fran Trafikverket.
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Tabell 1 Serviceniva uttryckt i belastningsgrad under den funktionella Capcal har inte kapacitet att direkt berakna fembenta
livslangden, under maxtimme. (Trafikverket, 2012) cirkulationsplatser. Istallet har den stora cirkulationsplatsen
analyserats i tre steg, dar tva ben i korsningen slas ihop i varje steg.

Trevagskorsning <0,6 <1,0
Cirkulationsplats <0,8 <1,0
=
%

Néver Vigen

V&stergm'o
n

RV 13

Figur 3 Analys och berakningar har utforts i de fyra utpekade korsningspunkterna.

Sida 10/72



1.4 Aktorer och intressenter

I kapitel 7 redogérs det for vilka aktdrer som medverkat i AVS-
processen.

De aktdrer och intressenter som berérs av trafikutredningen for Sjébo
vast ar:

e Sjobo kommun

¢ Trafikverket

¢ Region Skane/Skanetrafiken
e Exploatér for skola

e Medborgarna i Sjobo kommun, framst boende i Sjébo vast
men aven besdkare och néaringsliv inom Sjébo vast.
e Polis och Raddningstjénst

I samband med genomférandet av AVS-processen gjordes riktade
utskick med post till boende inom omréadet. De skickades ut den 15
september 2021. De boende kunde skicka in synpunkter fram till den
29 september. Synpunkterna har sammanfattats i Bilaga 1.
Synpunkterna har delvis beaktats vid framtagande av
trafikutredningen, men kommer &ven att beaktas i den fortsatta
planeringsprocessen.
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1.5 Rapportens disposition

Rapporten ar upplagd utifrdn de olika stegen i AVS-processen. |
kapitel 1, Initiera, beskrivs bakgrund och syfte med uppdraget, vilka
avgransningar som gjorts, vilka metoder som anvants i arbetet och
vilka aktérer som berdérts och varit delaktiga i arbetsprocessen.

| Kapitel 2, Forsta situationen, beskrivs nulaget for de olika
trafikslagen samt de forandringar som den planerade utvecklingen av
Sjobo véast med skola och idrottshall kommer att innebéara for
trafikmiljon. Kapitlet innehaller aven en sammanfattning av nationella,
regionala, lokala och projektspecifika mal.

| nasta kapitel 3, Préva tadnkbara I6sningar, redogoérs for de
atgardsforslag som togs fram men som man valde att inte ga vidare
med i nulaget.

Kapitel 4, Forma inriktning och rekommendera atgarder, innehaller
dels en redogorelse for det atgardspaket som tagits fram for
detaljplan skola och idrott samt de olika atgardernas maluppfylinad,
dels en vidareutveckling av de atgardsforslag inom atgardspaketet for
Sjobo véast som ar extra relevanta for detaljplan skola och idrott. For
dessa atgardsforslag presenteras aven enklare utformningsprinciper.

Darefter foljer en samlad bedémning av nulédge, den planerade
utvecklingen samt atgardsforslagen ur ett barnperspektiv samt
samlade slutsatser kring fortsatt arbete. Rapporten avslutas med en
kort beskrivning av arbetsprocessen.
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2 Forstd situationen

2.1 Nulage

2.1.1 Malpunkter

Inom Sj6bo vast har idag ca 77 villatomter exploaterats och
ytterligare ca 17 tomter kommer att exploateras inom Kkort.
Sammantaget omfattas den tatare villabebyggelsen av mer an 100
bostader. Inom Sjobo vast finns idag ett handelsomrade och
ytterligare exploatering av handel samt en padelhall pagar.

Merparten av Sjobos tatorts malpunkter for Sjobo vast, sdsom handel,
sjukvard, skolor och rekreation, ar belagna i narheten av Sjébo
centrum och resecentrum samt norr och dster om detta, se Figur 4.
Avstandet fran Sjobo vast till dessa malpunkter ar drygt ca 2 km.

Vag 13 och vag 11 upplevs som barriarer mellan Sjobo véast och dvriga
Sjobo tatort. S6der om Sjoébo vast och vag 11 finns relativt isolerade
sommarstugeomraden, Sjébo sommarby och strax vaster om den
Svansjo sommarby, som ar pa vag att utvecklas till villaomraden.

Tillganglighet till dagens busshallplatser belyses i kapitel 2.1.6.
Kollektivtrafik.

Sammantaget bedoéms tillgangligheten med cykel och gang, pa grund
av langa avstand och barriarer, mellan Sjobo vast och flertalet av
Sjobos vardagsmalpunkter i 6vriga Sjobo tatort vara acceptabel, men
pa gransen till l1ag

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Malpunkter - barn och unga

For barn och unga som bor inom Sjobo vast idag ar deras
vardagsmalpunkter, sdsom skola och fritidsaktiviteter, belagna
narmare centrala Sjobo. Narmaste forskola/skola ligger ca 1,5 km
osterut och flertalet malpunkter for barn och unga ar lokaliserade mer
an 2 km o6sterut. Det finns &ven en gymnasieskola, Malenagymnasiet,
belaget i Sjobo tatort, med ca 2 kilometers cykelvag fran Sjobo vast.
Inom Sjobo vast finns en utflyktslekplats med bondgardstema,
Bondgardslekplatsen, som ar popular bland Sjébos invanare. | évrigt
kan Sjobo vasts handelsomrade och padelhall ses vara malpunkter for
unga inom Sj6ébo vast.

Tillganglighet med kollektivtrafik belyses i kapitel 2.1.6. Kollektivtrafik
— behov fér barn och unga.

Sammantaget ger malpunktsanalysen att Sjobo vasts barn och unga
har lag tillganglighet, sett till avstand, till sina vardagsmalpunkter dar
aven den storre barriaren vag 11/13 behover passeras. Pa
motsvarande satt beddéms barn och unga som bor i dvriga Sjobo tatort
ha 1ag tillganglighet till Sjobo vast.
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Figur 4 Analyserade malpunkter inom Sj6bo vast. Fler gatunamn finns i Figur 15, kapitel 2.1.4 Biltrafik.



2.1.2 Gang och cykel (GC)

Inom Sjobo vast finns idag en kombinerad gang- och cykelbana (GC-
bana), som huvudsakligen ar avskild med en bredare grasyta och
tradplantering, langs med Brytjarnsgatans norra sida. Till denna
ansluter tva GC-banor norrut, mot Rotgatan respektive
Bondgardslekplatsen. Langs Saggatan ar fotgangare och cyklister
hanvisade till blandtrafik med bilister, se Figur 5. En cirkulationsplats
med hastighetssakrade GC-passager har nyligen byggts i anslutning
till Sdggatan, Brytjarnsgatan och till ett nytt handelsomrade. En GC-
vag ansluter i Sdggatans norra del mot Reningsverksvagen. For 6vriga
gator hanvisas fotgangare och cyklister till blandtrafik. Férutom vid
den nyanlagda cirkulationsplatsen finns inga hastighetssakrade GC-
passager. Det finns bilhinder pa GC-banor inom Sjobo vast som
snarare gynnar biltrafikens och missgynnar cykeltrafikens
framkomlighet i omradet, se Figur 6.

GC-banan langs Brytjarnsgatan fortsatter dsterut via en planskild
passage under vag 13 for att ansluta till Sjobos huvudnat for gang och
cykel. For att ta sig mot centrum och resecentrum kan GC-banor
langsmed Planteringsgatan och Vastergatan valjas. Straket langs
Planteringsgatan ar ordnat med flera hastighetssadkrade passager,
men alla ar inte hastighetssékrade i dagsldget. Langs Véstergatan
finns endast en hastighetssakrad passage. LAngs Ommavagen och
Industrigatan ar flertalet passager inte hastighetssékrade, se Figur 7.

Sjobo vasts och skolans och idrottshallens koppling till busshallplatsen
vid korsningen Bjérka byavag/véag 11 ar via Navervagen som ar en
smal bilvag, ca 4 meter bred, med blandtrafik och skyltad hastighet
70 km/h. Bilister anvander den som smitvag, sarskilt under dygnets
maxtimmar. Navervagen skyltas d&ven som ett regionalt

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

cykelturiststrak. Navervagen anvands aven for oskyddade trafikanter
som ska ta sig frdn Sjobo och Svansjo sommarbyar till Sjobo vast och
dess verksamhetsomrade.

Figur 6 Bilhinder langs med cykelbana i Sjébo vast.
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Sjoébo och Svansjé sommarbyar har ingen direkt GC-koppling till Sjébo
vast. Antingen véljs den icke hastighetssakrade passagen 6ver vag 11
vid Bjorkakorset eller en planskild passage dsterut mot Vastergatan.
Bada alternativen innebar stora omvagar for de boende och aven en
risk for farliga genvagar 6ver vag 11.

Det saknas en GC-bana inklusive anordnad passage ldngs Esplanaden
via cirkulationsplatsen med vag 13 for att ansluta till befintlig bana vid
Ommadalsvagen.

FoOr utvalt huvudnéat inom Sjobo tétort saknar GC-banorna egen
belysning utan tar del av bilvagarnas gatubelysning som i flera fall
finns p& motsatt sida om GC-banorna. Detta beror bl. a.
Planteringsgatan, Ommavagen och Industrigatan.

GC-banan langs Planteringsgatans norra sida som leder via planskild
passage till Sjobo vast kan betraktas som Sjobo vasts stora entré for
fotgangare och cyklister. Har finns idag endast en smal skiljeremsa
mot Planteringsgatan, delvis bristfallig belysning och delvis bristfallig
sikt som paverkar trafiksdkerheten negativt. Vegetation och
siktproblematik kan forstarka k&nslan av otrygghet. Sjobo vasts stora
huvudentré fér gang och cykel ar inte synliggjord. Se Figur 8 och 9.

Sammantaget har ett flertal behov och brister identifierats for det
analyserade GC-natet. Fokus pa analysen har gjorts utifrAdn barns och
ungas behov. Dessa tydliggérs i avsnittet som barns och ungas behov
pa nasta sida.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Figur 8 Sjobo vasts huvudentré ar inte synliggjord. Pa stracka vid planteringsgatan atskiljs
GC-banan fran biltrafiken endast med en smal skiljeremsa. Sarskild belysning for GC-
banan saknas.

Figur 9 Siktproblem vid planskild GC-passage mot Sjobo vést.
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Gang och cykel - barn och unga

Foljande behov och brister, avseende tillganglighet/framkomlighet,
trafiksakerhet samt upplevelsekvaliteter och social trygghet lyfts for
befintligt gang- och cykelnat (GC-nat).

Saggatan ar en ca 7 meter bred gata med blandtrafik och ansluter till
verksamheter, bl. a. handel, som alstrar tung trafik. Gatumiljoén ar
storskalig. Gatans verksamheter bidrar dock till rérelser och social
trygghet for straket dagtid. Har saknas en GC-bana, helst i
kombination med skiljeremsa/tradallé, samt forbattrad smaskalig
belysning fér oskyddade trafikanter. Det saknas upphdjda
gangpassager mellan verksamheternas parkeringar for att uppmuntra
samnyttjande av parkering samtidigt som de skulle verka
hastighetsdampande och darmed trafiksdkerhetshdjande.

Befintligt GC-nat inom Sjobo vast har bilhinder som aven hindrar
cyklister och GC-passagerna ar inte hastighetssakrade.

Planskild GC-passage under vag 13 norr om cirkulationsplatsen
ar Sjobo vasts huvudentré for oskyddade trafikanter varfor den bor
godras mer attraktiv och synas mer for allmanheten. Det finns behov
av att jobba med bredare skiljeremsa mot Planteringsvagen, véagleda
med tradallé, attraktiv vaxtlighet, smaskalig belysning och forbattrad
gestaltning for sjalva tunneln. Har finns ocksa siktproblem i
nedforsbacke som bor motverkas t ex genom malning av skiljelinjer
och eventuellt installation av speglar. Férbattrande gestaltningsférslag
bor tas fram for GC-strackan mellan Saggatan och korsningen med
Vastergatan. Se Figur 10.

Planteringsgatan och Vastergatan ar viktiga GC-strak mot
centrum, resecentrum och manga malpunkter for barn, unga och
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vuxna. En éversyn bor goras hur dessa GC-strak kan goras mer
trafiksakra och framkomliga genom t. ex. fler hastighetssékrade
passager.

GC-straket langs med Navervagen har trafiksakerhetsbrister och
unga och vuxna kan uppleva det osakert att ta sig till busshallplatsen.

GC-passagen 6ver vag 11 till busshallplatsen vid Bjorka byavag ar
inte hastighetssédkrad och ddrmed inte tillrackligt trafikséker for barn
och unga.

Det saknas en gen och trafiksaker GC-passage via vag 11 mellan
Sjobo sommarstad och Sjobo vast.

Figur 10 Planskild GC-passage till/fran Sjobo vast
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2.1.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Sjoébo utgors av regionbusstrafik, dar omradet kring
Sjobo Vast ar redovisat i Figur 11. Sjobo trafikeras av de bada
Skaneexpressen-linjerna SKE5 och SKE8 mot Lund respektive Malmo
samt linje 160 mot Lund. Dessa har god turtathet under rusningstrafik
och kan ses som goda alternativ fér arbetspendling in till andra orter.
For att ta sig norrut, mot till exempel Hérby, avgar linjerna 330 och
340 fran hallplatsen Sjobo vaster. Dessa trafikeras mer sallan.
Soderut gar det att ta sig mot Tomelilla och Simrishamn med SkE5
eller Ystad med linje 301.

| kartbilden visas de aktiva hallplatserna med 500 meters
gangavstand for att indikera ett acceptabelt upptagningsomrade.
Utifran 500 meter gadngavstand, tas hansyn till genhetskvot, som gor
att cirklarna i figuren har en radie p& 400 meter.

Gangavstandet utgar fran Sjobos trafikplan (2013), dar 500 meter
anges vara ett avstand som bor finnas fran busshallplats till merparten
av bostader i tatorten. Detta sammanfaller val med Kol-TRAST (TRV,
SKR 2012), dar 400—600 meter ar en standard som kan tillampas vid
besvarliga planeringsforutsattningar, t.ex. vid forandringar i befintliga
omraden.

Genomsnittligt antal pastigande passagerare (i bada riktningar) per
hallplats redovisas inom parentes i Figur 11. Statistik ar hamtad fran
tio vardagar i mars 2019 (4-8 samt 11-15 mars). Det ar tydligt att
Sjobo busstation ar en viktig knutpunkt, dar 1300 passagerare stiger
pa buss per dag, jamfort med nast storsta hallplats (Sandback, 49
pastigande). Samtliga busslinjer i Sjobo tatort leder via Sjobo
busstation.
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Idag stannar SKE 8 och 160 vid hallplatsen Sjobo sommarby. Linje
330 och 340 stannar vid hallplatsen Sjobo vaster.

For boende i Sjobo vést och Sjébo sommarby, samt verksamheter
som finns och byggs inom Sjébo vast, finns i nulaget ingen
busshallplats som har en acceptabel standard avseende gangavstand.
Ytterligare tydliggéranden beskrivs i avsnittet om barns och ungas
behov pa nasta sida.
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Kollektivtrafik - barn och unga

I Sjobo tatort finns det tva F-6 skolor (Emanuelskolan och
Sandbacksskolan) samt en 7-9 skola (Farsingaskolan) i kommunal
regi. Utanfor tatorten finns &ven Lévestad skola, Storkskolan och
Vollsjo skola. Det finns &ven en gymnasieskola, Malenaskolan, inom
orten.

Barn som bor i Sjobo vast och inom Sjobo tatort har inte tillgang till
skolskjuts i dagslaget.

Barn som bor i mindre orter utanfor Sjobo tatort har skolskjuts. Mer
a&n 40 % av barnen anvander skolskjuts idag. Till Emanuelskolan och
Sandbacksskolan gar en tur pA morgonen och en pa eftermiddagen for
att lamna F-6-barnen. Turer fér yngre barn gar aven till de andra
kommunala skolorna. Efter att dessa lamnats av kdr bussarna en
runda till for att hamta upp och darefter lamna av hdgstadieeleverna
pa Farsingaskolan, dar eleverna borjar en timme senare &n pa lag-
och mellanstadiet. P& eftermiddagen avgar totalt 9 bussar vid kl 16
fran Farsingaskolan.

Om barnen har fritidsaktiviteter som ligger langs med skolskjutsens
linje och tiderna ar anpassade kan de bli avsldppta. Ingen aktiv
samordning sker dock i dagslaget mellan fritidsaktiviteter i 6vrigt.

Gymnasieelever hanvisas till de regionala busslinjerna. Inga
hamtningar sker utanféor kommunen.

Sjobo vasts barn och unga har ingen busshallplats inom acceptabelt
gangavstand. Den narmaste busshallplatsen i vaster ligger vid Bjorka
byavag mer an 1,5 kilometer fran detaljplaneomradet foér skola och
idrott. Den har vaderskydd och cykelparkering utan méjlighet att Iasa
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fast en cykelram. Narmaste busshallplatsen i dster ligger knappt en
kilometer bort vid Planteringsgatan. Har finns varken vaderskydd eller
cykelparkering. Gang/cykelpassagerna for busshallplatserna ar
planpassager som inte ar hastighetssékrade.

Det finns i nulaget ingen busshallplats som har acceptabelt
gangavstand med en god koppling till planerad skola och
idrottsverksamhet. Trafiksakerhetsstandarden for
passager/busshallplats bedoms bristfallig. Sakrare cykelparkering bor
ordnas liksom 6éversyn av belysning. Barnen i Sjébo vast och Sjobo
tatort har ingen skolskjuts vilket innebar storre risk att barn istallet
skjutsas med bil till den planerade skolan.

Figur 12 Gang- och cykelpassage 6ver vag 11 vid busshallplatsen Sjobo
sommarby.
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2.1.4 Biltrafik

Biltrafikens huvudnat kring Sjobo tatort utgérs framst av Rv 11
(Malmdvéagen) som loper vasterut mot Lund och Malmé samt dsterut
mot Simrishamn. | nord-sydlig riktning stracker sig Rv 13
(Horbyvagen) dar Ho6r och Horby nas i norr och Ystad i s6der. De
bada statliga vagarna mots i en fembent cirkulationsplats vaster om
tatortens centrum. Vagarna ar utpekade som del av det funktionellt
prioriterade vagnatet. | dagslaget observeras kodbildning pa Rv 11 fran
cirkulationsplatsen och vasterut under eftermiddagens maxtimme.
Kapacitetsberékningar av nuléget visar att cirkulationsplatsen har
kapacitetsproblem idag, se Bilaga 2 Kapacitet i vagnatet.

Omradet Sjobo vast ansluter till cirkulationsplatsen via huvudgatan
Brytjarnsgatan, som darefter ansluter till verksamhetsomradet via
Saggatan samt bostadsgator langre vasterut. Brytjarnsgatan har en
langre rakstracka med ca 6 meters bredd, som inbjuder till hégre
hastigheter. Dess anslutningar mot villagatorna ar nagot svara att
orientera sig i. Villagatornas kérbanor &r ca 6 meter breda.
Bilparkering sker inom respektive villatomt, men ar tillaten pa
villagatorna. Det finns ingen anordnad bilparkering for
Bondgardslekplatsen, vilket gor att besdkande bilar parkerar pa
villagatorna och skapar tranga forhallanden.

Vaster om Sj6bo vast ansluter Navervagen, som &r ca 4 meter bred
och har den lagsta vagklassen enligt NVDB, klass 9. Via denna gata ar
det mojligt att senare ansluta till Rv 11 vid Bjorka byavag. Idag
observeras smittrafik till och fran Sjobo vast da det upplevs enklare
att ta denna vag &n Rv 11. Navervagens anslutning mot Sjobo vast ar
utformad s& att smittrafiken kan missta vagval och belasta villagatan
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Séagfilsgatan istallet for Brytjarnsgatan som ar den egentliga
huvudgatan.

Hastigheten ar 30 km/h langs med skolomrade i centrala delen av
orten. | dvrigt galler framst 40 km/h i Sjébo, undantaget gagatan i
centrum samt ett par gator i de norra delarna av orten. Ld&ngs Rv 11 i
vast sanks hastighetsgransen fran 100 till 80 km/h narmare tatorten
for att bli 60 km/h ndrmast cirkulationsplatsen. Rv 13 har rakt igenom
hastighetsgrans 80 km/h. | Sjébo vast &r det 40 km/h i bostads- och
verksamhetsomradet. Langs Navervagen ar det skyltat for 70 km/h
vidare vasterut.

Sammantaget upplevs idag kapacitetsproblem i den fembenta
cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13. Navervagen ar en viktig GC-koppling
mot busshallplatsen och bedéms inte vara trafikséker for oskyddade
trafikanter och har forekommer smittrafik. Dess anslutning mot Sjébo
vast leder trafik in pa villagator. Hastighetsefterlevnaden pa
Brytjarnsgatan bedéms bristfallig. Parkering pa villagator vid
Bondgardslekplatsen skapar trang miljo.

Figur 14 Trafik leds in frdn Navervagen pa villagatan Sagfilsgatan, dar det inte finns
gang- eller cykelbana fér oskyddade trafikanter.
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Biltrafik - barn och unga

For barn och unga har de héllbara trafikslagen gang, cykel och
kollektivtrafik stor betydelse for deras utveckling och héalsa. Som
dagens samhalle och Sjobo tatort ar format idag finns risk att bilen
kommer att anvandas for att skjutsa barnen till den planerade skolan
och idrottsverksamheten samtidigt som bilen innebar en negativ
paverkan pa ett barns livsmiljoer och mojligheter att transportera sig

sjalvstandigt. Foljande behov bedéms finnas med koppling till biltrafik.

Navervagen ar smal, skyltad med 70 km/h och innehar blandtrafik.
Ett sakrare gang- och cykelstrak behdver utvecklas langs vagen for
sdkrare vag till busshéllplatsen vid Bjorka byavag och mot Sjébo och
Svansjé sommarbyar. Navervagens anslutning till Sjébo vast
behover andras for att motverka onddig trafik pa villagatan
Sagfilsgatan och minimera trafiksiakerhetsriskerna.

Ungdomar kor A/Epa-traktorer till skolan istallet for att cykla eller
aka buss. Det skapar ett parkeringsbehov som bér undvikas.

Det finns behov av hastighetsdampande atgarder for bil pa
Brytjarnsgatan, men &ven andra anslutande gator, dels for att
motverka onddig smittrafik, dels for att hoja trafiksdkerheten.

Bondgardslekplatsen ar en utflyktslekplats for Sjoboborna. Idag finns
ingen anordnad bilparkering. Det far till foljd att skjutsande foraldrar
parkerar sina bilar allra narmast lekplatsen pa villagatorna med
tradngsel och trafiksdkerhetsrisker som f6ljd. Det finns behov att
anordna en mindre bilparkering pa promenadavstand en bit fran
lekplatsen. Allra narmast lekplatsen bor en tydlig cykelparkering
anordnas.
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Gestaltningen av Sdggatans gaturum behdver dverlag forbattras.
Foérutom att anordna en separerad GC-bana langs gatan bor
moéjligheter och behov fér vegetation och vattenhantering utredas.
Trafiksdkerhet for barn och samnyttjande av parkeringsplatser mellan
verksamheter underlattas genom att anordna hastighetssakrade
gangpassager over vagen.

Oversyn av kapaciteten for cirkulationsplatsen med Rv 11/Rv
13 bor goras. En alltfor 1&g kapacitet kan innebara risk for férseningar
for kollektivtrafik men ocksa risker for ontdig smittrafik inom Sjoébo
vast. Detta kan paverka resande och trafiksakerhet for barn inom
Sjoébo vast negativt.

b e
Wi

Figur 16 Vagnatet inom Sjobo vast saknar till stor del hastighetsdampande
atgarder och leder till samre hastighetsefterlevnad.

Figur 17 Navervagen ar smal och trafikeras av bade bilister och oskyddade
trafikanter. Den belastas idag av smittrafik.
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2.2 Framtida planer och kommande utveckling

2.2.1 Planerad utbyggnad i Sjébo vast

Det finns idag en antagen detaljplan for Sjoébo vast (2017-03-19), se
Figur 20, och exploatering inom omradet pagar. Kommunen bedémer
att en 6versyn av gallande detaljplan behéver goras. Tatare
bebyggelse for kvarvarande ytor bor prévas liksom lage och
omfattning av skola och idrottshall.

P& grund av pagaende exploatering ar en del av infrastrukturen
fastlagd och gar inte att andra och uppdaterade planer behover
forhalla sig till detta. Foljande andringar planeras och behodver
utredas:

e Mer och nagot tatare bebyggelse. Ca 90 kvarvarande
villatomter ska uttkas till ca 90 smahus och 90
radhus/parhus/flerbostadshus.

e FOrskola for 40 barn med utbyggnadsmajlighet fér 80 barn.

¢ Nytt lage for skola med 640 barn, F-9, som kommer att
anvandas av elever fran hela Sjobo och omgivande
kommuner.

. Idrottshall, med en storlek p& ca 2000 kvm BTA, vilken som
mest antas rymma ca 70 personer samtidigt (idrottande och
bestkande).

e  For skola och idrottshall bor angoring med bil fran
Saggatan provas.

¢ Ny lokalisering av busshallplats bor provas

e Oversyn over infrastruktur inom Sjobo vast

e Oversyn 6ver anslutande infrastruktur till Sjobo vast
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Utdrag ur fordjupad 6versiktsplan fér Sjobo tatort visar ett framtida
utredningsomrade for bostadsbebyggelse, B3, strax vaster om Sjobo
vast som ocksd behodver beaktas avseende paverkan och utveckling av
infrastruktur for Sjébo vast.

2.2.2 Planering av skola och idrottshall

Nedan visas utdrag av konceptskiss gallande skola och idrottshall som
kommer att utvecklas. Trafikutredningen kommer att ligga till grund
for fortsatt planering av skola och idrottshall och dess behov for
angoring och parkering pa ett mer hallbart satt &n vad skissen visar i
Figur 19.
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Figur 20 Utdrag ur nu géllande detaljplan med illustration fér Sjébo véast, antagen 2017-03-19.
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2.2.3 Malpunkter

Av Figur 21 framgar Sjobo vasts nya planer. Tre stérre malpunkter for
barn och unga tillkommer. Det &r ny skola, ny idrottshall och en
forskola. En tatare bostadsbebyggelse kommer ocksa att provas.

Som beskrivits i kapitel 2.1 Nulage, finns utmaningar med laget for
den planerade skolan och idrottshallen gallande avstand dar aven de
nationella vagarna Rv 11 och Rv 13 blir barriarer mot dvriga Sjébo
tatort.

Sammantaget bedéomdes tillgangligheten, avseende avstand och
barriarer for vuxna med cykel och gang, vara acceptabel, men pa
gransen till 1ag i nulaget. Den utmaningen kvarstar och okar i
betydelse. Fler boende och verksamheter innebar att gang- och
cykelnatet sé langt mojligt bor utvecklas for att underlatta att
transportera sig pa ett hallbart satt.
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Malpunkter - barn och unga

De barn som bor i Sjébo vast kommer att ha acceptabelt gang- och
cykelavstand och inga storre barriarer till den planerade skolan och
idrottshallen. Tillgangligheten bedoms utifrdn dessa aspekter vara
relativt god. Skola och idrottshall planeras dock &ven anvéndas av
boende i 6vriga Sjobo och omkringliggande kommuner. Har kvarstar
utmaningen med de planerade lagena.

Sammantaget beddms att barn och unga som bor inom Sj6bo vast
kommer att ha relativt god tillganglighet till skola och idrott, med
hansyn till avstand och barridarer. Barn och unga som bor i évriga
Sjobo tatort kommer att ha lag tillganglighet till de nya malpunkterna
inom Sjobo vast. Gang- och cykelnatet behover sa langt mojligt
utvecklas for att underlatta for barns och ungas behov.
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2.2.4 Gang och cykel (GC)

Av Figur 22 framgar Sjobo vasts nya planer i relation till befintligt
cykelnéat.

Ett flertal behov och brister identifierades i kapitel 2.1 Nulége och i
och med planerna 6kar behoven av forbattringar bade fér barn och
vuxna och sammanfattas kort:

e GC-bana, trafiksdkrare och attraktivare miljo vid Saggatan.
Gatan kommer att bli den enda infartsgatan till skolan fér
bilarsamtidigt som manga barn troligen kommer att ga och
cykla langsmed gatan. Att utveckla trafiksakerheten har blir
viktig, sdsom trafikseparering, minimering av antal korsningar
liksom attraktiv gestaltning. En utmaning ar alla de infarter till
parkeringar som finns i verksamhetsomradet innan skolan.

e Forbattringar av befintligt GC- nat for att gora det
framkomligare och trafiksékrare for cykel.

e En attraktivare och trafiksdkrare GC-passage under Rv 13.

e Trafiksdkrare GC-strak langs Planteringsgatan och Vastergatan
mot centrum.

e Forbattring av GC-strak lang med Navervagen.

e Battre GC-passage under/6ver vag 11.

Figur 41 Den planskilda GC-passagen har utmaningar med ett undanskymt
lage, siktproblem och delvis oattraktiv utformning. Ljusinslapp i passagen

e Battre koppling mot Sjébo Sommarby. bidrar dock till en positiv upplevelse.
e Nya och foérbattrade GC-kopplingar mot ny skola och
idrottshall
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Figur 22 Nya planer och malpunkter i Sjobo vast har lagts till nulagesbilden for gang och cykel.
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2.2.5 Kollektivtrafik

Av Figur 23 framgar Sjobo vasts nya planer i relation till befintligt
kollektivtrafiknéat.

Utover detta arbetar Skanetrafiken med planer pa att &ndra ett par av
kollektivtrafiklinjerna. SKE5 kommer att stanna vid hallplatsen Sjobo
sommarby och sedan kora direkt till Lund. SKE 8 kommer att fortsatta
stanna vid hallplats Sjobo sommarby, men stannar dven vid nasta
hallplats i vaster, kallad Klostersagen. Linje 160 kommer inte att
stanna vid Sjobo sommarby utan alla dess turer kommer att vanda i
Veberdd.

Sjobo kommun diskuterar en flytt av hallplats Sjobo sommarby till
Sjobo vast istéllet, se forslag pa nytt lage i Figur 23. Denna hallplats
kan utvecklas till en mobilitetsnod med pendelparkering och pa sa satt
avlasta Sjobo resecentrum. En planskild passage utvecklas att nd aven
Sjobo sommarby.

Jamfoért med behov och brister identifierades i kapitel 2.1 Nuldge
skulle det diskuterade laget forbattra upptagningsomradet bade for
vuxna och barn inom Sjébo vast men avstandet till skola och
idrottshall &r fortfarande langre an det rekommenderade.

Det finns inte planer pa forandrade skolskjutsrutiner, det vill saga
endast de som bor i orter utanfor Sjobo tatort far skolskjuts.
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Sammantaget innebar planerna pa ett nytt regionalt busshallplatslage
en battre tillganglighet for vuxna och barn som bor i eller ska till Sjobo
vast. Skola, idrottshall och norra Sjébo vast kommer att lokaliseras
utanfor rekommenderat gangavstand till det nya hallplatslaget. Det
kan ge negativa effekter sasom okat skjutsande med bil och darmed
otryggare miljo vid bl.a. skolan. Det kan leda till att den héallbara
mobiliteten inte optimeras och att mal for fardmedelsférdelningsmalen
blir svara att uppna.
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Figur 23 Nya planer och busshallplatsernas upptagningsomraden i relation till utvalda malpunkter fér barn och unga.
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2.2.6 Biltrafik

Av Figur 24 framgar Sjobo vasts nya planer i relation till befintligt
biltrafiknat.

Nulaget visar att den fembenta cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 har en
kapacitetsbrist i vid Rv 11:s tillfart. Nya planer for Sjobo vast forvarrar
situationen dar skola och idrottshall bidrar med en mindre del av den
totala trafikalstringen. Det som i stor grad aven paverkar framtidens
kapacitet i cirkulationsplatsen &ar den generella upprakning av
trafikflodena som gors enligt Trafikverkets prognos.
Kapacitetsberékningar har utférts fér Scenario Nollalternativ och
Scenario 2050 och redovisas i Bilaga 2 Kapacitet i vagnéatet.

I samband med utokade planer for Sjébo vast samt pa sikt utveckling
av bostadsomrade vaster om Sjobo vast diskuteras behov av
ytterligare en koppling for att minska sarbarheten i bilvagnatet. Var
denna koppling bor utvecklas i forhallande till Rv 11 behover fortsatt
utredas. Vid utveckling av en sadan koppling behéver onddig
genomfartstrafik via Sjobo vast minimeras.

Ett flertal behov och brister identifierades i kapitel 2.1 Nuldge och i
och med de aktuella planerna ¢kar behoven av forbattringar bade for
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barn och vuxna och sammanfattas kort:

e Utveckla ett sdkrare gang- och cykelstrak langs med
Navervéagen.

e Andra Naverviagens anslutning till Sjébo vast

e Utveckla hastighetsdampande atgarder pa Brytjarnsgatan

e Forbattra trafikséakerhet och gestaltning vid Sdggatan. En
separerad GC-bana behdvs.

e Utred behov av kapacitetshojande atgarder for Rv 11 och den
fembenta cirkulationsplatsen. Utred ytterligare en koppling
frAn Sjobo vast mot Rv 11.

11

Figur 42 Saggatans norra del sett fran norr. Dess miljo ar storskalig och brister
i trafiksdkerhet och ogéstvéanlig miljo for oskyddade trafikanter.
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2.2.7 Parkeringsbehov

Som utgangspunkt for utredning av parkeringsbehov for skola och
idrottsverksamheterna har Sjobo kommuns ”Mobilitetsnorm foér Sjébo
tatort” anvants. For bedémning av parkeringsbehov fér skolor och
forskolor kravs enligt mobilitetsnormen en sarskild utredning. For
detta fall anvands Malmds stads parkeringsnorm fér zon 4 med
forutsattningar som beddms likna Sjobo vast.

Parkeringsbehov berdknas for foljande verksamheter

e En F-9 skola med 640 barn med tva klasser for varje arskurs.
e En forskola som ska dimensioneras for 80 st barn
e En idrottsplats med utrymme for 70 personer samtidigt

Parkeringsbehov skola

Cykelparkeringsbehovet fér skolan bedéms vara totalt ca 350 platser.
For anstallda bér ca 10%, och for korttidsparkering F-2 bodr ca 20%,

av platserna anpassas for utrymmeskréavande cyklar. | Sjobo anvander

ca 40% av barnen skolskjuts vilket beddéms var betydlig hégre andel
an for zon 4 i Malmé. For en rimlig beddmning har darfér behovet
reducerats med 35 % for kategorierna Barn F-2 och 3-9, se Tabell 13.

Tabell 2 Skolans behov av cykelparkering
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Kategori cpl/100 elever |Antal barn |Behov antal
cykelplatser
Anstallda F-2 6,4 192 12
Anstéllda 3-9 6,4 448 29
Barn F-2 60 192 81
Barn 3-9 60 448 188
Korttidsparkering F-2 20 192 38
Totalt: 348

Bilparkeringsbehovet for skolan bedéms vara totalt ca 52 platser utan
hansyn till samnyttjande och trolig belaggningsgrad, se Tabell 14.

Tabell 3 Skolans behov av bilparkering

Kategori bpl/100 elever |Antal barn |Behov antal bilplatser
Skola F-2 Korttid 11 192 21
Skola F-9 Anstallda 4.8 640 31
Totalt 52

Parkeringsbehov férskola

Cykelparkeringsbehovet for foérskolan bedéms vara ca 29 platser. For
anstallda bor ca 10%, och for korttidsparkering bor ca 20%, av
platserna anpassas for utrymmeskravande cyklar.
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Tabell 4 Forskolans behov av cykelparkering

Kategori Cpl/20 barn |Antal barn Behov antal
cykelplatser
Anstéllda 1,3 80 5
Barn 2 80 8
Korttidsparkering 4 80 16
Totalt: 29

Bilparkeringsbehovet for férskolan beddms vara totalt ca 13 platser
utan hansyn till samnyttjande och trolig belaggningsgrad, se Tabell
16.

Tabell 5 Forskolans behov av bilparkering

Kategori bpl/20 barn [Antal barn |Behov antal bilplatser
Anstéllda 1 80 4
Korttid 2,2 80 9
Totalt 13

Parkeringsbehov idrottshall

Det antas att 70 personer ska vistas samtidigt i idrottshallen varav
10% ar anstallda och resten ar besdkare. Fardmedelsandelar for
idrottshallen antas enligt Malmo stads parkeringsnorm zon 4.

Cykelparkeringsbehovet for idrottshallen bedéms vara ca 25 platser,
se Tabell 17.
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Tabell 6 Idrottshallens behov av cykelparkering

Kategori |Fardmedelsandel for |Antal besokare |Behov antal
cykel cykelplatser
Anstéllda 0,35 7 2
Besokare 0,35 63 22
Totalt 25

Bilparkeringsbehovet for idrottshallen beddms vara totalt ca 11 platser
utan hansyn till samnyttjande och trolig beldggningsgrad, se Tabell

18.

Tabell 7 Idrottshallens behov av bilparkering

Behov bilplatser

Kategori Fardmedelsandel for|Antal besokare

bilplats
Anstéllda 0,25 7 2
Besokare 0,15 63 9
Totalt 11

Angoring for att hdmta och lamna

Malmo stad har inget direkt krav pd angoring for att hamta och lamna,
d.v.s. att foraldrar slapper av eller pa barn utan att lamna fordonet.
Vanlig rekommendation inom andra kommuner ar att avlamningsplats
ligger minst 200—300 meter fran skolan for att minska trafiken i
skolans omedelbara narhet dar den stdrsta koncentrationen av barn

forekommer.
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Det kan vara en fordel att anordna en sadan zon eftersom det kan
minska uppehallstiden och darmed minska behov av antal
parkeringsplatser.

Bilparkeringsbehov vid samnyttjande

En gemensam bilparkeringsyta for skolan och idrottshallen méjliggor
samnyttjande. Enligt "Mobilitetnorm for Sjébo tatort” beddéms 80% av
skolans parkeringsplatser vara belagda under dagtid. Fran kl 16 och
framat antas 20% av parkeringen vara belagd av skolan. Antagande
gors att belaggningen for idrottsplatsen dagtid ar 50% och kvalistid
100%. Det ger féljande behov:

Behov bilparkering dagtid: 0,8*52+0,5*12=48 parkeringsplatser.
Behov bilparkering kvalistid: 0,2*52+1*12=23 parkeringsplatser.

Den dimensionerande situationen under dagtid innebar ett
bilparkeringsbehov pa ca 48 bilplatser.

Bilparkeringsbehov for rérelsehindrade

Enligt Sjobo kommuns mobilitetsnorm behdvs 2 bilplatser for
rorelsehindrade vid ett parkeringsbehov pa ca 50 bilplatser. De ska
lokaliseras inom 25 meters gangavstand fran entré till berérd
byggnad.

Sammantaget ar bilparkeringsbehovet for skola och idrottshall ca 48
parkeringsplatser for en yta som gar att samutnyttja. Behov av 2
bilparkeringsplatser for rérelsehindrade bedéms tillkomma.
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2.2.8 Behov for skolbuss

Beddmning av behov for antal skolbussar som behdver lamna/hamta
barn har gjorts av Sjobo kommuns skolskjutssamordnare. Behovet ar
mycket osakert eftersom detta ar ett tidigt planeringsskede da det ar
oklart om det blir en kommunal eller privat skola och hur
upptagningsomradet kommer att se ut.

Behovet kan bli att 3—6 bussar behover sta uppstallda samtidigt.

2.2.9 Behov for leveranser och avfallstransporter

Bedtmning av antal och storlek pa leverans- och avfallstransporter
har inte gjorts i detta tidiga skede utan bor utvecklas i den fortsatta
planeringsprocessen. Transportbehovet och transportavstandet beror
pa omfattning och lokalisering av skolans lokaler, t.ex. matsal och
byggnaden som helhet. Om dessa planeras narmare angdéringen till
allman gata kan transportstrackan kortas och konflikt med barnens
rérelsemonster minska. Utgangspunkten bor vara att uppna sa lite
utrymmeskravande transporter som mojligt samtidigt som sa fa
transporter som mojligt bor trafikera inne pa skolomradet som annars
bor hallas fritt fran biltrafik for anstallda och foraldrar.
Utgangspunkten for denna trafikutredning ar att visa en sa lite
utrymmeskrévande koppling som mgjligt for dessa transporter in till
skolomradet. Den kan behova vidareutvecklas i det fortsatta
utredningsarbetet.
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2.3 Beskrivning av mal

231 Nationella mal och styrmedel

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Det 6vergripande malet har delats upp i ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill saga likvardigt svara mot kvinnors och mans transportbehov.

Sarskilt prioriterade omraden for att uppna funktionsmalet om
tillganglighet utgar fran preciseringarna:

e Medborgarnas resor ska férbattras genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska
forbattras.

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ska dka.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa. Nollvisionen ligger till grund for malet. For hansynsmalet finns
etappmal, som utvecklades ar 2017:
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e Antalet omkomna ska halveras och antalet allvarligt skadade ska
minskas med en fjardedel till &r 2030. For att uppna etappmalet
prioriteras sarskilt atgarder som syftar till att forbattra barns
trafiksékerhet. Det lokala trafiksakerhetsarbetet framhalls som
sarskilt betydelsefullt.

e Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes
luftfart som ingar i EU:s utslappshandelssystem — ska minska med
minst 70 procent senast 2030 jamfért med 2010.

Barnkonventionen, FN:s konvention om barnets rattigheter (1989)
ar lag i Sverige (beslutad 2020). Det innebéar att ett barnréttsbaserat
synsatt ska genomsyras all offentlig verksamhet och att barns béasta i
praktiken ska beaktas i alla beslut, arenden och atgarder som ror
barn. Barn ar individer med egna réattigheter och fyra grundlaggande
principer ar vagledande och ska alltid beaktas vid fragor som ror barn.

e Alla barn har samma rattigheter och lika varde

e Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som rér barn.

e Alla barn har réatt till liv och utveckling

e Alla barn har ratt till att uttrycka sin mening och fa den
respekterad.

Barnkonventionen stéller krav pa att barnens basta bor komma i
framsta rummet vid trafik- och samhaéllsplanering.
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Den nationella cykelstrategin (beslutad 2017) ska bidra till ett
hallbart samhalle med hég livskvalitet i hela landet. Okad kunskap om
barn och ungas forutsattningar och framja cyklande fér denna grupp
betonas sarskilt. De fem insatsomradena i strategin ar:

o Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen

e Oka fokus péa grupper av cyklister

e Framja en mer funktionell och anvandarvéanlig infrastruktur
e Framja en saker cykeltrafik

e Forskning och innovationer

2.3.2 Regionala mal

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 (beslutad 2017)
anger malsattningar for fardmedelsfordelning for Skane och riktlinjer
for prioritering av atgarder. |1 Skane finns olika forutsattningar for val
av fardmedel, t. ex. geografiska och fysiska. For Sjobo bedéms
malsattningar for tatort utan stadsbuss vara de mest relevanta, se
Figur 27. Det innebéar att andelen resor for fotgangare bor vara 25%,
andel bussresor 35% och andel bilresor 40 % &r 2050.

En central del i fardmedelsférdelningen ar att kollektivtrafikens
marknadsandel ska uppga till minst 40% av den motoriserade
trafiken.

| strategin for hallbart transportsystem i Skane 2050 finns inte
specifika mal utsatta for gruppen barn och unga.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion
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Figur 27 Mal for fardmedelsfordelning, Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050
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2.3.3 Lokala mal

Sjobo kommun har en trafikplan for Sjobo tatort. Av denna framgar
Sjobos vision och mal for transportsystemet. Malen ar indelade efter
TRAST:s sju aspekter pa trafik och till dessa har indikatorer, styrtal
och tid formulerats. Flera av malen har betydelse for
barnperspektivet.

Stadens karaktéar
e Skapa fler gréna och bla ytor
e Enkelt att parkera
e Skapa moétesplatser
Trafiknat
e Forbattra gdng- och cykelnatet
e Oka framkomligheten for kollektivtrafiken
e Skapa jarnvéagsforbindelse till Sjébo
Trafikens omfattning
¢ Kollektivtrafiken ska dka
e Minskad motorfordonstrafik i centrum
e Cykeltrafiken ska 6ka
e Gangtrafiken ska oka
Tillganglighet
e Forbattrad tillganglighet till och for kollektivtrafiken
o Tillganglighet for alla
Trygghet
e Forbattrad trygghet genom ljusséttning
e Forbattrad trygghet for gaende och cyklister
e Forbattrad trygghet for kollektivtrafikresenérer

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Trafiksakerhet

e Alla barn ska ges mdjlighet till en trafiksdker skolvag
o Trafiksdkerheten i Sjobo kommun ska 6ka

e Gora sjoboborna mindre bilberoende

¢ Oka andelen miljofordon

e Inga dverskridanden av riktlinjer buller eller gransvarden
utslapp

Av trafikplanen framgar en tydlig prioritetsordning mellan trafikslagen
med hogst prioritering forst: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik,
yrkestrafik och biltrafik.
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2.3.4 Projektspecifika mal

En arbetsgrupp med tjansteman for Trafikutredning Sjébo vast och
skola/idrott har tillsammans diskuterat malbilden for Sjébo vast inom
projektet. Den AVS-process som utférts med berdrda aktérer har
bidragit vid framtagande av de projektspecifika malen.

Bedomningen &r att flertalet lokala mal enligt Trafikplan for Sjébo
tatort ar aktuella for projekt Sjobo véast. Sedan Trafikplan fér Sjobo
tatort antogs ar 2013 har barns och ungas rattigheter ytterligare
starkts liksom arbete for en hallbar utveckling och hantering av
klimatfragan.

Sjobo véasts planerade utveckling kommer att medfdra stora
konsekvenser for barn och unga. Denna malgrupps behov boér darfor
ha hogst prioritet vid val av atgarder for omradet.

Regionens mal for fardmedelsfordelning inom Sjébo hamnar inom
kategorin “"Tatort utan stadsbuss”. Andel delresor ar 2050 ska vara 40
% bilresor, 35 % kollektivtrafikresor och 25 % gang- och cykelresor.
Forutsattningar att nd malet bedéms vara olika for Sjébo kommuns
olika stadsdelar. Sjobo vast med sitt lage en bit frdn centrum och med
vag 11 och vag 13 som barriarer kan ha svarare att na malet jamfort
med utveckling av ett centralt lAge inom Sjoébo med nérhet till flera
malpunkter. Realistiskt mal for Sjobo vast bedéms aterfinnas mellan
mal for “Tatort utan stadsbuss” och ”"Landsbygd”.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Foljande projektspecifika mal har formulerats. Vissa omformuleringar
har gjorts men bedéms fortfarande vara i linje med Sjébo kommuns
lokala mal:

e Alla barn ska ges mdjlighet till tillgangliga, trafiksakra och
attraktiva gang- och cykelvagar till skola och andra storre
vardagsmalpunkter for barn.

e Gang- och cykeltrafik ska framjas

o Kollektivtrafiken ska framjas

e Sjoboborna ska bli mindre bilberoende

¢ Enkelt samnyttjande av parkering ska prioriteras

¢ Klimatsakring av omradet ar av yttersta vikt

e Den foreslagna trafikstrukturen ska samspela med en
sammanhangande gronstruktur i hela omradet

e Fardmedelsfordelningen for Sjobo vast 2050 uppskattas till

o0 50% bilresor
o0 30% kollektivtrafikresor
0 20% gang- och cykelresor
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3 Prova tankbara I6sningar

Utifran de problempunkter och behov som identifierades, vilka
framgéar av Kapitel 2 Forsta situationen, togs ett flertal atgardsforslag
fram. Atgardsférslagen bedémdes sedan utifran steg i
fyrstegsprincipen, prioritet, genomférandetid och pa vilket satt de kan

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

skola/idrottshall, som ska tas fram. Atgarderna kan dock vara aktuella
att driva vidare av andra aktdrer och i andra sammanhang.

Definition av tidsperspektivet kort sikt ar att atgarden bor vara

tas vidare. Atgardsforslagen paketerades utifrdn ansvarsfragan att
driva atgarderna vidare, men ocksa utifran lamplig hantering i

planeringsprocessens olika delar.

Flertalet atgardsforslag valdes att tas vidare och presenteras enligt
paketering i Kapitel 4 Forma inriktning och rekommendera atgarder.
For denna trafikutredning redovisas endast atgardspaket knutet till

detaljplanearbetet for skola och idrottshall.

genomférd inom 10 &r.

Storlek p& atgard definieras: Liten — enklare och billigare atgard att

genomfora, t ex driftatgard; Mellan — mer kostsam atgard, t ex ny

| detta kapitel redovisas de atgarder som man bedémer att inte driva
vidare utifran arbetet med de specifika detaljplanerna, Sjobo vast och

Tabell 8 Atgardsférslag som inte drivs vidare avseende detaljplanerna Sjébo vést och skola/idrott.

cykelvag som kommunen bygger med hansyn till detaljplan; Stor —
kostsam atgard som kraver storre insats och tar langre tid att
genomfora, t ex utbyggnad av korfalt pa Trafikverkets vag.

Steg i Storlek
fyrstegs- |pa For- och nackdelar for olika Ansvarig/ Ga Motivering/
Kategori |Atgard Atgérd omskriven principen |atgard |[trafikanter vaghallare vidare [Prioritet|Tid kommentar Paket
Skola Lokalisering. Titta pa alternativa 1 Liten Sjobo Ja/nej (2 Kort Alternativa Planer och program
Underlattar om placeringar for +Rdrelsefrihet for barn och unga [kommun sikt placeringar kommer |Sjébo
forskola och skola forskola, da gynnas att tas upp i
placeras nara samlokalisering av +Hallbara resor gynnas strukturprogrammet
varandra. detta med skola har Maluppfyllelse JA
fordelar i leveranser
och drift.
Skola Planera for dusch Planera for dusch och |1 Liten Sjobo Nej 3 Kort Inte upp till detta Sjobo V Skola
och ombyte for ombyte for +Rorelsefrihet for barn och unga |kommun/ sikt forum. Byggherre
skolans/forskolans skolans/forskolans gynnas skolan/ och
cyklande personal. cyklande personal. +Hallbara resor gynnas byggherre/ verksamhetsutvoare
+Halsan gynnas arkitekt driver detta vidare.
Maluppfyllelse JA
Bil + M&jlig bilkoppling 4 Stor Skanetrafiken/|Nej Kan bli aktuellt att |Planer och program
park norrut mot Trafikverket beréra pa sikt inom |Sjébo
cirkulationsplasen arbete med planer |Statliga och
vid Rv och program samt |regionala atgarder
13/Esplanaden. -Bilresor gynnas kommande utrednng
Maluppfyllelse NEJ med Trafikverket.
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4 Forma inriktning och rekommendera
atgarder

Atgardsforslagen i detta kapitel foreslds tas vidare enligt

atgardsvalsprocessen. Atgardsférslagen bedémdes utifrdn steg i

fyrstegsprincipen, prioritet, genomforandetid och pa vilket satt det kan

tas vidare. Atgardsforslagen paketerades utifrdn ansvarsfragan att

driva atgarderna vidare, men ocksa utifran lamplig hantering i
planeringsprocessens olika delar.

Atgardsférslagen har i férsta hand paketerats utifrdn behovet att ta
hansyn till dessa i olika delar av planeringsprocessen. De presenteras i
foljande atgardspaket:

e Detaljplan skola och idrottshall
e Detaljplan Sjobo vast

e Planer och program i Sjébo

¢ Regionala och statliga atgarder

En del atgardsforslag kan finnas i flera paket, exempelvis kan en
atgard vara aktuell for detaljplan skola och idrottshall, men ocksa for
utveckling i Sjobo vast som helhet och dess detaljplaneprocess.

Denna trafikutredning redovisar endast atgardspaketet for Detaljplan
skola och idrottshall, medan alla fyra atgardspaket redovisas i
trafikutredning Sjébo vast.

Maluppfyllnad for atgardsforslagen har bedémts och redovisas i tabell.
De ska tolkas som &éversiktliga beddmningar for att tydliggéra om de
bidrar till maluppfyllnaden for projekten och definiera om det
uppkommer ndgon malkonflikt.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion
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Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

4.1 Atgardspaket Detaljplan skola och idrottshall
Av karta i Figur 28 och Tabell 20 framgar atgardsforslag som bor tas
vidare och vilka aktérer som har ansvar att driva fragan. Tabell 21
visar atgardsforslagens maluppfylinad.

Figur 28 Principer/lagen for atgardsforslagen.
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| tabellen nedan listas atgardsforslag kopplat till kategorin Detaljplan skola och idrottshall:

Tabell 9: Atgardsforslag fér Detaljplan skola och idrottshall.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Steg i Storlek
fyrstegs- | pa For- och nackdelar for olika Ansvarig/
1D Kategori | Atgard principen | &tgérd trafikanter vaghallare Prioritet | Tid Motivering/kommentarer
S1 GC Hoéja upp korsningspunkter 2 Mellan +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun 1 Kort | Dar det &r allmén gata blir det mindre
inom Sjdbo vast for att trafikanter atgard da den kan goras i samband med att
hastighetssékra dessa till +Rorelsefrihet for barn och unga man byter toppbelaggning.
30 km/h. gynnas Viktigt planera sa tidigt som mgjligt.
-Risk for okat buller
S2 GC Planera for och tillgodose 1-4 Mellan/st | +Trafiksédkert for oskyddade Sjobo kommun 1 Kort | GC-strédkens utbyggnad bor folja Sjobo
yta for gang och cykel till or trafikanter vasts utveckling. Cykelstrak som ar viktiga
och fran skolan. Detta +Rorelsefrihet fér barn och unga for skolans anvandare behoéver utvecklas i
innefattar gena strak gynnas samband med skolan.
genom omradet. +Hallbara resor gynnas
S3 GC Viktiga gang- och 2-3 Mellan +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun 1 Kort | Utreds och planeras for att vara pa plats
cykelkopplingar (saknade trafikanter innan skolverksamhet borjar.
lankar eller lankar som ska +Rorelsefrihet fér barn och unga
forstarkas) till/fran Sjobo gynnas Viktigt att utreda korsningspunkter.
vast norr via Sdggatan, +Hallbara resor gynnas
Rotgatan och mot lekplats.
S4 Skola Framtagande av gron 1 Liten +Rorelsefrihet fér barn och unga Sjobo kommun/ 2 Kort | Kan aven inkludera befintliga skolor.
mobilitetsplan fér skolan, gynnas skolan Diskutera med andra forvaltningar.
for att pa sa vis fa fler +Hallbara resor och kollektivtrafik
elever och foraldrar att ga gynnas Kan ha en paverkan p& beteende, sarskilt
och cykla till skolan. vid ny skola.
S5 Skola Tillgodose skola och 1 Liten +Rorelsefrihet fér barn och unga Sjobo kommun 1 Kort | Inom etapp for skola.
malpunkter med gynnas
cykelparkering samt +Hallbara resor gynnas
service sdsom cykelpump.
Mojliggora for att cykeln
ska vara det fordon som
kommer ndrmast entréer.
S6 Skola Inférande av hjartezoner, 1 Liten +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun/ 1 Kort | Byggherren bedéms ha samsyn med Sjébo

vilket innebar att det blir
bilfritt narmast skolan.

trafikanter

+Rorelsefrihet for barn och unga
gynnas

+Hallbara resor gynnas

skolan/
byggherre/
arkitekt

kommun. Den exakta utformningen &r inte
bestamd. Prioriterat for byggherren.
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sS7 Bil + Effektivt markutnyttjande 1 Liten +Rorelsefrihet for barn och unga Sjobo kommun/ 1 Kort | Ingen 6verexploatering av parkeringsytor.
park genom att strava efter ca gynnas Byggherre/ Aven exploatérer har ansvar.
80% beléggningsgrad. + Effektivare markanvandning Fastighetsagare/
+Friytor, vegetation och Verksamhetsutov
vattenhantering kan gynnas are

S8 Bil + Se over alternativ for 1 Liten +Vegetation och vattenhantering Sjoébo kommun/ 1 Kort
park markbelaggning vid kan gynnas Byggherre

parkeringsytor — minska
hardgjorda ytor.
S9 Bil + Infora atgarder for att 1 Mellan +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun 1 Kort | Forbud mot in- och utfart i vastra delen.
park endast tillgodose skolan trafikanter Behov av parkeringsforbud pa gata vaster
med biltrafik 6ster om +Rorelsefrihet for barn och unga om skolan behover utredas.
fastigheten. Genom att ha gynnas
foérbud mot in- och utfarter +Hallbara resor gynnas
i den vastra delen.

S10 | Tunga Utreda uppstallningsplatser 2-3 Liten +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun/ 1 Kort | Viktigt att titta p&. Minska hardgjorda ytor.
transp- | for bussar vid skolskjuts. trafikanter Fastighetsagare/ Aven fastighetsdgarnas och skolans ansvar
orter Titta pd samnyttjande av +Rorelsefrihet fér barn och unga Verksamhetsutdv (samnyttjande-avtal)

ytor och pé hur ytan for gynnas are

vandzon kan minimeras, +Hallbara resor gynnas

eller om det gar att ordna +Friytor, vegetation och

genomfart istallet fér en vattenhantering kan gynnas

vandzon. -Kan paverka barns och ungas
trafiksdkerhet negativt

S11 | Tunga Utreda hur nara varu- och 2 Liten +Trafiksakert for oskyddade Sjobo kommun/ 1 Kort | Det hanger samman med verksamheten.
transp- | avfallstransporter behover trafikanter Arkitekt/Byggherr Verksamhetsutévare/byggherre behdver
orter komma till skolan och om +Rorelsefrihet for barn och unga e/ delta i utvecklingsarbetet.

detta ligger i konflikt med gynnas Fastighetsagare/
hjartezonen. Utred om det +Hallbara resor gynnas Verksamhetsutov
gar att ordna genomfart + Effektivt markutnyttjande are
istallet for vandzon. -Kan paverka barns och ungas

trafiksakerhet negativt

S12 | Tunga Hur kan befintlig vandplan 2 Liten +Hallbara resor gynnas Sjobo kommun 1 Kort | Trafikutredningen utreder hur ytan kan
transp- | minimeras och hur ytan + Effektivt markutnyttjande minimeras.
orter kan omfordelas till gang Nyttja delar av den fér gang och cykel

och cykel istéllet. istallet.

S13 | Tunga Séakerstalla sa att underhall 3 Liten +Trafiksakert fér oskyddade Sjobo kommun 1 Kort | Kopplat till transporter till och fran fastighet
transp- | ar mojligt att genomfora trafikanter
orter pa skolomradet. +Rorelsefrihet for barn och unga

gynnas
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| tabellen nedan listas maluppfyllnaden av atgardsforslagen kopplat till kategorin Detaljplan skola och idrottshall:

Tabell 10: Maluppfyllnad av atgardsforslag for Detaljplan skola och idrottshall.

Atgardsforslagens maluppfylinad

God maluppfylinad
Delvis maluppfylinad

Motverkar maluppfylinad

Paverkar inte malet

ardagsmalpunkter for barn.

lattraktiva gang- och cykelvagar till
ast 2050

skola och andra storre
IGang- och cykeltrafik ska framjas

Enkelt samnyttjande av parkering
Fardmedelsfordelningen for Sjobo

ska prioriteras
sammanhangande gronstruktur i

Den foreslagna trafikstrukturen
hela omradet

Klimatsakring av omradet ar av
ska samspela med en

lAlla barn ska ges méjlighet till
tillgangliga, trafiksakra och
Kollektivtrafiken ska framjas
lyttersta vikt

ISjoboborna ska bli mindre

bilberoende

ID  Atgéard
S1 | HOja upp korsningspunkter inom Sjobo Vast for att hastighetssékra dessa till 30 km/h.

Planera for och tillgodose yta fér gdng och cykel till och fran skolan. Detta innefattar gena strdk genom

S2 omradet.

s3 Viktiga gang- och cykelkopplingar (saknade lankar eller lankar som ska forstarkas) till/fran Sjobo vast
norr via Sdggatan, Rotgatan och mot lekplats.

s4 Framtagande av gron mobilitetsplan for skolan, for att pd sa vis fa fler elever och féraldrar att g& och
cykla till skolan.

S5 Tillgodose skola och malpunkter med cykelparkering samt service sdsom cykelpump. Mojliggora for att

cykeln ska vara det fordon som kommer nadrmast entréer.

S6 | Inférande av hjartezoner, vilket innebér att det blir bilfritt narmast skolan.

S7 | Effektivt markutnyttjande genom att strava efter ca 80% belaggningsgrad.

S8 | Se over alternativ for markbelaggning vid parkeringsytor — minska hardgjorda ytor.

Infora atgarder for att endast tillgodose skolan med biltrafik 6ster om fastigheten. Genom att ha forbud

SO mot in- och utfarter i den véastra delen.

s10 Utreda uppstallningsplatser for bussar vid skolskjuts. Titta pd samnyttjande av ytor och pa hur ytan for
vandzon kan minimeras, eller om det gar att ordna genomfart istallet foér en vandzon.

s11 Utreda hur nara varu- och avfallstransporter behéver komma till skolan och om detta ligger i konflikt

med hjartezonen. Utred om det gar att ordna genomfart istallet for vandzon.

S12 | Hur kan befintlig vandplan minimeras och hur ytan kan omférdelas till gdng och cykel istallet.

S13 | Sakerstalla s& att underhall ar mojligt att genomfora pa skolomradet.
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4.2 Vidareutveckling atgardsforslag for Sjobo
vast

En illustration har tagits fram for att tydliggora trafikutredningarnas
forslag pa trafikstruktur och atgarder knutet till dessa, se Figur 29.
Forslagen som illustreras ar de som &r narmast knutna till omradet
Sjobo vast, exempelvis har cirkulationsplatsen Rv11/Rv 13, dar
fortsatt utredningsbehov identifierats, inte pekats ut.

Forslaget ar framtaget i samarbete med Sjobo kommun dar hansyn
tagits till utveckling av gronstruktur och lokalisering av bebyggelse,
liksom sadan infrastruktur som inte kan andras. De atgardsforslag
som har storst betydelse for utveckling av skola och idrottshall
forklaras narmare i kapitel 4.2.1 Forslag pa utformningsprinciper. De
markeras med kursiv text i nedanstdende sammanfattning.

Sammanfattning av atgarder:

e Nya gang- och cykelbanor (GC-banor, exakta lagen inte
utpekade)

e Ny stérre bostadsgata (exakt lage inte utpekat)

e Nya bostadsgator (exakt lage inte utpekat)

e Tva upphojda korsningar vid Brytjarnsgatan

e Gangpassager langs Brytjarnsgatans sodra sida och Sdggatans
Ostra sida

¢ Ny mobilitetsnod men busshallplatser och pendelparkering

e Upphdjda GC-passager i befintligt GC-nat

e Borttagande av bilhinder i GC-natet

e Utred behov av parkeringsforbud vaster om den planerade skolan.

¢ Utveckling av GC-bana langs Rotgatan (1)

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Utveckling av fickparkering langs Héllegatans 6stra sida, kraver
mindre flytt av befintlig GC-bana. Alternativt gérs parkeringsfickor
pa Hallegatans vastra sida men med samre funktion/koppling till
GC-banan (2)

Flytt av del av Brytjarnsgatan (3)

Utveckla GC-bana mellan framtida mobilitetsnod och 6vrigt GC-
nat. Var GC-banan ska lokaliseras beror pa utveckling av
mobilitetsnoden. (4)

Utveckling av planskild GC-passage. Var GC-passagen ska
lokaliseras beror pa utveckling av mobilitetsnoden. (5)

Ta bort sddra in- och utfarten till Dollar Store. Alternativt ta bort
infarten, men behalla utfarten vilket ar samre ur
trafiksakerhetssynpunkt. (6)

Utveckla Sdggatan. En ca 6 meter bred koérbana, gangbana
pa Ostra sidan, en ca 3 meter bred tradallé samt en ca 4
meter bred GC-bana. Alternativt utvecklas en sektion utan
tradallé dar upphdjd GC-bana laggs intill kdrbanan, vilket ar
samre for barn och unga samt for vattenhantering och
upplevelsekvaliteter. (7)

Utveckla angoring for skolbuss och minimera vandplatsens
yta. (8)

Utveckla Navervagen. Antingen blir detta en GC-vag eller sa
utvecklas den som bilkoppling med saker GC-bana. (9)

Utveckla eventuellt korsningen Rv 11/Revirgatan i samband med
utveckling av mobilitetsnod. (10)

Sida 49/72



BOSTADER

GOLFBANA FRAMTIDA

UTVECKLING _ J&

(avgransning
ej satt) tomter
lokaliserade
Gst/vast

e

Y KVARTERBGATA

1:-!
d)

A

Néverys
gen,
viktigt 9C-strik vy, sterug |
Mot Lyp

Grans befintlig bebyggelse/ny detaljplan

’:-'-" Bostader ny detaljplan totalt ca 200 bostader.
¥ Villor, radhus, mindre flerbostadshus (2 van)

ATA (13084

U
-

—

BOSTADER NY DETALIPLAN:

-(71-—---«--.)L
5 3

BOSTADER NY DETALJPLAN
tomter lokaliserade Gst/vast

P
e a -

i g G
,'f S
A

I
[ :
5] g BOSTADER NY DETALJPLAN

ALT.1
FORSKOLA

i)
—— Ty

YTTERLIGARE
JUSTERAD

DRAGNING
HUVUDGATA

EVEPENDEL-P
EV. HALLPLA

EV. HALLPLATS
EViPENDEL-P

Bostader framtida utveckling totalt ca 100 bostader. Villor och radhus.

4 Bebyggelsens tathet glesas ut at vaster,

ot s fhe 4
Viktigt gront strak (viktigt centralt strik skainte tlllfnmsy’t

tligare biltrafik)-

Figur 29 lllustration med tydliggérande av atgardsforslag.

a s HLUVUDGATA _._é,:".- .

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Ny stérre bostadsgata

Y- -Y Ny bostadsgata
f = } Ny GC-bana

g éng bana

""’Jkﬂgk pling
Naturg, dden

BOSTADER NY DETALIPLAN

1
BOLLPLAN

L}
AVSTYCKADET(I)‘ME
'“___,.,-4_-' -_ - mm o -
— — [

#DAGVATTEN:
DAMM

STOR HOJDSKILLNAD
\*

—

AVSTYCKADE
TOMTER

SKOLA
NY DETALJPLAN

VIKTIGT CENTR
_——

NY ADP
RADHUS

% /
HANDEL A —
!Mﬁ" &_-Uf; £y

]
=l

350 [

Sida 50/72




4.2.1 Forslag pa utformningsprinciper

Forutsattningar

Utifran befintliga begransningar har ett forslag pa ny gatustruktur
tagits fram i samarbete med kommunen. Gatusektionen bygger pa ett
vél utbyggt gang- och cykelvagnat som framjar gang- och cykel med
sarskild hansyn till barns behov att ga och cykla till skola och
idrottshall. SAggatan utgor en huvudgata i omradet och planeras
angora skola och idrottshall men aven befintlig handel och
tilkommande verksamheter. Utredningen har analyserat mdjlighet att
samordna angdring till skola och sporthall f6r hamtning och lamning
samt parkering och angdéring buss for att samutnyttja ytor som annars
riskerar att std tomma periodvis.

Foreslagen utformning och kopplingar for trafikanter i anslutning till
skolan och idrottshallen bygger pa foljande antaganden och
forutsattningar:

e Endast angoring med bil till skola och idrott fran Oster via
Saggatan. Avlamningsplatsen bor lokaliseras mellan 200-300
meter fran skolan.

e Entré till idrottshall placeras i byggnadens sydvastra hérn norr
om foreslagen bilparkeringsyta.

e Skola placeras i sodra delen av fastigheten med entré at soder
och med ett storre avstand fran vastra fastighetsgransen for
att inte uppmana till angoring med bil fran vaster.

e Skolbussar ska angora inne pa fastighetsmark fran oster.

Vid val av andra lokaliseringar pa entréerna kan forutsattningarna
andras och andra fléden uppsta som behover hanteras och sakras.
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Forslag pa sektioner for vagnat i anslutning till skola och
idrottshall

Forslag pa ny gatusektion pad Saggatan

Saggatan far en ny funktion som angoéring till bade skola och
idrottshall utéver de malpunkter till handel etc. som redan finns i dag.
Bilflodet pd gatan beréknas efter exploatering bli ca 6000 ADT i den
sbdra delen, men sjunker norrut. Forslag pa ny gatusektion har fokus
pa barnperspektivet. Den nya funktionen, framfor allt som skolvag,
staller hogre krav pé tydlighet i form av gestaltning, trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet. Sektionen ar aktuell pa strackan
s6der om den foreslagna passagen for oskyddade trafikanter som ar
lokaliserad s6der om angoéring till féoreslagen parkering vid
idrottshallen. Norr om anslutning till foreslagen parkering foreslas
enkel gatusektion med korbana och gangbana pa dstra sidan.
Forutsattningar gallande dimensionerande fordon och utrymmesklass
for gatusektionerna har forankrats hos kommunen. Férslag pa
utformning ger mdjlighet for tunga fordon att métas i 1&g hastighet.
Gaende kan ga pa separata gangbanor pa bada sidor av gatan och
cyklister har dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan En tradallé
avskiljer oskyddade trafikanter fran biltrafiken och forhojer
attraktiviteten for stradket. Se Figur 30.

En enklare gatusektion for Sdggatan med endast trafikytor har dven
tagits fram som alternativ utformning, se Figur 31. Sektionen saknar
gestaltning med gronremsa med tréadallé och beddms inte uppfylla den
malbild som planarbetet har kring tydlighet i gestaltning och
avgransning av ytor utifran trygga och tydliga kopplingar for skolbarn.
Behov finns aven av ett sdkerhetsavstand pa ca 1 meter mellan
dubbelriktad gang- och cykelbana och kérbana vilken kan utformas
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med andra ytmaterial eller som upphéjd refugyta. Denna avskiljande
remsa innebar aven att den totala bredden péa sektionen bara blir ca 2

meter smalare an sektionen med tradplantering.
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Figur 30 Foreslagen gatusektion for Sadggatan.
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Figur 31 Alternativ gatusektion fér Saggatan utan gronyta.
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Friliggande gang- och cykelvagar

Utifran bedémning av oskyddade trafikanters rorelser till malpunkter i
omradet och med sarskild hansyn till barn har forslag pa
dimensionering for friliggande gang- och cykelvagar tagits fram.

Det huvudstrak for gadng och cykel som foreslas I6pa genom
utredningsomradet frdn Saggatan, séder om foéreslagen parkering,
vidare vaster om idrottshallen mot norr och nya cykelstrak kopplade
till framtida utbyggnation langst i vaster, beddms ha sarskilt stort
behov av framkomlighet och tillganglighet da det ar ett centralt strak
som fangar stora delar av malpunkterna, se figur 29. Denna stracka
foreslas utformas med en bredd p& minst 4 meter for métande
cyklister i bredd med métande gaende och rullstol. Det innebar en
utrymmesklass enligt VGU som ligger klass mellan A-B, se Figur 32.

Foreslagna gang- och cykelvagsstrdk kommer att hora till ett allmant
huvudnat och foreslas laggas i offentlig platsmark for att kommunen
som vaghallare ska ha radighet 6ver ytan.

For évriga gang- och cykelstrak i narheten av skola och idrottshall bor
efterstravas en minsta riktbredd pa ca 3 meter. Det innebar en
utrymmesklass enligt VGU dar det gar att motas tva cyklister i bredd
med en gaende.

Belysningen fér gang- och cykelbanorna behéver vara jamnt och
enhetligt ljussatt langs med hela straket, med en utformning som
moter den méanskliga skalan.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

4%  Gang och cykel olib
VID FASTIGHETER UTOKAS
STODREMSA TLL 0.5M

400

Figur 32 Foreslagen gatusektion for friliggande gang- och cykelvag som
huvudkoppling fran éster till vaster genom omradet
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Forslag pa utformning for angoring till skola och idrottshall

Angoring fér gdende och cyklister

Angoring till skola och idrottshall har studerats med sarskild
prioritering for gdende och cyklister. Denna angoring foreslas primart
via gang- och cykelbanor fran vaster via Rotgatan och ny bostadsgata
vaster om skolfastigheten, men aven fran 6ster via gang- och
cykelbana langsmed Saggatan. En lokalisering av skolbyggnaden
narmare idrottshallen méjliggér stérre friytor utan tillkommande
barriareffekter och minskar risk fér angoring med bil fran vaster, som
ska undvikas. En forutsattning for en god angoéringsmdjlighet for
cyklister ar att cykelparkering anordnas i anslutning till byggnaders
entréer och att dessa parkeringar ansluter till ovan namnda gang- och
cykelstrak bade fran vaster och oster. Se Figur 33 och 34.

Lj

Figur 33 Angoring gdende och cyklister till skolan.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

“Jerea9es §|

5 © w1 QO

Y] W e 0

Figur 34 Angoring fér gdende och cyklister till idrottshallen.

Angdring for personbil via gemensam parkering

Ett forslag pa utformning med gemensam parkering for skola och
idrottshall, placerad i s6édra delen av idrottshallens fastighet, har
utvecklats. Angéringen ska fungera som parkering for besékande och
personal samt lamning och hamtning av barn till bade skola och
idrottshall och ar belagen inom ca 200 meter fran skolan. En gang-
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och cykelvag leder vidare vasterut fran bilparkeringen till skolan och
dess entré. Sporthallen angérs strax norr om parkeringen.

Foreslagen parkeringsyta ar utformad for personbilar parkerade i fyra
nord-sydliga parkeringsskepp och langst i vaster foreslas en av- och
pastigningszon for hamtning och lamning. Parkeringsytan ar
dimensionerad for personbil men dven mindre renhallnings- och
leveransfordon kan angdra in till ytan. Infarten fran Sadggatan foreslas
dimensioneras for lastbil (Lbn) i mote med personbil pa stracka da
infarten aven ska kunna forsorja skolans fastighet med leveranser.
Utfarten mot Saggatan foreslas fa en lagre framkomlighetsklass dar
storre fordon far vanta pa motande fordon innan de kan svanga in
eller ut. Se Figur 35.

Angoring for leveranser och renhallning

Kommunen har uttryckt ambitioner kring begrénsning av stérre fordon
i direkt anslutning till skolan och en angoring vid skolans
fastighetsgrans for omlastning till andra leveranssatt ses som positivt
ur trafiksakerhetssynpunkt. Utformning kring detta styrs till stor del
av skolans utformning, behov och mdéjligheter varfor det inte utretts
vidare i detta tidiga skede. Leverans- och renhéllningsfordon samt
fordon for rorelsehindrade foreslas angdra skolans fastighet via
idrottshallens fastighet vid infarten séder om den féreslagna
parkeringsytan. Leveransvagen foreslas utformas och dimensioneras
for lagsta framkomlighetsklass och med framkomlighet for lastbil
(Lbn). Vidare utredning krévs kring utformning for begransning av
obehorig trafik. Utformning med rorlig pollare, bomsystem eller enbart
reglering med vagmarke bor fortsatt utredas.
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For leveranser och renhallningsfordon till idrottshallen foreslas att
dessa transporter i forsta hand hanteras i fastighetens norra del dar
ovriga trafikrorelser ar fa och angoring kan ske fran Saggatans
vandplats.

Figur 35 Skiss pa foreslagen parkeringsyta séder om idrottshallen, gang- och
cykelvagskopplingar samt bussangoéring dster om idrottshallen.
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Angoring for skolbussar

For angoring med buss till skola och idrottshall har tva olika ytor
studerats, ytan norr om idrottshallen, men aven ytan dster om
idrottshallen i anslutning till befintlig vandplats i Sdggatans norra
andpunkt. Mojligheten att delvis anvanda befintlig vandplats, och
darmed redan hardgjorda ytor, for skolbussarnas svangande
vandrorelse motiverade utveckling av alternativet dster om
idrottshallen for bussangoring. Utformningen foreslas dimensioneras
for boggibuss med méjlighet for 3 uppstallda bussar samtidigt efter
varandra. Vandoglan langst i norr foreslas dimensioneras for lastbil
(Lps). Se figur 36.

Bussarna foreslas stallas upp langsmed fastighetens dstra sida, inne
pa fastighetsmark, efter att ha svangt runt i den allmanna vandytan i
Saggatans andpunkt. Medan Ovrig trafik p& gatan vander i dvre
vandoglan och tillbaka pa Saggatan foreslas en utformning dar
bussarna leds rakt soder ut in pa en separat yta reglerad med
infartsforbud for ovriga fordon. Ytan foreslas avgransas tydligt med en
storre refug eller rondellyta dar gestaltning och plantering ar majlig.

Samordning av bussturer bor efterstravas for att klara behovet av 3
bussuppstéllningar. Om det trots samordningsplanering finns utdkat
behov av samtidig bussuppstallning kan mittrefugen mitt for
nuvarande uppstallningsplatser eventuellt byggas om for att kunna ta
emot elever pa 6stra sidan. Det behdver utredas vidare och innebar
troligen att bussar behover trafikera i bada riktningar utan mojlighet
att kunna passera varandra om bussar star uppstallda mitt for
varandra.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Grasarmering av bussuppstéliningsplatsen bedéms vara moéjlig och bor
fortsatt utredas.

Figur 36 Angoring for bussar via Sdggatan och ostra sidan av sporthallen.

Sida 56/72



Behov av trafiksakerhetsatgarder

Utifran foreslagen utformning med parkering, bussangéring och gang-
och cykelvagsstrak har ett antal punkter med behov av
trafiksakerhetsatgarder identifierats. Vissa atgarder har daven namnts i
tidigare stycken.

Utformning av anslutningar till fastigheter mot S&ggatan

For befintliga anslutningar langsmed Saggatan till bland annat
koépcenter och drivmedelsstation bér méjlighet att minska och
samordna anslutningar utredas. For butiken Dollarstore vaster om
Saggatan i gatans sddra del kan det ur trafiksakerhetssynpunkt finnas
behov av att stanga dess sddra anslutning. Mojlighet fér en upphdjd
och hastighetssakrad gangpassage mellan Dollarstores och Coops
parkeringar bor utredas, liksom en eventuell omplacering av Coops
anslutning s& att angéringarna inte hamnar mitt for varandra, for att
Oka sakerheten.

| samband med anlaggande av ny padelhall p&4 Sadggatans dstra sida i
norra delen foreslas att anslutning till Sdggatan forlaggs en bit norr
om anslutning till féreslagen parkering vid idrottshallen sa att dessa
anslutningar inte hamnar mitt for varandra. Tva trevagskorsningar
istallet for en fyrvagskorsning skapar en enklare utformning med farre
konfliktpunkter och ar lattare for trafikanter att dverblicka.

Separata gadng- och cykelvagar inom och i anslutning till skola och
idrottshall

Inom och mellan skolans och sporthallens fastigheter dar barn
kommer att uppehalla och rora sig foreslas separata gang- och
cykelbanor. Bade mellan skola och idrottshall men aven i anslutning
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till intilliggande gang- och cykelvagnat som utgor viktiga skolvagar. En
tydlig och saker koppling for elever foreslas aven mellan
bussangoringen vid Sadggatan via idrottshallens fastighet och vidare till
skolan. Se figur 34 och 35.

Separata gang- och cykelbanor som sékra skolvagar inom Sjobo vést

Utover den separata gang- och cykelbana for skolbarn som foreslas
langsmed Saggatan, och den friliggande breda gang- och cykelvag i
Ost-vastlig riktning som kopplar genom hela Sjébo vast, foreslas aven
atgarder for skolvagskopplingen fran vast/sydvast.

Ett atgardsforslag har tagits fram fér Rotgatan och den nya
bostadsgata som planeras vaster om skolans fastighet, se Figur 37.

Denna stracka utgdr en viktig del i koppling mellan en framtida
mobilitetsnod vid Revirgatan och skolans angoring i vaster. Har
foreslas en separering av de oskyddade trafikanterna genom
breddning av befintlig vdgbana och anldggande av GCM-st6d mellan
kdérbanorna. Har styr redan géllande detaljplanegranser och utrymme
skapas genom en omdisposition av befintlig yta. Det innebar att gang-
och cykelvagen som skapas far en smalare gatusektion &n ovrigt
foreslagna gang- och cykelvagar samtidigt som gatan smalnas av och
framkomligheten for motorfordon begransas lite mer an pa
omkringliggande gator.

Gang- och cykelbanan foreslas fa en bredd pa ca 2,5 meter, ett
minimimatt for gang- och cykeltrafik enligt VGU, samtidigt som gatan
far en bredd pa ca 5 meter. Se figur 38. Kérbanebredden 5 meter ger
lagsta framkomlighetsklass i méte mellan sopbil och personbil och
innebar att det ena fordonet behdver stanna till vid moéte. Utifran
ambitionen att begransa trafikflodet med bilar och sarskilt undvika att
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barn [amnas av till skolan via Rotgatan ses denna begransning av
framkomlighet &nda ligga i linje med planens ambitioner. For
fastigheter pa norra sidan gatan kommer det innebara att de korsar
den separerade gang- och cykelvagen varfér en samlokalisering av

anslutningar, for att halla nere antalet korsningspunkter, ar positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Ny foreslagen gang- och cykelvag
med gcm-stod.

SKOLA
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Figur 37 Forslag pa utformning med separerad gang- och cykelvag pa Rotgatan och Figur 38 Forslag pa ny gatusektion pa Rotgatan med separering for gang-
vidare norrut till planerade skolan. och cykeltrafik.
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Hastighetssakring i korsning mellan skolvdg och gata

Foreslagen gang- och cykelkoppling fran 6ster mot skolan och norrut
korsar forst Sdggatan och darefter den mindre infartsgatan inne pa
sporthallens fastighet. Har foreslas att gang- och cykelpassagerna
hdjs upp med hjalp av ramper for att hastighetssakras. P4 Saggatan
dar flodet ar storre foreslas aven att passagen utformas med mittrefug
sé att en fardriktning i taget kan passera. Passagen dver Sadggatan
foreslas utformas som ett reglerat 6vergangsstalle med cykel6verfart i
likhet med befintlig passage nere vid cirkulationsplats mot
Brytjarnsgatan. Se Figur 35 och 39. Vidare utredning kring
geotekniska aspekter for anldaggande av ramper med belastning med
tung trafik kan behévas.

Belysning som trafiksékerhetsatgéard

Fran trafiksakerhetssynpunkt ar det viktigt med god belysning vid
konfliktpunkter for att trafikanter ska hinna se och reagera i tid.
Belysning ar aven viktig utifrdn en trygghetsaspekt. Omradets
karaktar ger att belysning generellt behdvs pa berorda gator och
gang- och cykelbanor och sarskilt vid passager och korsningspunkter.
Vidare utredning behdvs kring typ och utformning, dar hansyn
behdver tas till den manskliga skalan.

Figur 39 Upphojd gang- och cykelpassage vid cirkulationsplats
Brytjarnsgatan/Saggatan.
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5 Barnperspektivet

Vad ar da den samlade bedomningen av nulaget, de framtida planerna
och atgardsforslagen utifran ett barnperspektivs behov och maéjlighet
till hallbara transporter?

Sjobo vast har en utmaning med sitt avstand och ett relativt isolerat
lage med Rv 11 och Rv 13 som barriarer. Bilen &r idag det mer
gynnade trafikslaget inom omradet. Analys och atgardsforslag visar
att ett flertal forbattringar bor goras for trafikslagen gang, cykel och
kollektivtrafik. Har behodver trafiksakerhet, framkomlighet och
upplevelsekvaliteter forbattras for barn och unga, bade i direkt
koppling till skola och idrottshall men ocksa for GC-natet i skolans
omgivning som knyter samman kollektivtrafik, bostadsomraden och
fritidsmalpunkter for barnen.

Atgarderna behéver vara genomférda innan skolan och idrottshallen
satts i bruk. Detta for att sékerstalla att beteendemonster for hallbara
transporter kan framjas fran start. SAdana forbattringar kommer att
paverka framkomligheten for bil negativt men den kommer
fortfarande att hallas p& en acceptabel niva och samtidigt motverka de
negativa konsekvenser pa trafiksakerhet och andra stérningar som
biltrafik ger. Vissa forbattringar kan dock komma att behévas for
framforallt Rv 11 inklusive dess koppling till Sjobo vast. Har behdver
framkomligheten vara s& pass god att kollektivtrafiken inte
missgynnas och risk for smittrafik inom omradet Sjobo vast undviks.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

6 Fortsatt arbete

Flera atgarder som foreslagits i atgardspaketet for detaljplan skola
idrott, och de som né&rmare beskrivits i strukturbilden och
atgardsforslagen, kraver vidare utredning i den fortsatta
planprocessen.

Forutom fysiska atgarder ar det viktigt att jobba med en plan for
mobilitetsatgarder. Det ar viktigt att ha en plan redan vid utveckling
av skolan och idrottshallen. En mobilitetsplan for skolan bor ocksa
vara klar infor skolstart och ar ett viktigt komplement till de fysiska
atgarderna.

Efter att tgarderna implementerats bor uppféljning av dess effekter
goras. Det kan t ex gbras genom resevaneundersdkningar och
dialoger med elever/foraldrar p& skolan. Atgérder kan behéva
kompletteras och utvecklas for att de ska kunna anvandas sa som
tankt i planeringen. Pa sa vis starker kommunen sitt arbete gentemot
barnkonventionen och barnens rétt till att géra sin rost hord.
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7 Arbetsprocessen

Nedan beskrivs arbetsprocessen kortfattat for Trafikutredningarna for
detaljplan Sjobo vast och detaljplan skola och idrottshall inom Sjébo
vast.

Trafikutredningen har genomforts enligt Trafikverkets AVS-metodik,
dvs atgardsvalsstudie.

Studien initierades och ett startméte med Sjoébo kommun har
genomforts. Platsbhesok genomfordes for projektet. Arbetet med
trafikutredningen pabdrjades och en nulagesbeskrivning togs fram.
Under arbetsprocessens gang har det genomforts tre digitala
workshops dar arbetsgruppen som redovisas nedan deltog.

Workshop 1: ”Initiera” och "Forsta situationen” genomférdes den 30
september 2021. Analys av trafiksituationen i for Sjobo vast.

Workshop 2: ”Prova tankbara atgarder” genomférdes den 14 oktober
2021. Framtagande av atgardsforslag.

Workshop 3: ”Prova tankbara atgarder” genomfordes den 29 oktober
2021. Forma inriktning och rekommendera atgarder. Framtagande av
atgardsforslag och atgardspaket.

Atgardsforslagen vidareutvecklades i forslag till struktur och
utformningsprinciper och ett urval av dessa har
kostnadsbeddmts. Trafikutredningen avslutades.

Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

Medverkande kompetenser och personer i arbetsgruppen fran
respektive organisation

Sjobo kommun:

Intern arbetsgrupp som deltagit i alla workshops:

André Blohmé, trafikingenjor, Tekniska forvaltningen

Marie Rosdahl, planarkitekt, Stadsbyggnadsforvaltningen
Caroline Kroeker, mobilitetsstrateg, Stadsledningsforvaltningen
Deltagare i urval av workshops:

Jesper Andersson, forvaltningschef, Tekniska forvaltningen
Asa Bjurstrém, planarkitekt, Stadsbyggnadsférvaltningen

Per Olof Wigsén, skolchef, Familje- och skolférvaltningen

Trafikverket: Deltog i workshop 1 och 2.
Martin Albrektsson, Atgardsplanerare med ansvar for Sjébo kommun
Sara Lundgren, Samhaéllsplanerare och dialogansvarig for Sjobo kommun

Skéanetrafiken: Deltog i workshopl
Henrik Jorgensen, infrastrukturstrateg
Kirsten Wretstrand, kollektivtrafikutredare for sddra Skane

Exploatéren for skolan och idrottshallen: Deltog i workshopl
Magnus Uvnas, Melica, projektutvecklare for Sjobo véast

Arkitekten for Detaljplan skola och idrottshall: Deltog i workshopl
Stina Eriksson, Semrén och M&nsson, uppdragsansvarig arkitekt

AFRY:

Cecilia Johansson, senior trafikplanerare
Charlotte Lindskog, senior trafikplanerare
Jakob Sarvik, trafikplanerare

Erik Malmstrom, trafikplanerare
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Bilaga 1 Sammanfattning av synpunkter fran
allméanheten

| kapitel 1.4 beskrivs tillvagagangssatt for insamlandet av
synpunkterna.

Allmant

Battre och utokat GC-nat

Flertal synpunkter. PA manga stallen tar natet bara slut idag, t.ex. vid
COOP och vid tippen. Sakra GC-vagar till skolan 6nskas. Behdver
goras en GC-vag i den norra delen. Gangbanor mellan husen. Sakra
GC-vagar till busshallplatser.

30-skyltar och andra hastighetsdampande atgarder

Flertal synpunkter. Hoga hastigheter och mycket trafik i kombination
med lekande barn.

Bygg inte hyreshus éver 1,5 vaningar

Enstaka synpunkter.

Se dver parkeringssituationen, t.ex. besdksparkering.
Nagra synpunkter. S& att folk inte parkerar pa gatorna.

Se 6ver indelning av tomter
Enstaka synpunkter. Manga tomter har en konstig form idag.

Delge de boende kontinuerlig information kring utvecklingen
Enstaka synpunkter. Tidplan, information om skola mm.

Undvik genomfartstrafik i det befintliga omradet pa Sjobo vast
Flertal synpunkter. Undvik trafik p& de inre gatorna. Lat det norra
bostadsomradet ha infart fran Saggatan.
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Vagar till huvudvagen in till omradet bor forses med "lamna
foretrade”-markering och skylt.
Enstaka synpunkter. Huvudgatan bor vara huvudled.

Tillat byggnation av plank med insynsskydd
Enstaka synpunkter. FOr de tomter som blir exponerade.

Onskemal om en vég fran rondellen som gar till tippen ner till det nya
omradet.
Enstaka synpunkter

Lat den befintliga grusvagen bli en naturlig vag i omradets mitt
Enstaka synpunkter. For att férenkla trafiken till kommande
byggnation, kombinerat med genomgaende vag pa var sida om
omradet.

Busshallplatser i nara anslutning till Sjobo vast, samt saker vag dit
Nagra synpunkter. Busshallplats idag ar langt ut och saknar bra vag
med cykel. Belyst vag dit.

Inga vagbulor
Enstaka synpunkter. "Vem vill ha en san utanfor sitt hus”.

Parkeringsférbud i gatorna
Enstaka synpunkter.

Brytjarnsgatan

Cirkulationsplats

Enstaka synpunkter. Vagen till nya omradet borde ga via
Brytjarnsgatan upp forbi lekplatsen till gatorna som bdér vara
atervandsgrander. En liten cirkulationsplats vore lamplig vid
Brytjarnsgatan.
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Forlang cykelvagen till den blivande skolan
Enstaka synpunkter.

Led trafiken via Brytjarnsgatan istallet for de inre gatorna
Enstaka synpunkter. Lat de inre gatorna vara for boende.

Hoga hastigheter, farthinder
Nagra synpunkter. "Nagra gupp hade inte skadat”. Farthinder speciellt
viktigt om infart i vastra delen skapas.

Flisgatan

Flisgatans férlangning
Enstaka synpunkter. Om Flisgatan forlangs till Motorsagsgatan bor
Motorsagsgatans forlangning bli atervandsgrand for de nya tomterna

Cykelvdgen som mynnar ut i Flisgatan har mycket tung trafik
Enstaka synpunkter

Lekplatsen

Parkering

Flertal synpunkter. Se 6éver parkeringssituationen vid bl.a. lekplatsen
och utred parkering vid idrottsplatsen. Idag parkerar besdkare pa
gatorna vilket kan leda till trafiksakerhetsproblem och situationen &ar
inte hallbar.

Skyltning
Nagra synpunkter. Led trafiken till lekplatsen via Brytjarnsgatan och
skylta dit.

N&avervagen

Underhallet av Navervagen bor tas over av kommunen
Flertal synpunkter. Vagen ar idag sliten och hégt trafikerad av inte
bara boende utan mycket genomfartstrafik.
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Begransa genomfartstrafik pad Navervagen
Nagra synpunkter. Fara for oskyddade trafikanter, sliter pa vagen.

Hoga hastigheter pa Navervagen
Nagra synpunkter. Fara for oskyddade trafikanter. Skyltat 70 idag.

Belysning, bredda/forstark, motesplatser och battre underhall pa
Navervagen

Nagra synpunkter. Vagen ar mork nattetid. Se 6ver vagens
utformning.

Se dver skyltningen vid Navervagen

Nagra synpunkter. Férbud mot infart med fordon men saknas
tillaggstavla om att det inte galler for boende. Vagarna till Omma ar
privata.

Enkelrikta Navervagen
Enstaka synpunkter.

Separat gc-vag pa Navervagen
Nagra synpunkter. Vagen ar idag farlig for oskyddade trafikanter.

Rata ut vagen sa att man ansluter till Brytjarnsgatan.
Nagra synpunkter. Idag leds trafiken in i bostadsomradet.

Rotgatan

Skogsremsa kvar mellan Rotgatan och skolan
Enstaka synpunkter

Hoga hastigheter p& Rotgatan och Sagfilsgatan
Nagra synpunkter. Langa raka vagar bjuder in till hdga hastigheter
och onddig kdrning. Dela av och forse gatorna med vandplats.
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Dalig sikt pa Rotgatan
Nagra synpunkter. Skarpa kurvor med parkering i narheten.

Se Over vagnatet med avseende pa Rotgatan
Nagra synpunkter. Leda om trafik till andra gator, nya vagar i
narheten, undvika genomfartstrafik.

Trafikmatning var och host, jamfor resultat
Enstaka synpunkter. Manga kommer med bil fran 6vriga kommunen.

Infor zonparkering pa gatorna

Vanligt med parkering av bilar och arbetsfordon ldngs med gatorna,
speciellt kurvan mellan Rotgatan 3 och 6. Néar fordon parkeras dar tas
innerkurvan vilket blir trafiksdkerhetsbrist for framforallt oskyddade
trafikanter.

Samfallighetsvagen

Bredda Samféallighetsvéagen, sakrare och med belysning.
Enstaka synpunkter. Oppna upp vagen fran vast till vag 11.

Gor en rondell fran Samfallighetsvagen i borjan av Sagfilsgatan.
Enstaka synpunkter. Rondellen forhindrar personbilar att kdra i full
fart over korset, vilket ar ett problem idag.

Skolan

Lat inte bostadsomraden bli en genomfartsled till skolan
Flertal synpunkter. Dra infarten via Saggatan.

Sagfilsgatan

Farthinder pa Sagfilsgatan.
Enstaka synpunkter. Bilarna kor fort och det finns manga barn pa
gatan.
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Rensning av yta mellan Sagfilsgatan 8 och 10
Enstaka synpunkter. Sa att man kan promenera dar.

Soptunnor och parkerad bil pa Rotvaltan 7
Enstaka synpunkter. Skymmer sikten vid korsningen med
Flisgatan/Sagfilsgatan

Oversyn av Sagfilsgatans forlangning mot Bjérka byavag
Enstaka synpunkter. Hela strackningen ar problematisk, framforallt for
oskyddade trafikanter. Samspelet mellan trafikslagen fungerar daligt.

Vvag 11

Se over infarter till det nya omradet, infart fran vag 11
Nagra synpunkter. Idag maste alla via rondellen, vilket skapar kéer
och olyckor.

Avfarter mot listorp och Ystad
Nagra synpunkter. Avlastar vag 11. Gor liknande som man har gjort i
Dalby.

Skyltning mot vag 11 fran omradet
Nagra synpunkter. Fran Brytjarnsgatan och vasterut via Revirgatan.
Aven tydlig pafart via Revirgatan, som just nu ar tackt av sly.

Bulleratgarder fran vag 11
Enstaka synpunkter. Bullret maste minska.

Sanka hastigheten pa vag 11
Enstaka synpunkter. Med avseende pa de nya busshallplatserna vid
vag 11.

Pendlarparkering pa bada sidor av vag 11
Enstaka synpunkter. Vid rusningstrafik svart att ta sig ut pa vagen,
speciellt vanstersvang.
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Bilaga 2 Kapacitet i vagnatet

Nulage

Ett scenario for kapacitetsberakningar fér de fyra utvalda
korsningspunkterna har gjorts for nulaget:

- Scenario Nulage
For nulaget har dagens uppmatta biltrafikfloden legat till grund
for kapacitetsberakningar av befintlig infrastruktur.

Endast resultat for cirkulationsplatserna Brytjarnsgatan/Saggatan samt
Rv 11/Rv 13 redovisas i denna utredning eftersom de bedéms ha storst
relevans for skolan och idrottshallen.

Trafikméatningar

For kapacitetsberédkningar av nuldget har uppmatta trafikfléden
anvants. Flédesuppgifter har erhéllits fran Trafikverket och Sjébo
kommun. Kompletterande matningar gjordes under oktober 2021 for
korsningarna Bjorka byavag/Rv 11 samt Revirgatan/Rv 11 och den
fembenta cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 samt den anslutande
Planteringsgatan. Detta for att battre uppskatta bade svangrelationer
och flédesstorlekar, se fléden i Figur 18. Trafikmangder (ADT) har
inhamtats fran Trafikverkets nationella vagdatabas, NVDB. Rv 13
belastas av 7000-8000 fordon/dygn (13 % tung trafik). For Rv 11 ar
denna siffra cirka 11000 fordon/dygn (11% tung trafik). S6der om
cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 ar flédet cirka 8500 fordon/dygn
(14% tung trafik). Matningarna utférda av kommunen under 2021
visar att flodet pa Brytjarnsgatan narmast cirkulationsplatsen &ar
knappt 5000 fordon/dygn (5 % tung trafik). Efter cirkulationsplatsen
Brytjarnsgatan/Saggatan ar flodet pa Brytjarnsgatan mot
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bostadsomradet 800 fordon/dygn (5 % tung trafik). Andelen tung
trafik p& Brytjarnsgatan kan vara nagot hogre under nuvarande
forhallanden p.g.a. exploateringens byggtrafik.

Planteringsgatans fléden &ar ca 7900 fordon/dygn (7% tung trafik).

For de métningar som gjorts 2019 réaknas inte trafiken upp till 2021
ars nivaer eftersom dagens trafikfloden bedéms vara desamma pa
grund av pandemins effekter pa resandet.

For berakning av cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 utgar denna fran
den manuella trafikmatning som gjordes i oktober 2021, som
inkluderade antal fordon samt svangfordelning fér respektive
korsningsben. Trafikrakningen genomférdes kl. 16-17 den 7 oktober.

Den sddra anslutningen till Sjébo vasts interna cirkulationsplats antas
i princip inte ha nagot flode eftersom den endast ar 6ppen for
byggtrafik i nulaget.

Kapacitetsberéakning

Cirkulationsplats Brytjarnsgatan/Saggatan

For cirkulationsplatsen vid Saggatan ar belastningsgraden betydligt
lagre an 0,8, som ar den 6nskvarda nivan enligt Trafikverket. Den
tillfart som har hogst belastning ar den 6stra delen av Brytjarnsgatan.

Tabell 11: Resultat av kapacitetsberékning for scenario nuléage i
cirkulationsplats Brytjarnsgatan/Saggatan.

Cirkulationsplats Brytjarnsgatan/Saggatan

Tillfart Riktning Flode (f/t) Belastningsgrad
A - Brytjarnsgatan V HRV 21 0.02
B - S&ggatan N HRV 221 0.15
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C - Brytjarnsgatan O HRV 295 0.20
D - Saggatan S HRV 0] 0.00

Cirkulationsplats Rv 11/Rv 13

Enligt resultatet ar den stora cirkulationsplatsen den mest belastade
korsningen av de som analyserats, dar den vastra tillfarten (Rv 11)
nar upp till 0,8, vilket ar pa gransen for énskvard serviceniva. | denna
tillfart bedoms darmed framkomligheten inte vara god. Omfattande
trafikkber under maxtimme observerades langs med véag 11 in mot
cirkulationsplatsen under de manuella trafikmatningarna som utférdes
pa platsen. | 6vriga anslutande tillfarter bedoms framkomligheten vara
god i detta scenario.

Analys for cirkulationsplatsen dven har gjorts utifrdn de uppmatta
trafikflodena fran NVDB. Har blir belastningsgraden i benet fran vag
11 narmare 1,3, vilket innebar att cirkulationsplatsen inte klarar av
belastningen.

Tabell 12: Resultat av kapacitetsberékning for scenario nulage i
cirkulationsplats Rv 11/Rv 13.

Cirkulationsplats Rv 11/Rv 13

Tillfart Riktning Flode (f/t) Belastningsgrad
A-Rv1l HRV 678 0.80
B-Rv13S HRV 426 0.56
C - Planteringsgatan HRV 368 0.45
D-Rv13N HRV 414 0.55
E - Brytjarnsgatan HRV 288 0.43
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Trafikfléde
—— 1-1000

—— 1001 - 5000
— 5001 - 7500
- 7501 - 10000
@ 10001 - 15000

Figur 18 Trafikflode (fordon/dygn) for vagar i narheten och i Sjobo vast. Andel tung trafik och méatar inom parentes.
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Framtida planer

Tva scenarion for kapacitetsberakningar for utvalda korsningspunkter
har gjorts for framtida planer och kommande utveckling:

- Scenario Nollalternativ
Beraknar kapacitet utifran trafikalstring for Sjobo vasts
pagaende exploatering och framtida planer samt befintliga
trafikfloden.

- Scenario 2050
Beraknar kapacitet utifrAdn upprakning av dagens trafik enligt
Trafikverkets upprakningstal och alstring fran Sjobo vast med
hansyn till mal om fardmedelsfordelning for omradet.

Endast resultat for cirkulationsplatserna Brytjarnsgatan/Saggatan samt
Rv 11/Rv 13 redovisas i denna utredning eftersom de bedéms ha stérst
relevans for skolan och idrottshallen.

Trafikprognos

For Scenario 2050 raknas nulagets trafik pa riksvagarna, Revirgatan,
Bjorka byavag samt Planteringsgatan upp enligt Trafikverkets
prognos. Det antas inte ske nAgon omfattande genomfartstrafik pa
Brytjarnsgatan och den tillkommande trafiken antas endast vara den
alstrade trafiken. Det sker darfoér ingen upprakning pa Brytjarnsgatan.

For trafikmétningarna vid cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 stamde inte
maéatningarna av Trafikia och manuella méatningar av AFRY 2021
overens med Trafikverkets siffror frdn 2019 for Rv 11. Orsak till detta
ar oklar, eventuellt kan det vara en Covid 19-effekt. Dock stamde
ovriga tillfarter i den stora cirkulationsplatsen 6éverens med NVDB:s
siffror relativt val. For aktuell korsning har siffror fran de senaste
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matningarna anvants, vilket bland annat betyder de lagre siffrorna for
Rv 11.

Trafikfloden i maxtimme pa ovan namnda vagar forutom
Brytjarnsgatan antas oka med trafikupprakningstalet for Skane enligt
EVA (Trafikverket, 2020), vilket innebér att separat upprékning gors
till 2050 for personbil (1,41) respektive lastbil (1,62).

Trafikalstring

Trafikalstringen sker utifrdn den planerade exploateringen. Hur manga
fordonsrorelser som respektive verksamhet beraknas alstra utgar fran
Trafikverkets alstringsverktyg. Dessa siffror har darefter korrigerats
utifrdn Sjobo vasts lage i forhallande till 6vriga malpunkter,
infrastruktur och kollektivtrafikutbud. Se Figur 26.

For skola och forskola har antal elever och personal utgatt fran
Skolverkets statistik for Sjobo kommun (Skolverket, 2020).

For den trafik som alstras fran bostader i Sjobo vast utgar detta fran
genomsnittlig bostadsstorlek for smabostadshus (SCB, 2020), Skanes
resvaneundersokning for Sjobo kommun (Region Skane, 2019) visar
att en genomsnittlig Sjoébo-bo goér 2,0 resor per dag.

Alstringens fardmedelsfordelning skiljer sig beroende pa vilket
scenario som beraknats. For Scenario Nollalternativ har dagens
fardmedelsfordelning antagits. For Scenario 2050 ar fardmedels-
fordelningen mer hallbar enligt uppsatta mal (se figur 24). Detta
innebar att &ven om FOP-omradet B3, strax vaster om detaljplane-
omradet Sjobo vast, tillkommer, alstras cirka 560 farre fordon per
dygn i detta scenario, vilket innebar drygt 40 fordon i timmen under
maxtimme.
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Tabell 13: Trafikalstring per scenario.

Total alstring ADT (fordon/dygn) Maxtimme
Scenario Nollalternativ 4090 360
Scenario 2050 3530 320
2018 2050
5% o,
% 10%
10%
12%
50%
30%
75%
Bil Kollektivtrafik Bil Kollektivtrafik
Cykel Till fots Cykel Till fots

Figur 25 Fardmedelsférdelning fran RVU 2018 (t.v.) samt fardmedelsmal for

2050 (t.h.) for boende i Sj6bo.

Tabell 14: Berdknad alstrad trafik i maxtimme for de bada scenariona.

Alstrad trafik
Padelhall

MotoStar

Ica Supermarket
Saluhall och kontor
Idrottshall
McDonalds

Maxtimme % Nollalternativ 2050
10% 22 15
10% 44 30
10% 61 37
10% 53 41
10% 38 25
10% 26 17
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Forskola 5% 12 8

Skola 5% 36 24
Boende 10% 68 45
Boende — FOP* 10% 0 80

Natutlaggning

Hur den alstrade trafiken férdelar sig i trafiksystemet gors genom
natutlaggning. Denna baseras pa antagande utifran lokala och
regionala malpunkter och arbetsplatser, samt uppmatta
svangférdelningar i korsningar. For samtliga alstrande verksamheter
bedéms majoriteten resa via den stora cirkulationsplatsen Rv 11/Rv
13 in mot Brytjarnsgatan i maxtimmen. Trafikmonstret fran alstringen
ar likadant i cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 for fordon som ska till
och fran Sjobo vast. Fordelningen i cirkulationsplats Rv 11/Rv 13 foljer
de svangrorelser som uppmattes vid manuella trafikrédkningar i
oktober 2021.

Andelen resor via den stora cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13 &ar nagot
lagre for resor fran tillkommande bostader och forskola, da dessa i
hogre grad (20%) valjer korsningen vid Bjorka byavag for att ta sig till
och fran Sjobo vast. Fa alstrade resor (5%) beddms belasta
korsningen Revirgatan/Rv 11, vilket utgar fran de laga floden som
uppmatts 2021.

For boende antas 70% vara pa vag hemat under maxtimme, 6vriga
30% ror sig fran bostaden. For resterande exploatering ar
riktningsfordelningen lika stor i bada riktningar.

Sida 70/72



Trafikutredning Skola och idrott i Sjébo vast - granskningsversion

o
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lQ?sméhus
6:80 f/d

Figur 26 Trafikalstring for framtida planer och kommande utveckling i Sjébo vast.
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Kapacitetsberédkning

Cirkulationsplats Brytjarnsgatan/Saggatan

Cirkulationsplatsen vid Brytjarnsgatan och Saggatan, har tillracklig
kapacitet for bade Scenario Nollalternativ och Scenario 2050.
Belastningsgraden ar betydligt lagre an 0,8, vilket ar énskvart enligt
Trafikverket. Belastningsgraden ar lagre vid Scenario 2050, da ingen
upprakning av flodena pa dessa vagar gors och alstringen ar lagre pa
grund av en annorlunda fardmedelsférdelning. En kénslighetsanalys
har darfor gjorts déar flodena langs samtliga korsningstillfarterna
rédknats upp enligt EVA, beskrivet i 1.3.3 - Trafikanalys. Testet visar
att aven med dessa fléden ger cirkulationsplatsen en god
framkomlighet.

Tabell 15: Resultat av kapacitetsberékning for scenario nollalternativ, 2050
samt stresstest i cirkulationsplats Brytjarnsgatan/Saggatan. *Kanslighetsanalys
innebédr har en upprékning av flédena i tillfarterna enligt EVA.

Cirkulationsplats

Brytjarnsgatan/Saggatan S ESnIeE e

Tillfart Scenario Scenario = Kéanslighets-
Nollalt. 2050 analys*

A - Brytjarnsgatan V 0.05 0.05 0.06

B - Sdggatan N 0.23 0.21 0.29

C - Brytjarnsgatan O 0.31 0.29 0.37

D - Saggatan S 0.06 0.04 0.04

Cirkulationsplats Rv 11/Rv 13

For nollalternativet nar cirkulationsplatsen Rv 11/Rv 13
belastningsgraden 1,0 i tillfarten Rv11, vilket innebéar att kapaciteten
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overskrids. | ovriga tillfarter &r belastningsgraden under 0,8, vilket
uppfyller 6nskvard niva av service.

Vid Scenario 2050 6verskrids belastningsgradens dnskvérda varde i
samtliga tillfarter. | tre av fem tillfarter 6verskrids &ven det acceptabla
vardet.

Nar belastningsgraden gar 6ver 1,0 i Capcal har programmet problem
med att med precision aterge hur mycket mer an 1,0 som
belastningsgraden 6verskrids. Det gar inte att sdga med sakerhet att
det &ar just 1,5 som &r belastningsgraden pa Rv 11.

Enligt de manuella matningarna ar det en tredjedel av fordonen fran
Rv 11 som svéanger direkt till hdger. For scenario 2050 har
kapacitetsberakningen kompletterats med att lagga till en fri
hogersvang, fran Rv 11 till Rv 13. Har gar det att se en lagre
belastningsgrad (1,12) i korfaltet som gar in i cirkulationsplatsen,
vilket innebar att kapaciteten fortfarande 6verskrids i tillfarten.

Tabell 16: Resultat av kapacitetsberékning for Scenario nollalternativ och 2050
i stor cirkulationsplats.

Cirkulationsplats Rv Belastningsgrad

11/Rv 13
Tillfart Riktning S’(\:lirl}ztrfo Sczegg(;lo
A-Rv1l HRV 1.00 1.50
B-Rv13S HRV 0.74 1.00
C - Planteringsgatan HRV 0.59 0.97
D-Rv 13N HRV 0.70 1.25
E - Brytjarnsgatan HRV 0.65 0.87

Sida 72/72



	1 Initiera
	1.1 Bakgrund och syfte
	1.2 Avgränsningar
	1.3 Metod
	1.3.1 ÅVS-metodiken
	1.3.2 Bedömningsgrunder – fokus barn och unga
	1.3.3 Trafikanalys

	1.4 Aktörer och intressenter
	1.5 Rapportens disposition

	2 Förstå situationen
	2.1 Nuläge
	2.1.1 Målpunkter
	2.1.2 Gång och cykel (GC)
	2.1.3 Kollektivtrafik
	2.1.4 Biltrafik

	2.2 Framtida planer och kommande utveckling
	2.2.1 Planerad utbyggnad i Sjöbo väst
	2.2.2 Planering av skola och idrottshall
	2.2.3 Målpunkter
	2.2.4 Gång och cykel (GC)
	2.2.5 Kollektivtrafik
	2.2.6 Biltrafik
	2.2.7 Parkeringsbehov
	2.2.8 Behov för skolbuss
	2.2.9 Behov för leveranser och avfallstransporter

	2.3 Beskrivning av mål
	2.3.1 Nationella mål och styrmedel
	2.3.2 Regionala mål
	2.3.3 Lokala mål
	2.3.4 Projektspecifika mål


	3 Pröva tänkbara lösningar
	4 Forma inriktning och rekommendera åtgärder
	4.1 Åtgärdspaket Detaljplan skola och idrottshall
	4.2 Vidareutveckling åtgärdsförslag för Sjöbo väst
	4.2.1 Förslag på utformningsprinciper


	5 Barnperspektivet
	6 Fortsatt arbete
	7 Arbetsprocessen
	8 Referenser
	Bilaga 1 Sammanfattning av synpunkter från allmänheten
	Bilaga 2 Kapacitet i vägnätet

